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GIRIS

Karayollar1 insanlarin yer degistirme, tagima, turizm ve ticaret gibi amaglarla bir yerden baska
bir yere ulasimi i¢in kent i¢i ve kent dis1 alanlarda, kullanici ve trafik giivenligi 6nceden
belirlenmis 6l¢li ve standartlara gore tesis edilmis, egimli veya diiz arazi seritleridir (Cetin, 2005:
35). Karayollar1, son yillarda artan hizli kentlesme, niifus, endiistri ve teknolojideki gelismelere

bagli olarak onemini artirmig, ulasimm giderek konforlu ve giivenli olarak yiritiilmesi
calismalar1 hiz kazanmustir (Kirkik, 2007:45).

Kentlerdeki cadde, bulvar ve refiijler kent insaninin, giinliik yasami iginde tasitla veya yaya
olarak ulagimini saglamanin yani sira rekreasyonel olarak da yararlanabilecegi en 6nemli agik-
yesil alanladir. Cesitli kentsel alanlari ve kullanim bigimlerini birbirine baglayan yollarda,
olusturulan bitkisel tasarimlarla estetik ve islevsel katkilarin yani sira yaya ve tasit giivenligi de
saglanmaktadir.

Kent ici yollarda bulunan bitkiler, kent sagligi, biyo-ekoloji, peyzaj onarim teknigi ve trafik
teknigi a¢isindan onemli islevlere sahiptir. Ozellikle yolu belirginlestirip yonlendirme, yaya ve
tasit trafigini ayirarak kazalar1 6nleme ve hafifletme, siiriiciilerin ilgi alanlarin1 sinirlama ve far
1siklarina karst perdeleme ile siiriis glivenligini arttirma ve duran trafigin golgelenmesi gibi
birgok islevleri ile trafik teknigi agisindan biiylikk O6nem tasirlar. Bu islevlerin yerine
getirilebilmesi igin bitkilerin, bilimsel ve teknik ilkeler dogrultusunda, dogru amagclara hizmet
eden bir tasarim igerisinde kullanilmasi gerekmektedir (Ertin vd., 2011:1).

Bu calismada, giivenli bir trafigin saglanmasinda bitkisel tasarimin tagidigr 6nem ve tasarim
ilkeleri 6rneklerle agiklanmistir. Bu dogrultuda Canakkale’de Atatiirk ve Troya caddeleri ile
Izmir-Bursa yolu iiniversite kavsag; bitkisel potansiyelleri, tasarim ilkeleri, islevsel ve estetik
kullanimlan agisindan irdelenmistir. Aynt zamanda bu yollarin trafik giivenligi, kent-kentli
saglig1 ve kent ekolojisi agisindan kalitesinin artirilabilmesi igin tasarim Onerileri gelistirilmistir.

MATERYAL VE METOT

Arastirmanin materyalini, Canakkale kent i¢i ulasimin en 6nemli iki giizergahi1 olan Atatiirk
ve Troya caddeleri ile Canakkale Onsekiz Mart Universitesi Terzioglu Kampiisii kavsaginda
birlesen Bursa-izmir yolunun trafik 1siklarina kadar olan 250 m’lik kisimlarindaki orta refiij ve
yol kenar bitkilendirme alanlar1 olusturmaktadir (Sekil 1).



Sekil 1. Calisma Alam (google.com, 2012).

Calismada yardimci1 materyal olarak yerinde yapilan inceleme, gozlem ve ¢ekilen fotograflar
ile karayollar1 peyzaj planlama g¢alismalari kapsaminda kent ici yollardaki bitkisel tasarim
caligsmalan ile ilgili yerli ve yabanci literatiirler kullanmilmistir. Ayrica ¢alisma ile ilgili olarak
Trafik Tescil Denetleme Sube Midiirliigii ve Karayollar1 142. (Canakkale) Sube Sefligi’nden
elde edilen resmi belgelerden yararlanilmstir.

Aragtirmanin metodu 4 asamadan olusmustur: Birinci asamada, ¢alisma ile ilgili literatiir
taramalar1 yapilarak alamin yerinde gdzlem ve incelemesi yapilmustir. Ikinci asamada ¢alisma
alaninda meydana gelen kaza nedenleri ve istatistikleri incelenmis ve ¢alisma alaninda olusan
kazalar belirlenmistir. Bu yollarda mevcut bitkisel tasarimlar yerinde fotograflarla tespit
edilmistir. Ugiincii asamada ise ¢alisma alaninda trafik giivenligi agisindan bitkisel tasarimlar ve
yapilmis olan hatali uygulamalar yerinde belirlenmistir. Son asamada g¢alisma alanindaki
sorunlarin azaltilmasinda bitkilerin estetik ve fonksiyonel 6zellikleri dikkate alinarak gilivenli
trafigin saglanabilmesi i¢in Oneriler getirilmistir.

BULGULAR VE TARTISMA
Kentsel Yol Bitkilendirmesinin Onemi

Kentlerin taslasmis ve betonlasmis yapi kitleleri arasinda yer alan yol bitkileri; estetik ve
islevsel etkileri ile insan ve ¢evre sistemi arasinda siire gelen karsilikli etkilesimin dengede
kalmasina yardimci olmaktadir. Bu etkiler (Hayran ve Sahin, 1996:46):

1-Estetik (Gorsel) Etkiler: Yesil alanlar ve onlarin dominant elemanlar1 olan agaglar, farkl
bi¢im, doku, renk, yap1 ve 6lcili 6zellikleri ile ¢cevrede hareketli varyasyonlar yaratarak kentlerde
gorsel yonden c¢ekici mekanlar yaratmaktadir. Bu mekanlarda olusturduklar etkileri soyle
siralayabiliriz:

Olgek Etkisi: Yol boyunca kullanilan agaglar, yiiksek yap1 kitleleri arasinda kaybolan insan
Olcegini yeniden yaratma agisindan vazgecilmezdir.



Mekan Etkisi: Yol agaglarmin mekan etkisi diisey (horizontal) ve yatay (vertikal) olarak
olusur. Agaclar horizontal etkileriyle yol giizergahini belirlerken vertikal etkileriyle mekanin
catisini olusturmaktadir.

Kontrast ya da harmonik uyum: Agaclarin gorsel ozelliklerinden yararlanilarak mekanin
Ozellikleri, harmonik ya da kontrast uyum igerisinde gii¢lendirilebilir. Yol boyunca dizili
geometrik yap kitlelerinin sert kdseleri, yuvarlak formlu agaglarla yumusatilabilmektedir.

Cesitlilik: Agaglarin mevsimlere gore degisen renkte yaprak ve ¢igek ile govde renkleri
mekanda cesitlilik saglar ve kentin monoton goriiniimlerini hareketlendirir.

Perdeleme: Bir ¢ok yerde caddeler, gerek bina yiizeylerinde gerekse yol boylarindaki isaret
levhalart ve diger kent donatilariyla gorsel kirlilige neden olabilmektedirler. Yol agaclari bu
istenmeyen goriiniimleri perdelemede, farkli yiikseklikteki binalarin, magaza vitrinlerinin ve ilan
levhalarinin yarattigi karmasay1 gizlemede en basarili malzemedirler.

2-Islevsel Etkiler: Kent ici yol agaglarmin islevsel etkileri; hijyenik ve trafik diizenleyici
olmak iizere iki ana bdliimde incelenebilir.

Hijyenik Etkiler: Genel olarak yol agaclarinin hijyenik islevleri; iklimi iyilestirme, hava
kirliligini ve giiriiltiiyli azaltmaya katkilar1 agisindan 6nemlidir.

Trafik diizenleyici etkileri: Yol agaclarinin trafik diizenlemede en 6nemli etkileri yonlendirme
ve vurgulamadir. Kent i¢i yollarda birinci derecede yonlendirme islevini bir¢ok durumda yapilar
iistlenirlerse de yol agaglarinin da bu agidan karayollarinda etkili oldugunu sdylemek
miimkiindiir.

Bitkisel Tasarimin Trafik Giivenligindeki Rolii

Yollar yalniz ulagima hizmet veren fiziksel mekanlar degil ayn1 zamanda kentsel mekanin
karakterini belirleyen 6nemli elemanlardan biridir. Toplumlarin kiiltiirleri, sosyal yasantilari
yollarla tanimlanabilir. Kentin erisilebilirligini saglayan yol, toplumsal yasamin en canh
ortamidir. Bireyler ve toplumlar yollarda bir araya gelir, yollar boyunca gesitli etkinlikler
olusturur. Insan ve araglar yollarda hareket eder. Bitkilendirilmis yollar, islevsel ve gorsel
etkileri ile trafik glivenligi agisindan ¢ok onemli roller istlenirler (Birisgi, 2010:3).

Bitkilerin trafik teknigi yoniinden sahip olduklari iglevler su sekilde siralanabilir:

» Yolun iyi bir goriis hattina sahip olmasi (optik sevk); yolun iki yaninda uygun araliklarla
agac kullanimiyla olusturulan alle agaclandirmasi yolda bir derinlik olusturur, yol
giizergahini daha da belirginlestirir.

» Far 1giklarina kars1 perde olusturmak.

» Kaza ve yanilmalart engellemek veya hafifletmek. Agaglar kolay taninan, kolay
kavranabilen boyutlar olarak goriis alani icerisindeki diger objelerin boyutlar1 ve
uzakliklarina, yolun ve yol iizerindeki araglarin yonlerine ve hizlarna iligkin bilgilerin
dogruya yakin bi¢imde algilanmasina yardimei olur (Aslanboga ve Giindiiz, 1986:18).

» Bitkilerin mevsimlere gore degisen renk etkileri ile mekanda hareket saglanir, vurgu
etkisi olusturularak dikkat belli bir noktaya ¢ekilebilir (Y1ldirim, 2000:15).

» Kar ve riizgar siperi olusturma, tozdan, asir1 glinesten ve giiriiltiiden koruma (Tanriverdi,
1973:235).



» Yapilar ve mekanlarin birbirinden ayrilabilmesi veya tam tersine birbirini
tamamlayabilmesinin ~ saglanmasi. Istenmeyen goriintiilerin  gizlenmesi. Uygun
bitkilendirme ile 6zel ya da kamuya ait dis mekanlar yoldan soyutlanabilir ve mekan1
kullananlarin yaya ya da tasit trafiginden gorsel olarak rahatsiz olmasi engellenebilir
(Aslanboga ve Giindiiz, 1986:18).

» Bitkiler ¢izgi, doku, renk, form, 6l¢ii, ¢esitlilik ve vurgu gibi 6zellikleri ile kentlerde
gorsel acidan c¢arpici mekanlar olusturabilir. Bu mekanlar, hareket kontrolii,
yonlendirme, smirlama, gorlis agisini degistirme, belirli objeleri vurgulama etkisi
yaratabilir (Yildirim, 2000:15).

» Agaglar yapilarla kontrast olustururak alanlarin hatirlanmasini kolaylastirir. Boylece
kente yabanci olanlarin (yaya ya da siiriicii) yol bulmasini kolaylastirirlar (Aslanboga ve
Giindiiz, 1986:19).

» Yol agaclar1 bazi noktalarda siiriiciiler i¢in yonlendirici olur, tali yol ayrimlarini
vurgulayabilir. (Sinyalizasyon) Cikmaz sokaklarin, kavsaklarin, yol ayrimlarinin ve yaya
gecitlerinin agaclarla belirtilmesi saglanir. Siiriiciiler trafik isaretlerinden 6nce agaglar
tarafindan uyarilir. Hizlarin1 zamanminda ayarlama olanag: bulurlar (Bakan ve Konuk,
1987:27).

» Yol boyunca farkl: bitkisel tasarimlar olusturularak siiriiciiniin yorgunlugu giderilebilir.

» Seviye farklarinin belirlenmesi ve egimlerin vurgulamasina yardimci olur (Bayraktar,
1990: 8).

» Yagmur suyunun yere diisiis miktar1 ve hizin1 azaltarak zemini koruma ve asir1 su
birikmesi ve gollenmeleri 6nleyerek kaza riskini azaltma (Tanriverdi, 1987:153).

» Duran arag trafiginin ve yayalarin golgelenmesi.
Cahsma Alam {le flgili Yol ve Trafik Bilgileri

Tarihi ve turistik sehir olma 6zelligine sahip olan Canakkale’de kuzeyden D-200 devlet
karayolu baglantili Bursa-Eskisehir-Ankara, giineyden D-550 devlet karayolu baglantili orta ve
giiney Ege illeri ile Avrupa ve Ortadogu iilkeleri arasinda transit kara ve deniz yolu baglantil
tasimacilik bilyiik énem tasimaktadir (il Trafik Komisyon Baskanligi, 2009/44). Bu bolgeler
arasindaki ulasim Canakkale iskelesi ve izmir-Bursa yolundan bu iskeleye baglanan iiniversite
kavsagindan yillik ortalama giinliik 11272 ara¢ gegmektedir (kgm.gov.tr, 2012). Kentin merkezi
ulagim aksini olusturmasi ve yogun kullanima sahip olmasi nedenleri ile ¢alisma alanimiz olan
“Atatiirk”, “Troya Caddeleri” ve “Terzioglu Universite Kavsaginda” bu alanlarin trafik giivenligi
acisindan oncelikli alanlar oldugu belirlenmistir.

Ayrica 2011 yili verilerine gore Kentin niifusu 135.192 (canakkale.gov.tr, 2012) olup, ayni
yil verilerine gore Canakkale il merkezine kayithh arag¢ sayist 63.839°dur (Trafik Tescil
Denetleme Sube Miidiirliigii, 2012). Canakkale merkezinde 2008-2012 yillar1 arasinda
gerceklesen kazalar ve nitelikleri Tablo 1’de verilmistir (Trafik Tescil Denetleme Sube
Midiirligi, 2012).



Tablo 1. 2008-2012 Yillar1 Arasinda Canakkale il Merkezinde Olusan Trafik Kazalar

Kaza | Oliimlii | Yaralamah | Maddi Olii | Yaralh | Hasar

Adedi Kaza Kaza Hasarh | Sayis1 | Sayis1 | Miktari
2008 | 676 1 169 506 1 231 | 1.120.85
2009 | 514 1 198 315 1 281 | 976.770
2010 | 497 1 219 277 1 308 | 1.061.46
2011 | 607 - 251 356 - 348 | 1.544.10
2012 | 133 1 59 73 1 82 393.550

Kent 6lgegi ve niifus orami diisiiniildii§iinde ara¢ kullanim orani oldukca yiiksektir. Kent
merkezinde son 5 yilda gerceklesen kaza miktarina bakildiginda bir azalma goriilmemesi yeterli
onlemlerin alinmadiginin gostergesidir (Tablo 1).

Canakkale’de yerlesim yeri i¢i ve disindaki Oliimlii-yarali ve maddi hasarli kazalar
incelendiginde kazalarin daha ¢ok 4 kanun maddesinin ihlali sonucu meydana geldigi
belirlenmigtir. Bu maddelerin kapsamlari, kazalar ve bitkisel tasarimm bu konuda
saglayabilecegi katkilar Tablo 2’de verilmistir (Trafik Tescil Denetleme Sube Miidiirliigii, 2012),
(mevzuat.adalet.gov.tr).

Tablo 2. il Geneli Trafik Kaza Nedenleri ve Bitkisel Tasarimin Onemi

Kanun Ihlal Edilen Kanun Maddesinin Kaza Bltklsel Ta.s arumi
madde Actklamas Adedi Saglayabilecegi
si ¢ Katk
Trafik isaret levhalari, cihazlart ve yer Trafik isaretlerini
47lc isaretlemeleri ile belirtilen veya gosterilen 7 destekleme ve etkisini
hususlara uymak zorundadirlar. giiclendirme
Trafik giivenligi ve diizeni ile ilgili olan ve Meveut kurallara gore
N . . . ozellikle orta refiij ve
yonetmelikte gosterilen diger kural, yasak,
47/d A 35 yol kenart
zorunluluk veya yiikiimliliiklere, uymak K . .
ullanimlarinda giivenli
zorundadirlar. o
sirkiilasyonu destekleme
Uyusturucu veya keyif verici maddeleri almig Bitkilerden carpict r_epk,
. A . doku veya form etkisine
olanlar ile alkollii icki almis olmasi nedeniyle .
48 . _— . I 76 sahip olanlar
giivenli siirme yeteneklerini kaybetmis kisilerin
N . kullanilarak ~ uyarilara
kara yolunda arag stirmeleri yasaktir. dikkat cekme




Hizin arttigi  yollarda

Striciler, aksine bir karar aliip bitkisel tasarimda
51 isaretlenmemigse yonetmelikte belirtilen hiz 8 yogunluk ve  vurgu
smirlarini agmamak zorundadirlar etkileri artirilarak optik

sevk

Bitkiler ile yol ¢izgisinin

Kavsaklara yaklasirken, donemeclere girerken, ve virajm 3. boyutta

tepe iistlerine yaklasirken, donemecli yollarda

. o ; . algilanmasinin
52/a ilerlerken, yaya gegitlerine, hemzemin gegitlere, 73 Kolavlastirili
tiinellere, dar koprii ve menfezlere yaklagirken, O ay astiriip .
. sinyalizasyon etkisi
yapim ve onarim alanlarma girerken, hizlarim
yaratilarak erken uyart
azaltmak zorundadirlar. <
saglanmasi
Siiriictinin emniyetli
siirlis  saglamast  ve
Hizlarini, kullandiklari aracin yiik ve teknik dikkatini toplayabilmesi
52/b ozelligine, goriis, yol, hava ve trafik durumunun 47 icin bitkisel tasarim ile
gerektirdigi sartlara uydurmak zorundadirlar. yolun monotonlugunun

giderilmesi ve hizin
dengelenmesi

Canakkale’deki trafik kazalarmmin incelenmesi sonucu, alkollii ara¢ kullanmanin haricinde
stiriiciilerin belirli bolgelere yaklasirken hizlarini azaltmadiklar1 veya trafik levha ve cihazlarina
uygun hareket etmedikleri goriilmektedir.

Bitkisel Tasarimin Karayolu Trafik Giivenliginde Onemi: Canakkale Ornegi

Kent i¢i yol bitkilendirmeleri bitkisel tasarim ilkelerine gore gergeklestirilse halkin sagligina,
kent estetigine, kent iklimine, trafik islevselligine ve kent diizenlemesine olumlu katkilar saglar
(Yilmaz, 1998:23). Bunun yani sira bitki tiir ve Ozellikleri dikkate alinmadan yapilan yol
bitkilendirmeleri, trafik giivenligi agisindan yayalar ve siiriiciiler i¢in ciddi tehlikelere neden
olabilmektedir.

Kentlerde hizli niifus artisi dogrultusunda artan alt ve iist yap1 ¢alismalarinin ekonomik ve
hizli bir sekilde tamamlanmasi hedeflenmektedir. Bu nedenle bitkilendirmenin saglik, estetik ve
islevsellik ozelliklerine dikkat edilmemektedir. Yol bitkilendirmeleri planli ve sistematik olarak
yapilmadigi i¢in basarisizlikla sonuglanmakta ve beklenen etkileri de gosterememektedir.

Canakkale kentinde yapilan bitkilendirme ¢alismalar1 agisindan en sorunlu alanlar yol ve yol
kenarlaridir.

Calisma alaninda yol ve yol kenarinda kullanilan bitki tiirleri

Calisma alaninda yer alan yol bitkileri incelendiginde orta refiijde ve yol kenarlarinda
kullanilan bitkiler sunlardir: Acer negundo (Akgaagac), Aesculus hipocastaneum (At Kestanesi),



Ailanthus altissima (Kokaragag), Berberis thunbergii ‘Atropurpurea’ (Kadin Tuzlugu), Catalpa
bignonoides (Katalpa), Eleagnus angustifolia (Igde), Euonymus japonica (Taflan), Fraxinus sp.
(Disbudak), Lagerstroemia indica (Oya Agac1), Laurus nobilis (Defne), Ligustrum vulgare
(Kurtbagr1), Melia azedarach (Tesbih Agaci), Morus nigra "Pendula " (Ters Dut), Nerium oleander
(Zakkum), Pinus nigra (Karagam), Pinus pinea (Fisttk Cami1), Platanus orientalis (Dogu Cinari),
Populus alba (Ak Kavak), Robinia pseudoacacia (Yalanct Akasya), Rosa sp. (Giil), Rosmarinus
officinalis (Biberiye), Salix babylonica (Salkim S&giit), Tamarix sp. (Ilgin), Thuja (Maz1), Tilia sp.
(thlamur), Viburnum sp. (Kartopu), Washingtonia filifera (Telli Palmiye), Yucca sp. (Yuka).

Trafik giivenligi agisindan yapilan hatali bitkisel tasarimlar

Caligma alaninda ozellikle orta refiij, tretuvar ve yol kenarinin 6zensizce bitkilendirildigi
belirlenmistir. Amaca uygun tiir se¢cimleri yapilmamaistir.

Genis tag yapisina sahip (5-6 m ) Platanus orientalis (Cinar), Tilia sp. (Ihlamur), Fraxinus sp.
(Digbudak), Pinus pinea (Fistik Cami) gibi tiirler dar tretuvarlarin orta boliimiinde gegisi engelleyecek
sekilde kullamlmistir. Bu durum hem yayalarin karsiya gegislerde tehlike yasamasina neden olmakta,
hem de 6zellikle yogun trafikte yayamn kaldirimdan inerek yoldan yiiriimesine neden olmaktadir (Sekil
2).

Sekil 2 . Tretuvar Kullammm Engelleyici Yanhs Bitkilendirme Ornekleri (2012)

Tretuvarlarda kullanilan yanlis budamaya bagli olarak algaktan dallanan bitkiler (Platanus
orientalis (Cmar), Tilia sp. (Ihlamur), Eleagnus angustifolia (igde), Morus nigra "Pendula " (Ters
Dut)) geliserek normal form ve biiyiikliiklerine ulastigi zaman yola tasan kisimlar ile yaya ve tasit
goriistinii engellemektedir. Bu bitkiler gerekli budama ve bakim yapilmadiginda durak onlerinde toplu
tasima araglarinin manevralarini da zorlastirmaktadir. Tasit yolunun i¢inde kalan bu bitkiler zamanla
yola tasan kisimlarimin budanmasina ragmen tasitlar i¢in gecis engeli de olusturmaktadirlar (Sekil 3).



Sekil 3. Bitkilerin Yanhs Dikimi Sonucu Yola Tasan Bitkiler (2012)

Atatiirk caddesi ve Troya caddesinin kesistigi bolgede kullanilan Acer sp. (Akgaagag)’lar, trafik
isaretleri ve trafik lambasinin tasit kullanicilar1 tarafindan goriilmesini engellemektedir. Bu bolgedeki
yayalar da karsidan karsiya gegislerde tasitlar1 gérmekte sorun yasamaktadir (Sekil 4).

Sekil 4. Trafik isaretlerinin Goriiniirliigiinii Engelleyen Bitkilendirme (2012)

Canakkale’deki kazalarin olusumunda en 6nemli sorunlardan biri kavsaklara yaklasildiginda
uyaric1 faktorlerin yetersizligine bagli olarak hizin azaltilmamasidir. Atatlirk ve Troya
caddelerinin kesisim noktasi olan kavsakta, hizin azaltilmasini saglayici bir bitkilendirme yoktur
(Sekil 5).



Sekil 5. Kavsaklarda Yetersiz Bitkilendirme Ornekleri (2012)

Orta refiijlerin trafik giivenligi acisindan ¢ok 6nemli rolleri vardir. Burada kullanilacak bitkilerin
morfolojik dzellikleri (form, meyve, kozalak vb.) nedeniyle trafigi aksatmayacak, ara¢ ve yayalara
zarar vermeyecek Ozelliklere sahip olmasi gerekmektedir. Atatiirk caddesinin orta refij
bitkilendirmesinde ¢ogunlukta Robinia pseudoacacia (Yalanci Akasya)’larm kullanildig
goriilmektedir. Bu bitkinin yiiksekten top seklinde taglanmasi yayalarin gegisine olanak
saglamaktadir. Fakat yer yer 1m’nin altina diisen orta refiijlerde kullanilarak tasit trafigini engellemesi
olasidir. Ayrica bu bitkilerin altinda yeri kaplayan ve renk etkisi yaratan ¢icekli bitki olmamasi yolu
monotonlastirmaktadir. Bunun yami sira orta refiijlerde kullanilan Pinus pinea (Fistik Cami)’lar
refiijden daha genis taglandiklar1 ve tasit yoluna tastiklart i¢in yapilan sert budamalar sonucunda
bitkilerin dogal formunda bozulmalar meydana gelmistir. Bu bitkinin kozalaklariin ara¢ yoluna
diismesi ara¢ ve yayalara zarar verebilecegi gibi yol lizerinde kalarak trafigin giivenli bir bigimde
seyrinde de sikintilara neden olacaktir.

Troya caddesi daha yeni ve genis bir caddedir. Bu caddedeki orta refiij ve tretuvarlar daha planl
bitkilendirilmistir. Bu caddenin orta refiijinde yogunlukta Melia azedarach (Tesbih Agaci)
kullanilmstir. Bu bitki riizgara ve egzoz gazlarma dayamkhdir. Ozellikle Yol boyunca siiriiciiler igin
bir yonlendirme saglamaktadir. Ancak yayalarin karsiya gecisleri acisindan meyveleri kayma riski
yaratmakta ve oOzellikle yaz doneminde seyrek dal ve yapraklart ile yeterli golgeleme
yapamamaktadir. Bununla birlikte ayni caddede yer yer Viburnum sp. (Kartopu), Euonymus
japonica (Taflan), Rosmarinus officinalis (Biberiye) gibi ¢alilar ile Ailanthus altissima
(Kokaragag), Melia azedarach (Tesbih Agaci), Tamarix sp. (Ilgin) gibi agaclar birbirlerine ¢ok yakin
ve gelisigiizel dikildigi i¢in goriis agisim kisitlamaktadir (Sekil 6).



Sekil 6. Orta Refiijlerde Uygunsuz Bitki Kullanimlari (2012)

Orta refiijlerde kullanilan bitkilerin bir gorevi de yayalarin tehlikeli yerlerden gecisini
engellemek ve onlar1 yaya gecitlerine veya iist-alt gegitlere yonlendirmektir. Ozellikle arag ve
yaya trafiginin yogun oldugu Atatiirk caddesinin iskeleye baglandigi noktada bulunan
Demircioglu caddesinde bu amagla orta refiijde Berberis thunbergii ‘Atropurpurea’ (Kadin
Tuzlugu), Euonymus japonica (Taflan) kullanilmistir. Ozellikle ‘Kadm Tuzlugu’ dikenleri ile
yayalarin tehlikeli olarak gegisini kontrol etmektedir. Ancak bu bitkilerin seyrek dikilmesi ve
boylarmin ¢ok kisa olmasi nedenleri ile tam koruma ve yonlendirme saglanamamistir (Sekil 7).

Sekil 7. Yaya Gegislerini Onlemede Eksik ve Yetersiz Bitkilendirme (2012)

Yol kenarlarinda ve 6zellikle orta refiijlerde rastlanan énemli sorunlardan biri de kaba dokulu
bitkilerin yogun kullanimi1 ve bazi yerlerde yogun bitki kullanimina bagli olarak tasit ve
yayalarin goriiniirligiiniin azalmasidir. Calisma alaninda Pinus nigra (Karagam) bitkisinin ¢ok
sik araliklarla dikilmesi, Washingtonia filifera (Telli Palmiye) bitkisinin gévde kalinligi, Biota (Maz1)



tirleri ve Viburnum sp. (Kartopu) gibi kaba dokulu bitkilerin trafik 1siklarina yakin yerlerde
kullanilmalar1 ve Yucca (Yuka) bitkisinin diger bitkiler ile sik sekilde kullanimi sonucu 6zellikle arag
dontislerinde ve yayalarin karsidan karsiya gecislerinde goriintirliik azalmaktadir (Sekil 8).

Sekil 8. Yaya ve Tasit Goriiniirliigiinii Engelleyici Bitkilendirme (2012)

Sehirleraras1 yol olmasi nedeni ile tasit trafiginin yogun oldugu izmir- Bursa yolu iiniversite
kavsaginda yol genisletme, bitkilendirme ve asfaltlama calismalar1 devam etmektedir. Bu
kavsakta trafik giivenligi acisindan en biiyiikk sorun, yolun her iki yoniinde araglarin yiiksek
hizlarda bu kavsaga yaklasmalar1 ve trafik isiklarina yaklasan araglarin hizlarin1 azaltmada
problem yasamalaridir. Bazen araglar bu kavsakta duramayarak kazalara neden olmaktadirlar. Bu
yolun 6zellikle kavsaga yaklasan boliimlerinde ve orta refiijde uyarici ve araglarin seyir hizlarini
azaltmaya yonelik bitkilendirme mevcut degildir (Sekil 9).



Sekil 9. Izmir-Bursa Karayolu Universite Kavsag ( 2012)

SONUC VE ONERILER

Yollarda yapilacak bitkisel tasarimlarda, bitkilerin trafik giivenligi agisindan kendilerinden
beklenen yarar ve islevleri yerine getirebilmeleri igin tasarim, uygulama, bakim ve koruma
agamalarinda mevcut ilkelere uyulmasi zorunludur. Bu ilkelerden en onemlisi yollarin ve
meydanlarin sehir i¢indeki konumlari, yolun smif nitelikleri goz {iniine alinarak yapilacak
bitkisel tasarimda yolun bugiinkii durumu ve gelisme hedeflerinin dikkate alinmasidir. Yetisme
ortami1 sartlari, sehir yol peyzaji planlama ilkeleri ve tahmin imkanlar1 bir arada
degerlendirilmelidir (TSE 8146, 1990:6). Bitki se¢imleri yapilirken bitkilerin her tiirlii fiziksel
ozelliginin yani sira ekolojik isteklerinin yoreye ve amaca uygunlugu titizlikle belirlenmelidir.

Kent i¢inde yapilan yol kenar1 ve refiij agaclandirmalari, Canakkale kentinin agik yesil
alanlar1 i¢inde Onemli konuma sahiptir. Ancak bitkisel tasarimda kullanilan bitki tiirleri
incelendiginde bitkilerin estetik Ozellikleri, kompozisyonlari, dikim araliklari, budama ve bakim
sorunlari agisindan 6nemli problemlerin oldugu belirlenmistir. Bu nedenle yol bitkilendirmeleri
kendilerinden beklenilen islevleri yeterince yerine getirememektedir.

Calisma alaninda meydana gelen kazalar ¢ogunlukta; siiriiciilerin hizlarin1 azaltmasi gereken
yerlere yaklasirken hizlarin1 azaltmamalar1 ve trafik isaretlerine uymamalar1 sonucu meydana
gelmektedir (Trafik Tescil Denetleme Sube Miidiirliigii, 2012), (mevzuat.adalet.gov.tr). Ozellikle
Izmir-Bursa karayolu Universite kavsag: ile Atatiirk ve Troya caddelerin birlestigi kavsaklarda
uyarict trafik isaretlerini destekleyecek bitki kullanimlarina yer verilmemistir.

Bir diger 6nemli konu ise kent igerisindeki tretuvar ve orta refiij genisliklerinin standartlara
uygun olmamasi ve bu alanlarda gelisigiizel yapilan bitkilendirme sonucu gecislerin
daralmasidir. Bu alanlarda ¢ogu bitki ara¢ trafigini tehlikeye atacak sekilde yola tagmistir.
Tretuvarlarda yayalarin kullanimini engelleyici sekilde dikilen bitkiler, bazi noktalarda sayica
cok olmalar1 nedeni ile sikisarak formlari bozulmaktadir. Bu durum yayalarin kaldirim yerine
yola inerek trafigi tehlikeye atmalarina neden olmaktadir. Sonug olarak Canakkale kentinde
trafik gilivenligi acisindan bitkisel tasarimlarda dikkat edilmesi gereken en 6nemli konular su



sekilde siralanabilir:

» Kent ici yollarda hizin denetimi ve trafik levha ve isaretlerinin sinyalizasyon etkisini
artirabilecek vurgu etkisine sahip bitkisel kompozisyonlar yapilmalidir. Bu kompozisyonlarda
renk, doku ve sekilleri ile sinyalizasyon etkisini artirabilecek Cercis siliquastrum (Erguvan),
Acer sp. (Akcaagac), Catalpa bignonioides (Katalpa), Lagerstromia indica (Oya agaci), Fagus
sp. (Kaym) gibi hem bolge iklimine uygun hem de ¢igek ve yaprak ozellikleri ile etkili tiirlere
daha fazla yer verilmelidir. Budanarak sekil verilebilen, yukardan taglanan, yiizlek kokli ve
herdemyesil tiirler yol bitkilendirmelerinde hem daha dayanikli hem de daha genis kullanim
olanag: olan tiirlerdir. Bunlara en iyi 6rnek bolge dogal ortiisiinde de bulunan Arbutus unedo
(Kocayemis), Quercus sp. (Mese) ve Cupressus sp. (Serviler)’dir. Ayrica bolge iklimine uyum
saglayabilen Photinia serrulata (Alev agaglari) veya Prunus laurocerasus (Karayemis) tiirleri de
iyi bir vurgu elemani olarak kullanilabilirler.

> Yol kenar1 ve orta refiijlerde yapilacak bitkisel tasarimlarda diger yesil alan
bitkilendirmelerine gére daha hassas tiir se¢imleri gerektirdigi i¢i, miimkiin oldugunca kent iklimine
dayanikli ve uzun Omiirlii tiirlerin secilmesi esastir. Bunun yani sira gergeklestirilmek istenen
estetik ve islevsel etkilere gore, secilen bitki tiirlerinin morfolojik ve fizyolojik o6zellikleri iyi
bilinerek olusturulacak kompozisyonlarin yolun konumuna ve niteligine gore yapilmasi
zorunludur.

» Yapilacak bitkisel tasarimlar yaya ve siiriiciilerin goriis agisini1 engellememelidir.

» Duraklar, daralan yollar ve tretuvarlarda kullanilacak bitkilerin sayi, dikim araligi ve
ozellikleri bu alanlarda gegis ve manevra yapacak araglarin boyutlarina uygun olmali, ayrica
yaya gecisine de engel olusturmamalidir.

» Daha o6nce yapilmis olan yanlis dikimler sonucu yola tasarak araglarin gegislerini ve
strticiilerin  goriislerini  zorlagtirarak trafigi tehlikeye diisiiren bitkiler bu bolgelerden
kaldirilmalhidir.

» Gelecege yonelik olarak yapilacak calismalar, kurumlar arasi isbirligi ile planlanarak
projelendirilmelidir. Konunun uzmanlarinin da goriis ve onerileri mutlaka dikkate alinmalidir.

KAYNAKLAR

Aslanboga G, Giindiiz O, (1986). Kentlerde Yol Agaclamasi, TUBITAK Yap: Arastirma
Enstitiisti, Yaymn No: U3, Ankara.

Bakan K, Konuk G, (1987). Tiirkiye’de Kentsel Dis Mekanlarin Diizenlenmesi, TUBITAK Yap1
Arastirma Enstitiisii, Yayin No: U5, Ankara.

Bayraktar A, (1984). Karayollarindan Kaynaklanan Cevre Sorunlar1 ve Coziim Onerileri, Tiirk-
Alman Cevre Miihendisligi Sempozyumu, 28-32 s., izmir.

Biris¢i Y, (2010). Yaya ve Tasit Giivenligi Ac¢isindan Yollarda Bitkisel Tasarim, s. 74-78.

Cetin M. (2005), Bartin Safranbolu Karayolu Giizergah1 ve Yakin Cevresinin Dogal-Kiiltiirel ve
Gorsel Peyzaj Degerlerinin Irdelenmesi Uzerine Bir Arastirma, ZKU Fen Bilimleri Enstitiisi,
Yiiksek Lisans Tezi, 117 s, Zonguldak.

Ertin D G, Meral M V, Ziilfikar C, (2011). Yaya ve Tasit Trafigi Acisindan Bitkisel Tasarim;
Edirne Ornegi, X. Ulusal Ekoloji ve Cevre Kongresi, Canakkale.

Hayran C, Sahin S, (1996). Kent I¢ci Yol Agaclarinin Gérsel ve Islevsel Etkileri ve Kent
Agaclamalari, Istanbul 96 Sempozyumu, s. 41-54, Istanbul.



Kirkik K P. (2007), Karayollar1 Peyzaj Planlamasi, Hadimkdy-Kinali Ornegi, ZKU Bartin
Orman Fakiiltesi, Bitirme Tezi, 110 s, Bartin.

Tanriverdi F. (1973), Karayollar1 Agaglandirma Rehberi, Atatiirk Universitesi Ziraat Fakiiltesi
Bahg¢e Mimarisi ve Agaclandirma Kiirsiisii, 67s, Erzurum.

Tanriverdi F, (1987). Peyzaj Mimarlig1 Bahge Sanatinin Temel ilkeleri ve Uygulama Metotlari,
Atatiirk Universitesi Yayinlar1 No: 643, 367 s., Erzurum.

Trafik Tescil Denetleme Sube Miidiirliigii, (2012). 2008-2012 Yillar1 Arasinda Canakkale 1l
Merkezinde Olusan Trafik Kazalari, Form1, Form2, Canakkale.

Trafik Tescil Denetleme Sube Miidiirliigii (2012), Canakkale 11 Merkezine Kayitli Ara¢ Sayisi,
Canakkale.

T.C. Canakkale Valiligi il Trafik Komisyon Baskanlig1, (2009), Agir Tonajli Ara¢ ve Tir’larin
Kepez-Eceabat Hattindan Gegisleri, Karar Tarih: 03.06.2009, Karar Say1s1:2009/44, Canakkale.

TSE 8146, (1990). Sehir i¢i Yol ve Meydan Agaglandirma Kurallari, Ankara.
Yildirrm B T, (2000). Bitkisel Tasarim, E.U.Z.F. Peyzaj Mimarlig1 Boliimii Ders Notlari, Izmir.

Yilmaz B, (1998). Kent I¢i Yol Agaclandirma Kriterleri, Istanbul’daki Ornek Caddelerin
Incelenmesi, Yiiksek Lisans Tezi, 95 s., Istanbul Teknik Universitesi.

(http://www.kgm.gov.tr/sayfalar/kgm/sitetr/istatistikler/trafikulasimbilgileri.aspx
karayollari trafik kanunu http://www.mevzuat.adalet.gov.tr/html/644.html, 03.04.2012)
(http://www.canakkale.gov.tr/141/canakkalenin-nufusu, 03.04.2012)
(http://lwww.google.com/earth/index.html, 07.04.2012.)


http://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/Kgm/Sitetr/Istatistikler/Trafikulasimbilgileri.Aspx
http://www.mevzuat.adalet.gov.tr/html/644.html
http://www.canakkale.gov.tr/141/canakkalenin-nufusu
http://www.google.com/earth/index.html

