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OZET

Baslangicindan itibaren Ogu Akdeniz, etrafinda gayan ceitli kavimlerin ortak
yurdu olmuytur. Bu ortak yurtta zaman icinde denizgih baglamasiyla bir ticaret @
kurulmus ve kaslilikli ili skiler baglamistir. Zaman zaman tehlikeler getirip medeniyetlerin
cbkmesine neden olsa da bu deniz sayesinde faikilirkmerkezleri birbirleriyle etkilgm
kurarak kagilikli olarak kalttr, teknoloji ve ticaret alerisi yaparak gelme ve
zenginlgme firsatini bulmgtur. Dasu Akdeniz’'de yolculgun 6ykusi, ga¢ govdelerin
icine oyulan piroglarla, sazlardan giurulan kayiklarla bgamis, cok kisa zamanda IlI.
Binyil pismis toprak eserlerinde gorebifdimiz, salam govdeli, kiyl boylarinda rahatlikla
dolasabilen kayiklarla devam etgtir. Misir gemilerini daha ileriye gotiren Yunanh
denizciler, Ege adalari arasindasklieri kuvvetlendirmglerdir. Yunanli denizcilerden
ogrendiklerini gelgtiren Fenikeli denizciler ise agik denizlere ilklaglar olmytur. Roma
donemine gelingiinde Dgu Akdeniz Uzerinde tehlikeli sayaemileri olan triremelerin
ve yuzlerce tonluk yikleri gama kapasiteli yuvarlak ticari gemilerin dgliggl bir deniz
haline gelir. Bu tezin amaci @a Akdeniz’deki yolculuklarin 6ykisini ve yolculukia
yapilmasini sglayan gemilerin yapimini geangicindan Roma @aa kadar izleyerek, ¢ok
blyuk bir cgrafyaya ve uzun bir zaman dilimine yayilan bu gé&anunun parcalarini bir
arada goérmemizi gtamaktir. izlenen donemle ilgili yazilh kaynaklarin cok az aln
konuyla ilgili verileri farkl kaynaklarda aramaygneltir. Bu kaynaklar arasinda, kuguk
maketler, muhurler, mezar kabarmalari, duvar resimlvazo resimleri ve batiklar

bulunmaktadir.



ABSTRACT

Since the very beginning the Eastern Mediterrartemnbeen a common ground for
various people who settled around it. In time wtile beginning of seafaring, a web of
trade was established on this common territory smdual relationships began among
these people. Even though the sea brought destnutbm time to time and caused the
collapse of civilizations, it contributed a lot tee development and enrichment of these
civilizations by means of mutual cultural, techrgt@al and trade exchange as it became a
common meeting place for all of them. The storytleé sea travel in the Eastern
Mediterranean began with the dugouts and reed laoatshortly afterwards went on with
the boats with strong hulls that traveled all alding coast line , as it can be seen in the
baked clay models of Il BC. The Greek seamen agesl the boat building techniques
they learned from the Egyptians and strengthenedrekationships among the Aegean
Islands. The Phoenician sailors who improved tloarigues they learned from the Greek
became the first to travel to the open seas. Wheame to the time of the Romans, the
Eastern Mediterranean was crowded with triremesgei@us warships, and round trade
ships with the capacity of tons of cargo. The pag®f this thesis is to trace the
development of seafaring and boat building in thestérn Mediterranean from the
beginning up to the Roman period and thus bringttugy the separate pieces to give a
wide and complete perspective about this issuelwbiowers a large geographical setting
and a long time span. As the period that is undepeaction doesn’t reveal sufficient
written account, the necessary evidence to segettrets of this subject is mainly searched

in the seals, tomb reliefs, wall paintings, vasafrags, and shipwrecks.



i
ONSOZ

Ulkemizin de bir parcasi olan B Akdeniz havzasinda {angicindan itibaren
kurulan medeniyetlerin getnesinde denizcigin cok buyik katkilari olmgtur. Akdeniz’in
ilk denizcileri birbirlerini kisa sirede tanigtar ve hemen hemen benzer araclarla ve
benzer rotalar kullanarak seyahat aterdir. Birbirlerinden @rendikleri gemi yapim
tekniklerini hep bir adim ileri gotirerek daha deniz taitlar yapmay bgarms, daha iyi
deniz taitlariyla daha fazla ticari ve kudltirel gkiler kurmulardir.  Uluburun ve
Gelidonya batiklarinin kiyillarimizda bulunmasindaanra llkemizde denizlerimizin
gecmiine iliskin ilgi artmistir. Eski ticaret rotalarinin ve gemilerin rekoisksiyon
calismalarn yapilmgtir. Bu veriler ve catmalar siginda Universitelerde agarmalar
yapilms ve bircok tez yazilmtir. Yine de Dgu Akdeniz icinde ele al@imiz
Mezopotamya, Misir, Suriye- Kenan, Ege Medeniyetidnadolu kiyilari Medeniyetleri
denizciligi ve gemileri hakkinda Turkge yazili kaynaklarinyisa oldukgca sinirlidir.
Ozellikle tim bu medeniyetleri kapsayan tek bifispaa yapiimamgtir. Bu nedenle
konuyu butindyle ele alan, o Akdeniz'de denizciiin ve gemi yapiminin ayrintilarini
ve gelsimini genk bir veri yelpazesinden elde edilen bilgilerle k¢ sunan bu tez
yazilmstir. Yaziminda yabanci kaynaklarin gemlukla kullanildgl bu tezin Turk
arggtirmacilar ve yeni ¢cajmalar icin yararh bir kaynak olagadistntlmektedir.

Calgmamin konusunu, amacini, yontemini ve kapsaminirlégn, aratirmayi
yoneten, kaynak onerileri ile destekleyen, sabrdadikkatle cakmayi bicimlendiren ve
diuzelten dgerli dangmanim Yrd. Do¢. Dr. Goksel Sazcr'ya, arkeoloji adhildigim her
seyi bana @reten Canakkale Onsekiz Mart Universitesi ArkeoBjlim Dali 6gretim
uyelerinden Prof. Dr. Nurettin Arslan’a, Prof. Dfuran Takaglu'na Dog¢. Dr. Rustem
Aslan’a, Yrd. Dog. Dr. Veysel Tolun’a, Yrd. Do¢. DEkin Kozal'a, Yrd. Dog. Dr. Derya
Yalcikl'ya ve her sorunum olgwmda yardimima k@an Arg. Gor. Caner Bakan’a tum
katkilarindan dolay! tekkurlerimi sunarim. Ayrica kaynak derlememde bgasdimci
olan ve manevi desteklerini eksik etmeyen tum adlera dostlarima gekkirt bir borg

bilirim.

Atakan Aydinoglu Canakkale-2013
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RS

Son vyillarda Turkiye'yi cevreleyen denizlerde buwon 6nemli antik batiklarin
bulunmasiyla sualti arkeolojisi (denizalti arkesi)] 6nem kazanmtir. Amerika’da Teksas
merkezli Nautical Institute of Archaeology kurumamd George F. Bass fkanliginda
yapilan kazilarda Turk sularinda bulunan ilk batin Gelidonya Bagi (1960) kefedilmis
ve kazilmg, sonrasinda yine G. F. Bass yonetiminde Serce ruirgéi batiklar kazilarak
kesfedilmistir. 1960-1964 yillari arasinda Pennysylvania Ursitesi (ABD) tarafindan
Kuzey Kibris Turk Cumhuriyeti Girne kiyilarinin ylakik 1 km agiklarinda Girne Bt diye
anilan batik ¢ikariingtir; bulundgunda bu batik gin yizine c¢ikartilan en eski batdgin
Girne kalesi icindeki Batik Gemi Mizesi'nde sergigektedir. Ancak 1982 vyilinda
kazilmaya bglanarak Ka aciklarindan cikartilan Uluburun Batien eski batik unvanini
Girne Batgindan almgtir. Bu olay Turkiye'de su alti arkeolojisine yoikebuyik bir ilgi
uyandirmgtir. izmirin Urla Ilcesi'nde konglanan 360 Derece Arkeoloji Grubu, Turkiye'de
su alti arkeolojisini asdirmak adina Arkeolog Osman Erkurt we Blualla Erkurt tarafindan
kurulmuwstur. Bu grup bazi ufak eklemelerle Uluburun Gemisyeniden yaptirarak bu
gemiye Uluburun Il adini verstir. Arkeolog Osman Erkurt ve ekibi Urla- Marmatisskele
Koyl cikslidir) ve Marmaris-Girne seferlerini bu gemiyle walnizca kas gucuyle
dizenlemglerdir. Daha sonra Uluburun Il gemisinin ana limaslan Bodrum’a Urla
Iskele’den sefer duzenlestérdir. Bu gelsmeler Tirkiye’de Sualti Arkeolojisi'nin ggiimine
blyuk katkilar sglasa da ulkemizde daha siralacak ¢coksey ve kazilacak cok gemi bt
bulunmaktadir. Bu konuya yodnelik tezler ise ¢oliaz

Konuyla ilgili calismalar Turk Universitelerinde 2000 yillardan sonia alinmaya
baslamistir; Ankara Universitesi ve Ege Universitesi Sosgdimler Enstitiilerinde benzer
konularda Yiksek Lisans tezleri yapitm. Ornesin Ege Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitist Arkeoloji anabilim Dali’'nda 2002 yilin@og¢. Dr. Gulriz Kozbe dagmanlginda
“Gen¢ Tun¢ Cagda Dogu Akdeniz Ticaret Yollar” bgikh yuksek lisans tezi Aylin U.
Erdem tarafindan yazilgtir. Ankara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitisi Arkejo
Anabilim Dali'nda 2006 yilinda Prof. Dr. Hayat Era dangmanliginda Dikad Sila Vortuba
tarafindan “MO 2. Binde Bati Anadolu’nun Deniz Tie” baslikli yiksek lisans tezi

yazilmstir. Konuya ilskin calsmalarin ¢gu Konya Selcuk Universitesi Sosyal Bilimler



Enstitlisu Sualti Arkeolojisi Anabilim Dali tarafiad yapiimgtir. Bunlarin arasinda Prof. Dr.
A. Adil Tirpan dangmanlginda Laika Hamza'nin yazgh “Antik Cag’'da Dogu Akdeniz'de
Deniz Ticareti” ve SavwaAltun’'un yazdgl “Akdeniz Kiyilarinda Kazisi tamamlangniung
Devri Batiklari kiginda Deniz Ticareti”, Do¢. Dr. Asuman Baldiran damanlginda Usur
Lilleci'nin yazdgl “Troia Antik Limanr’nin Tung Cai Ticaretindeki Onemi” ve Ozlem
Balkozak'in yazdil “Tun¢ C&'inda Dazu Akdeniz'de Ticaret ve Gemi Teknolojisi”, Yrd.
Dog. Dr. 1. Hakan Mert dagmanlginda Giing Girgin'in yazdgl “Fenikelilerde Akdeniz
Ticareti” ve Belkan &ar'in yazdg “Antik Cag’da Deniz Guci ve Onemli Deniz Salax1”
yuksek lisans tezleri sayilabilir. Bu tezler arasrbalangicindan Roma @éna kadar Dgu
Akdeniz'de denizcilik ve gemi yapimi tekniklerinirbbitliin olarak ele alan bir csiina
yoktur. Ayrica gunumuzde yapilan antik deniz yohan rekonstriiksiyonu ¢amalari hentiz

arggtirma konusu olarak ele alinmagtmn.

Bu tez konu olarak, Bngicindan Roma @édna kadar denizciiin ve gemi yapimi
tekniklerinin tarihcesini ve eldeki arkeolojik builgr siginda gerceklgirilen deniz ticaret
yollarinin rekonstriiksiyonu c¢aimalarini konu olarak algtir. Amaci, balangicindan Roma
Cagr'nin baina kadar Dgu Akdeniz Bolgesi'nde denizcdin gelisimini, gemi yapimi
tekniklerinin incelenmek, Akdeniz goafyasi ve seyir kallari hakkina bilgi vermek,
denizcilik ile kdlturlerin kagihkh etkilesimini arastirmak, D@u Akdeniz’de s6z konusu
zamana ait ¢ikan gemi batiklari hakkinda ayribilgi vermek ve bu bilgilersiginda yapilan
antik deniz ticaret yollarinin rekonstriksiyonuigaalari hakkinda bilgileri aktarmaktir.

Tezin yanitlamaya ¢ahigl argtirma sorularbes maddede toplanabilir:

1- Akdeniz cgrafyasi ve seyir kallari nelerdir?

2- Baslangicindan Roma donemine kadar Akdeniz'de hangjatlklar
yasamstir?

3- Baslangicindan Roma Doénemine kadar olan donemde dkkize

gemi yapiminda ne tir ilerlemeler gorulgtiir?

4- Baslangicindan Roma Donemine kadar olan donemde dkkize

gemi yapiminin kilttrlerle olan etkgieni nedir?

5- Gunumuzde yapilan antik deniz yollarinin rekonsgnjidnu calgmalari

nelerdir ve eldeki arkeolojik bulgularla ne deréctismektedir.



Tezin yazimi sirasinda, Turkdagilizce ve Almanca kaynaklardan alan yazin taramas
yapilms, konuyla ilgili Turkiye'de yapilan tezler incelemgn Bodrum Kalesi i¢cindeki sualti
arkeolojisi miuzesi ve KKTC Girne Kalesi icinde yatan batik Gemi Muzesi ziyaret

edilmigtir.

Tezin Girk béliminden sonra ikinci bolimiinde goAkdeniz Bolgesindeki MO 3000
yillarindan itibaren hava ve denizskdlari incelenmgtir. Donemin teknolojisi ile zorlu deniz
kosullarina dayanacak gemilerin yapilmasi c¢ok zor chma rgmen bu zorluklarin
asllmasinda kullanilan yontemler anlatiktar. Bu bolimde yararlanilan en dnemli kaynaklar
arasinda, Sean Mc Grail'in yagdBoats of the WorldNew York Universitesi’'nden Prof. Dr.
Lionel Casson’un yaz@i ve konusunda tek ve en kapsamli kaynak élatik Cazda Seyahat
ve J. Neumann tarafindan 1986’da yazfl#¥ind and Current Conditions in the Region of

Windy llion (Troy)adli makaleyi sayabiliriz.

Denizcilige ait ilk veriler, tezin t¢incu boéliminin konususiusturur. Bu bélimde
incelenecek olan konular: Ciftlik Obsidyeninin Kigta Bulunmasi, Yunanistan'daki
Franchthi Mgarasi'nda bulunan acgik deniz balikgiiyla ilgili veriler ve Melos
Obsidyeni’nin dgllimidir. Bu boélimde, Paul Johnstom&rafindan yazilamhe Sea-craft of
Pre-Historyadl kitaptan,incifer Banu Dgan’in Arkeolojik ve Etnografik Kanitlarslginda
Tarih Oncesinde Ticaret ve Big Toky kitabindan Renfrew ve Cann ve Dixon tarafindan

1965 yilinda kaleme alinanObsidian in The Aegearddli makaleden yararlanilgir.

Dorduncu bolimin konusu, Mezopotamya ve Mezopotamyaikdeniz ve Misir ile
olan iligkisidir. Mezopotamya’da yapilan Papirie sazdan yapilan sallar, ayrica deri
tekneleri Jean Rouge’un yagdiShips and Fleets of the Ancient Mediterrandaynak
alinarak agiklanacaktir. Mezopotamya’'da su yollabaglangictan 1. Bine kadar Babilliler,
Asurlular ve Fenikeliler kullannglardir. Babil gemileri hakkindaki bilgiler veriken asil
olarak eski bir kaynak olan fakat hala konusundaletayli eser olan Armas SalonenDie
Wasserfahrzeuge in Babyloniemli kitabindan yararlanilgtir. Gemi yapiminda yeni bir
cigir agcan ve korsanlkta tUn salan Fenikeliler hakakndbilgiler, Sabatino Moscati’'nin
yazdgl Fenikeliler adli kaynaktan alinrgtir. Bu konuda Jean Rouge’uBHips and Fleets of

the Ancient Mediterraneankitabindan da faydalanilacaktir.

Besinci bolumin konusu, Misir'da denizcilik, su yollate gemi yapimidir. Déneminde

kullanilan en liikks gemi olarak bilinen Cheops KraliGemisi hakkinda bilgi verilecektir. Bu



donemle ilgkili bir baska 6nemli olay ilk deniz sagasayilan ve Misir Firavun’'u Ramses Il
ile onun ulkesine denizden saldiran Deiisanlar’ninsavaidir. Bu savgta gegen tim
olaylar ve gemiler Medinet Habu Tap@nrada kabartmalarla betimlenstir. Ayrica Misir'a
hayat veren Nil nehrindeksuyolu ticareti, deri ve sazlardan sal yapimiylsslagan gemi
uretimi, Kralice Hatshepsut'un Gemisi, Kral Sahaie’ kabartmalari, Kenamun'un ve
Wenamun’'un Mezarlarigibi konular bu bdlimde ele alingir. Bu bélimde Shelley
Wachsmann tarafindan 2009 yilinda basfagoing ships and Seamansimphe Bronze
Age Levantadli eseri ana kaynak olarak kullangtm Cheops gemisi hakkinda bilgi
verilirken Richard Gould'un 2000 yili basimrchaeology and the Social History of Ships

kitabindan yararlanilngtir.

Akdeniz'in bir parcasi olan Ege Dunyasrndaki deilik, tezin altinci bolumunin
konusudur. Melos Obsidyeni, Kiklad Tavalari ve riaér bu bolimde ele alingtir. Orta ve
Gec¢ Minos uygarliklari bu bélimin konularl arasthda Kabartmalardan yararlanilarak
Minoslular'in gemileri ve gemilerin yaat sekilleri verilecektir. Minoslar’lailgili bilgilerin
alindgl kaynaklar arasinda Stylianos Alexiaarafindan yazilanMinos Uygarlgl en
onemlisidir. Bu konuyla ilgili 6nemli kaynaklarddpir digeri Karsidan Kagiya, M.O. 3.
Bin'de Kiklad Adalari ve Bati Anadolwadli kitaptir. Kiklad Adalarive aralarindaki
yolculuklar da bu bolimde ele alingnr. Bu bélimde kaynak olarak kullanilan Fernard
Braudel'in 6limunden on ug yil sonra ilk kez basnNe daha sonra Turkgeye cevril@&ellek
ve Akdeniadli kitabinda bulunan renkli resimler tezde kuillaistir.

Yedinci Bolimde Anadolu Kiyilarindaki Denizcilik kasunda 6nce Yunanlilarda
Denizcilik ele alinmygtir, daha sonra John BoardmanAthenian Black Figure VasgSiyah
Figurlt Atina Vazolar) John Morrison’'unThe Ship: Long Ships and Round Shipd.ionell
Casson’in Antik Casda Denizcilik ve Gemileradli eserlerinden yararlanarak vazo
resimlerindeki Yunan gemileri verilgtir. Boliumin son kismi Anadolu kiyilarinda c¢ikanla
batiklara ayrilmgtir. Tdrkiye icinde bulunan ilk batik Gelidonya Bwr batgidir.
Bulundwunda en eski batiktl. Ancak 1982'de bulunan ve ¥&adar kazilan Uluburun
Batigl bu tinvani o batiktan alacaktBatiklar hakkindaki bilgiler ggunlukla George Fletcher
Bass’in editorlgini yaptgl Beneath the Seven SaasUnsal Yalgin, Cemal Pulak ve Rainer
Slotta’'in editérlini yapgn Uluburun Gemisi 3000 yil dnce Dunya Ticaretilll eserler

kullaniimistir. Bolimde ayrica bu batiklaringa teknikleri de ele alinacaktir. Gemilerirsan



teknikleri konusunda John Richard Steffy’'nMiooden Ship Building And The Interpretation
of ShipwrecksMichael McCarthy tarafindan yazil&hips’ Fastenings From Sewn Boat to
Steamshipre Jean Rouge tarafindan yaziBimps and Fleets of the Ancient Mediterranean
kitaplari ana kaynaklari afturacaktir.

Tezin son boélumunin konusu Antik DinyadagDoAkdeniz'deki rotalar aciklanacak
ve deniz rotalarin @alas tekrarlari hakkinda kisaca bilgi verilecektir. Bnemli yeniden
yapim calmalari arasinda, Kiklad, Uluburun ve Girne Gemiari yeni yapimlar
bulunmaktadir.



BOLUM |
DOGU AKDEN1Z COGRAFYASI VE DEN1ZCILIK iCIN SEYIiR
SARTLARI

1.1. Dgu Akdeniz Bolgesinde Hava Keullari ve Mevsimlere Gore SeyirSartlari

Akdeniz’'in genelindeki iklim kgullari J. Rouge tarafindan iki uzun mevsime
ayrilmaktadir. Bu mevsimleri Yunanlilar, skanlamina gelen “Cheimorve yaz anlamina
gelen “Theros”diye adlandirnglardir. Bu mevsimler astronomide biginiz mevsimler
degildirler, Koti Mevsim anlamina gelen “Cheimon” lgtarsiz hava kgullarinin olwtugu
mevsime denk gelir. Firtinalarin zamani grddeti tahmin edilemedi icin bu mevsimde
sadece kiyisal seyir yapilabilmekteydi. Acikta sayrek mimkin olmagh icin uzun deniz
yoluyla yapilan ticaret bu déonemde s6z konusgildie Bu dénem Romalilar'in “Mare

Clasum”dedikleri dbneme denk gelir (Rouge 1981: 16).

“Mare Clasum” kavrami insanlarin programli olarak yere b&lh calismadgl donem
olan Klasik Antikite boyunca gelimistir, bu doénemde denizcilik konusunda 6nemli
gelismeler sglanmstir ve atmosfer olaylari hakkinda bir¢ok bilgiyeulmistir (Rouge 1981.:
16). Arkaik Dénem boyunca, MO 8. Ylzyil'da Hesiagygun seyir zamaninin ¢ok kisa
oldugundan bahseder ve bu zamani Pleiadelsastalangindan 50 gin Once veya kabaca
Temmuz ortalarindan Eylul ortalarina kadar belirBu donemde tehlikeler azdir, firtinalar
nadir olarak ortaya ¢cikmaktadir ve riizgarlar tanedebilmek mimkundir. Hesiodos," incir
yapraklarinin yeniden cikmaya dbedigli” ilkbahar baindaki ikinci bir seyir sezonundan
bahseder; ancak o bu donemi ¢ok tehlikeli gichdan tavsiye etmemektedir. Daha sonralari
seyir mevsiminde ortaya ¢ikan iki kavramla selmaktayiz. Bu kavramlardan biri korkak
denizcilerin tercih etgi dar bir kavramdir ve 27 Mayis ile 14 Eyliul arasidiger kavram ise
genk bir kavramdir ve takvimde dinsel tatilleringtedigi déneme denk d@r, Mart baindan
11 Ekim'e kadar devam eder. Mart'ta stzyan bu tatii donemine “Navigum Isidis”
denmektedir. Bu ayda inanan insanlar, “bizimydsdi bir seyir balangici icin dileklerimizi
tanimlayan”s6zleri Ustlineslenmis bir gemiyi denize indirirlerdi. Ticari gemi faabglerinin

bitis tarihi 11 Ekim’dir.Bu tarih ayni zamanda denizcilerin deniz kredisagmalarinin sona
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erdigi tarihtir; bir baka deysle tehlikeli seferler icin olan krediler bu tarintena ererdi. Bu
tarinten sonra imparatorluk adina devlet seferkxektici takdirde risklerin sorumlulgunu
ustlenmekteydi ( Rouge 1981: 16-7).

Akdeniz’de Hava Kosullari: Neolitik Dénem’den bglayarak ceitli nedenlerden
dolay1 Akdeniz ikliminde bazi dgisiklikler meydana gelmstir (McGrail 2001). Bu
degisiklikler deniz seviyelerini de dgal olarak dgistirmistir. Daha 6nce Van Andel
tarafindan belirtilen bu ggsiklikler Matzourani, Theodorou (1989) ve Pryor (599
tarafindan targtimistir (McGrail 2001: 97). McGrail bu tagmmalar sonucu ortaya cikan
doénemleri gagidaki gibi 6zetlemitir:

MO 15-11. Milenyum

Son Buzullama Ca& icindeki en st denizlerin zamani. Seviyeler buginkiinden
yaklasik 65-70 kula¢ gagidaydi (120-130m).

MO 12-8. Milenyum

Kiyllardaki ovalarda sele neden olan deniz seviaski hizli yikselme ve adalarin
tecriti. MO 8. Milenyum civarinda Akdeniz kiyeridi bugiinkii haline yakin bjekil almstir.

MO7-6. Milenyum

Artan sicaklik ve ¢cokelme. Deniz seviyesinin yukselorani belirgin bicimde azalgni

bu oran bugunku deniz seviyesinden 3 kulaclk palmadir ( 5.5m).
MO 5. ve 4. Milenyum (MO 5000-3000)

Sicakliklar buginkinden biraz daha yuksekti, cokebiaha fazlaydi. Deniz seviyesi
hala daha yawaicimde yikselmekteydi.

MO 3. ve 2. Milenyum (MO 3000-1000)

Ilk basta daha kurak ve sicak yazlar ve daha nemfiaki Daha sonra sicaklikta
buginkt dgerlerin civarina dgiisler. Cok yava yukselen deniz seviyesindeki salinimlar

bugiinkiine yakin bir orana graistir.
MO 1. ve M.S.1. Milenyumlar

Ik basta, MO 300 - M.S. 400 arasindakinden daha seridare 1lik. 10ve 13. Yiizyil
arasinda yine daha sicak. 14. ve 13. Yuzyll araskigftk bir buzul ga, bugine kadar
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onemsiz salinimlarla izlengtir (McGrail 2001). Van Andel eski deniz seviyelerinin
tektonik olaylardan ve buzlanmanin neden gidolaylardan dolay! dgstigini yazmaktadir
(1989). Demir Car’ndan sonraki U¢ asir sirasinda deniz seviyesinde cola féazemli bir
desisiklik olmamistir (McGrail: 89). MO 1000yildan beri Akdeniz’de meydana gelen
meteorolojik dgisiklikler buginkinden cok az farkhydi. Hakim ruztgér genellikle
Kuzeybatidan esiyorlardl. Sean McGrail'e gore déaiakintiya neden olan buharza ve
cokeltideki ygunlasma deisiklikleri olmasaydi kiyilardaki deniz yollari g& ve akintinin

yarattgl 6nemli olaylar Neolitik Donem’edenzeyebilirdi.
1.2. D@u Akdeniz Bdlgesindeki Ruzgarlar ve Akintilar

Dogu Akdeniz'de deniz yolculuklarinin kadigi donemlerden bu gine iklimsel
herhangi blyuk bir dasiklik olmadigi paleoiklim verilerinden ani@dmaktadir (McGralil:
2001) . Yoresel farkhliklar ve kiyi riizgarlar labogu Akdeniz tzerindeki hakim rizgarlar

sunlardir:

Meltem (Etesian): Ege’de kuzey dgudan ve kuzeyden yaz aylarinda esen kuvvetli
rizgarlardir. Bu ruzgar Turkiye’de Meltem, Yunaaistda Etesian olarak adlandirilir. Eski

Yunanllar Etesian rtizgarlarini ticaret rizgarieaminda kullanngiardir.

Hamsin: Dogu Akdeniz’de genellikleSubat- Haziran aylari arasinda gorlen,

guneyden esen ve Afrika'dan toz, sicak ve kuru lggtaen rizgardir.

Bora: Hizi zaman zaman saatte 150 kilometreyesamakuzey ruzgardir. Ege

Denizi'nde ve Canakkale azinda kg aylarinda olsur.

Sirocco: Akdeniz’e guneyden gelen ruzgarlardir. Adriyatiklkeadar uzanganda

siddetli riizgara dongiir.

Yukarida adi gecgen ruzgarlangidda Akdeniz kiyilarina ozellikle yaz aylarinda mak
olan kiyi riizgarlar vardir. Denizcilerin kiy1 bayea yolculuk yapmasina imkangtayan bu
rizgarlar kara ve denizin farkl sirelerde i1singgusnasindan kaynaklanir. Sabahlari kara
daha kisa siurede isigdiicin 6gleye d@ru denizden karaya klayan 5-6siddetindeki bu
rizgar gun batimina kadar devam eder ve etkilgrdan 20 deniz mili aga kadar hissedilir.
Bunun tam ters yonunde bir kara rizgari gin batdannhemen sonra karanin daha ¢abuk

sggumasi nedeniyle denize gho esmeye bdar ve ertesi gin @eye kadar devam eder. Bu
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nedenle sabahin erken saatlerinde denizciler bgardan yararlanarak kiyidan acilabilirler
(McGrail 2001: 95).

Ik deniz seyahatleri genellikle riizgar yoninesmo seyretmeye yonelik olarak ve
kiyilar takip ederek yapilmaktaydi. Denizcilernigen uygun mevsim, gunlerin uzun ofdu
ve tehlikeli firtinalarin cok nadir olgw yaz mevsimidir. Ky aylarisimdiki gibi o dénemlerde
tehlikeli olabilmekteydi. Kiyi kesimlerinde etkidilan bora gibi sert riizgarlar ve kuzeybati ile
kuzeyd@u arasindaki spuk hava dalgalarsimsekli ve firtinali hava kgullarina neden
olmaktadir. Bu firtinalar ¢ok beklenmedik bir bigle ortaya c¢ikmaktadiriki mevsim
arasindaki bulutlanmalarda da énemli farkhliklardir. Kasilastirildiginda bulutlanmadaki
ortalamalar 1/8 -2/8 ‘e 4/8’e 6/8'dir (McGrail 20092). Kgsin yildizlara bakarak seyretmeyi
azaltmakla kalmaz ve ayni zamanda rlzgarin da \yibul@istirir, bu da cevresel kuollara
yonelik olarak seyretmeyi daha zorlu kilar. Kaptgnta zorlatiran gérg azligi gemilerin
batma ihtimalini arttirmaktadir. Bu nedenlerle Akdede seyir yapilabilen sire oldukca
kisithdir. Yunanl yazar Hesiod (McGrail 2001: 98emmuz ve Austos arasindaki elli
gunliik seyri 6nermgtir. Akdeniz’in bu tehlikelerinden bahseden Vegetiuszikbn'dan Eyliil
ortasina kadar yapilacak deniz seferlerinin giyevilirt ortasindan Mayis sonuna kadar ve
Eylul ay! ortalarindan kasim ayi ortalarina kadanalonemin riskli ve Kasim ortalarindan
Mart ortalarina kadar olan donemin ise “Mare Clasdme anilan “denizlerin kapal olgu”
tehlikeli donem oldgunu anlatir (McGrail 2001: 94).

Ege Denizi'nde Rizgarlar: Ege’de yaz aylarinda ruzgar, kuzey, kuzegugokuzey-
bati yonlerinden eser. Kuzey sektorlu riizgarldoalkar sonlarinda ve sonbahaglaanda da
olusurlar ama yaz aylarinda %85 olan esme orani budgy® 55'diger. Bu nedenle Ege’de
kuzeyden guineye yapilacak yolculuklar icin en uyguevsim yaz aylaridir (McGrail 2001:
94).

Ege denizinde giuneyden esen rizgarlar kuzeydenréggarlara oranla ¢cok azdir. Bu
mevsimlere gore dalimina bakarsak, yazin %2 olan oran ilkbaharinlasamda %20'ye
yukselir. Bu nedenle Ege’de kuzeyegdo yolculuk yapmak icin en uygun mevsim ilkbahar
sonlaridir (McGrail 2001: 93).

Filistin Kiyillar’nda Ruzgarlar: Filistin kiyilarindan yolculga imkan sglayan kuzey-

dogu ve guney- dgu yonlerinden rizgar esme oranlari yaz ortalari®g iken ilkbahar
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sonlarinda 30-35 arasindadir. Bu nedenle bu kdalabatiya acilacak denizciler icin iyi bir

rizgar yakalamgansi ilkbahar sonlarinda daha fazladir.

Misir Sahilleri ve Nil Nehri'nde Ruzgarlar: Nil nehri Gzerinde su araglarinin hem
kuzeye hem glneye seyahat etmesine uygun bir melgichkii Nil Nehrinde rizgarlar
akintiya ters eser. Kuzeye @a akintiyla yol alan su araclari, geriye dénjidlculugunda

akintiya kagi yelken acarak yol alabilirler.

Sonbahar bgarinda Misir sahillerinde g ve bati yone yolculuk etmek mumkunddr.

Kuzey dgu yonlu rizgar ihtimali kuzey bati yonll rizganmmalinden daha fazladir.

Kibris Adasi ve Civarinda Ruzgarlar: Kibris adasi genellikle batidan sokulan hava
kutlelerinin etkisi altindadir; hakim rizgar yonu9@ oranda bati sektorludur. ¢ bati,
guney-bati rizgarlan vardir. Yazin kuzey-bati ydohén esen riizgarlar hafif ve orta
siddettedir, nadiren firtinaya dogiir. Yaz aylari Ege adalarindan ve Anadolu Kiyildam

adaya deniz yolcuffuna uygundur ama adadan kuzeygrdoyolculuk mimkuin dgldir.

Adadan yapilacak yolculuklar icin en uygun mevsifizgar yonunun her yodne
desiskenlik gosterdii ilkbahar sonlari ve sonbahar skari olan erken ve gec¢ seyahat
sezonudur. Bu donemde Kibris adasindan Anadoluigacgk olan bir gemi 6nce Afrika
kiyilarina glineye rotayi cevirecek, daha sonrgugla, kuzeye ve batiya rota cevirerek uzun
bir yolculuktan sonra Anadolu’nu glney kiyilarindasabilecektir. Ayrica bu yolculuk
sirasinda denizciler, limanlarda uygun bir rizgsineeye kadar uzun sureler beklemeye ve
rizgari yakalamak icin yelken direklerini rizgaréare cevirmeye hazirhkh olmaliydilar
(McGrail 2001: 94).

Akintilar (Res. 1.1): Bir giney denizi olan Akdeniz, acik gokyuzi ve wize
buharlgmasindan dolayr deniz suyunda meydana gelen yugsakliklarla bilinmektedir
Akdeniz’e akan onemli nehirlerden Nil, Po, RhoneBlro, bu denizin yadgl dnemli su
kaybinin biitiiniinii olmasa da ticte birini telafi ettedir. Atlas Okyanusu’'ndaki Cebelitatik
Bolgesi'nden gucli  yuzey akintilari gelerek Akdenidstinde sdratli  akintilar

yaratmaktadirlar.

Akdeniz’'de Kartaca Bolgesi'ndeki Sicilya Bazi ve Messina Bzl bulunmaktadir.

Dinamik dengeye ulalirken su kaybi Atlantik’ten Cebelitarik Bolgeserdgru olan gucli

! ingilizcede Gibraltar diye bilinen bu paz adini bu bélgeyi fetheden ilk Arap komutan Tk Cebel'den
almaktadir.
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yluzey akintisi tarafindan giderilmektedir, ylUkselammla tuzlu ve ygun su, hizli bir
buharlgmanin Grind olup, ylzey alti derinliklerde buyshpa dgru akar (McGrail 2001: 90).
McGrail Akdeniz ile Karadeniz arasinda &kl etkilerden bahseder. Danube, Don,
Dinyeper, ve Dinyester’den gelen akintilar Karad&gki buharlamadan meydana gelen su
kaybinin daha fazlasini kalar ve yuzey suyistanbul Bgazi ve Canakkale B@azi yoluyla
Ege’ye akar. Bu iki bgazin en dar noktalarinda, glineyden gelen akimtitami 4 mile kadar
cikar. Ana akinti Cebelitarik Bazi'ndan Cezayir kiyilari boyunca gloya d@gru akar, bir
bolumu ise adalarin etrafindaki yerel dofalarla beraber saat yoniindeki Bati bdlgelerine
akmaktadir. Kalan akintilar Sicilya Kanali Ustimddgsuya gitmektedir. Bu bdlgede
bahsedilmesi gereken birgb@a akintilar da vardir. Bunlardan biri Nil Deltals Sirte Korfezi
arasindayken, geri de ayni bdlgeden gelerek Kibris Adasrnin kuzégn ve Turkiye'nin

guney kiyillarindan Rodos Kanalr’na uzanan zayigkintidir (McGrail 2001: 90).

Ege Denizi'nde Akintilar:
Buharlgma dolayisiyla kaybefi
suyun Ucte birini buraya akan sularla
karsilayan Akdeniz'i kuzeyden daha
az tuzlu ve daha gak bir deniz olan
Karadeniz besler. Akdeniz’i besleyen
Karadeniz sulari Ege Denizi Gzerinde
saatte 2 km hizla akan kuvvetli bir Ust
akintt  olwturur. Bu Ust akinti
Yunanistan  kiyillarini  izler ve
Akdeniz’e  ulgir, bu nedenle

Anadolu’nun bati  kiyillarini  fazla

etkilemez. Cebelitarik yoluyla gelen
Res. 1.1. Dgu Akdeniz akinti haritasi (Agouridis Atlantik sulan Akdeniz'in giney ve
1997: 4) dogu kiyllarini saat yonu tersinde
dolastiktan sonra Anadolu’'nu Gilney

kiyilarini izleyip hizi oldukca yagtamis olarak Ege kiyillarindan kuzeye @a yonelir.

Candarlh korfezinin 6nlerinde batiya donerek Karadden gelen akinti ile birkgr,
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guneybati yonunde ilerleyerek Mora yarimadasinayorEge kiyilarinda ayrica Akdeniz’in

tuzlu ve ygun sulari kuzeye dwu akarak alt akinti okgurur.

Suriye-Filistin Kiyilar’'nda Akintilar:  Cebelitarik yoluyla Akdeniz’'e girip Afrika
sahili boyunca dguya akan Atlantik sulari Misirdan sonra kuzeye erSuriye, Filistin

kiyilarini takip ederek kuzeye akmaya devam edersahil boyunca akintinin hizi azalir.

Misir Sahilleri’nde Akintilar:  Akdeniz’'in buharlaarak kaybetfii suyun buyuk
kismini Cebelitarik yoluyla gelen Atlantik Okyanusulari kagilar. Bu sular tim Afrika
sahili boyunca dguya d@ru akar. Hizi 13- 16 mil arasindagiigen bu akinti Misirdan sonra

kuzeye doner.

Kibris Adasi ve Civarinda Akintilar: Cebelitarik’tan girip Tum Akdeniz’'i saat
yonunun tersine kiyeridi boyunca dokan buyuk akinti adalar etrafinda doma olusturur

ve yon dgistirir. Kibris adasi ¢evresi icin bdyle bir dgian s6z konusudur.

Gel-Git Hareketlerine Bagli Akintilar: Akdeniz’de her ne kadar onemli gel-git
hareketleri olmasa da denizcilik ¢tdlarini olwturan bir baka etken olarak gelgite pa
akintilardan bahsetmek gerekir. Akdeniz’de Cebekitadisinda onemli gelgit etkilerini
yaratan ¢ bolge yer almaktadir. Bunlardan lialya Anakarasi ile Sicilya arasindaki
Messina Bgazr’dir; bu bgaz Tiren veiyon Denizi’'ni birlestirir. Buradaki akintinin hizi
saatte 4 mile kadar cikmaktadir. Yunanistan Aradaile Evvoia (Euboeia) arasindaki
akintinin hizi ise saatte 8 mili bulmaktadir (MciG2901: 92).

Bundan bska Adriyatik’in baginda ve Gabes Korfezi'nde (Kucguk Sirte) hizlari lim
gecen 6nemli akintilar vardir. Akdeniz’'ingb@a yerlerindeki akintilar 6nem arz etmez; gelgit
dolasimi cok yavatir, genellikle 0,3 m ( 1ft) veya daha azdir; maksm dolaim 0,8 mildir.
(2,5ft). Meteorolojik sartlar, 06zellikle rizgéar, deniz seviyelerinde dalg@ni etki
yaratmaktadir.

Ruzgarlarin Akintilara Etkisi: Kuvvetli gliney ve kuzey firtinalari Ege denizi
Uzerindeki akintilari 6énemli dlctiide etkiler. Kuviekuzey firtinalarinda Dgu Ege’deki
kuzeye dg@ru olan akinti yauydar durma noktasina gelir. Bati Ege’deki akintihsani artirir.
Guneyden esen kuvvetli firtinalarda ise Bati Ege’'deuzeye olan akintiyr hizlandirir.
Bogazlardan ayni hizla gecemeyen Ege’nin sulari kuzeygker. Firtinanin kesilmesiyle

guneye dgru olan akintiy1 kuvvetlendirir.
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BOLUM I

DOGU AKDENiZ'DE DENiZCILIGE AIT iLK VER IiLER

2.1. D@u Akdeniz Bolgesinde Obsidyen Ticareti

Obsidyen, siyah ve parlak volkanik camdir. Yunanli¢in sadece ayna ve sugyasi
yapiminda kullanilan yari derli bir tastir, fakat daha sonralari Ege kiyilarinda teén yil
boyunca alet ve silahlarin tretiminde dnemli bimhmadde olarak kullanilgtir. Cakmak
tasindan daha keskindir ve daha bol miktarda buluHem bakirdan daha kolaylenir hem
de daha boldur. Daha sonralari bronz bile onumiyalamamgtir, bunun sebebi ise bronzun
pahali olmasi veege’de kalay kaynaklarinin olmaydir (Renfrew, Cann ve Dixon 1965:
225).

Obsidyen, kehribar ve bitim gibi bazi maddelernrbirkaynaktan geldiklerinden,
arkeolojik kazilarda bulunduklari takdirde yareeye yabanci olduklari hemen agniiabilir,
ancak hangi kaynaktan geldikleri kesin olarak belimek istenirse kimyasal analiz yapmak
gereklidir (Dgan 2012: 36). Obsidyeryalnizca volkanik alanlarda bulunan keskin kenarl
siyah bir camdir ve kirilginda prehistorik zamanin insanlari tarafindan debla deser
verilen bir maddeydi. Bu nedenle volkanik alanlarsimda bulunmasi erken deniz
seyahatlerinin en iyi gostergesi olarak bilinmektédohnstone 1980: 55).

Obsidyen Kaynaklari: Yukaridaki kisimda da belirtildi Gzere, kisaca volkanik cam
diye isimlendirilebilen obsidyen, magmanin kristaeli olmadan cabucak @&wmasiyla
olusmaktadir. Obsidyen, Riyolitin maddesinin camsi tiridur ve sadece yapisinda asit
bulunan volkanlarin Grinu olmasi nedeniyle, dunyeeriindeki dgilimi ¢ok sinirhdir.
Kimyasal 6zelliklerin belirlenmesi yoluyla, bir yesimde bulunan obsidyenin kaynak bdélgesi
kesin olarak tespit edilebilmektedir (Ben 2012: 156). Ege’de ana obsidyen kaynaklari ¢
ada uzerinde yer alir. Bunlar Melos, Giali ve Aatips'tur, ancak sadece Melos obsidyeni
kullanim alani bulmgtur ¢clinki 6rnek verecek olursak Giali obsidyeniaketler igcin uygun

degildir (Dogan 2012: 157). Bu U¢ adasthda Ege’ye obsidyen gayan dger kaynaklarin



14

fazla uzak olmayan, KarpatlardaGiney Anadolu'da ve Bati Akdeniz’de bulurgdu

distindlmektedir (Renfrew, Cann ve Dixon 1965: 226).

Ross, Kikladlar'da obsidyenibulundigunu iddia etmgtir.  Fiedler ve Dugasla bunu
not etmitir. Ross, kasabanin rihtimindan yukargmocikan yolda obsidyen olgunu iddia
ettigi bir tas bulmuwtur; fakat Ktenasarafindan yapilan agarmadaobsidyen bulunamantir.
Renfrew, Thera ve Kaimeni'de de obsidyen bulamlgamiThera Muzesi'ndeki Prehistorik
koleksiyon sadece iki cakmaktave obsidyenbir bicak icermektedir, belki de bahsedilen
bicakMelos kokenlidir (Renfrew, Cann ve Dixon 1965: 228)

Samos’ta bulunan kaynakla ilgili tek o6rnek ise British Museu Mineroloji
Bolumi’nden Sir Flinders Petrie’'ygonderilmitir. Samos’tan British Museum’gonderilen
bu parca Gerzeh’teki 185 No’lu Mara’dan génderilen ve mize koleksiyonunda bulunan b
parcaya benzemektedir. Bu da Abusir el Melektdunan obsidyen bicaklargiipheye yer
birakmayacaksekilde Samos’tangelmis oldusunun kanitidir. Ancak British Museum’a
gonderilen parca bugin yerinde yoktur ve Karageorgamos’lalgili bilgilere deginmez
(Renfrew, Cann ve Dixon 1965: 228).

Obsidyen, Anadolu’'da iki ana kaynakta bulunmaktadBunlardan birincisi Dgu
Anadolu’dadir. Burada Bitlis Nemrut ve Supharglda, Bingoél, Kars dolaylarinda obsidyen
kaynaklari yer alirikinci kaynak olan Orta Anadolu’da ise biri Acigédre dgeri Ciftlik’te
bulunan iki 6nemli ¢gt obsidyen kayna vardir (D@an 2012:157).

Schliemann, Mr. Calvert'tealinti yaparak Bati Anadolu’da Assos- Ayvagidundaki
Medje’'de, Assos’tan bir saat ileride bulunan biykaktan bahseder. Mellaart da Balikesir ile

Kitahyaarasindaki Duvertepe’daulunan bir kayng rapor etmgtir (Dogan 2012: 157).

Bati Akdeniz’de de Ege’de olgu gibi hepsi de adalarda bulunan dort kaynak
mevcuttur. Bunlar Lipari, Pantelleria, SardiniaR@&marola’dir (Dgan 2012: 157).

Adi gecen kaynaklar ginda dinyada bulunan obsidyen kaynaklarina bakdsk&c
bdlge daha oldtunu gorirtz: Orta Avrupa’da Hergita ve Hegyal&ldanda bazi obsidyen
kaynaklari mevcuttur. Ayrica Ermenistan’da Afrika’dre Amerika’'da birka¢ yerde daha
obsidyen kayn@ bulunmaktadir (Dgan 2012: 157-158).
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Ege Denizindeki Obsidyen Kaynaklarindan Melos Adasi Obsidyeni: Ege
Denizindeki en 6nemli obsidyen kaynaklari Melossadda bulunmaktadir. Bunlardan biri
adanin buyuk bir plaji olan Melos Plaji'ndogu tarafinda yer alan Adhamas limanidir. Esas
ilce, Plaka,kuzey d@rultusunda yer alan bir tepede yuksek bir yerdedirsanlarin yolu
disindadir ve aradaki tepelik araziden kacmak icinguya giden yol ile ulgmi
saglanabilmektedir. Sta Nychiatttintyle volkanik bir yerdir, bircok obsidyen pas¢ burada
bulunmutur. Burasi Prehistoriddnemde yaygin bicimde kullanilgtir. Obsidyen parcalarin
capi bazi yerlerde 25 cm olup usttinde beyaz bipwiifnmaktadir, bazen bu tif deniz kgbu
fosilleriyle beraber bulunur (Renfrew, Cann ve Dixt065: 229).

Obsidyen kaynanin bulundgu bir bgka yer olan Dhemenegakiiiksek, kayalik bir
platodur ve adanin @o kiyisindadir. Dgu kayaliklara dgru, denize dik inmektedir ve
batida Komia Vadisi’'nglogru daha az diktir. Kuzey ugta Profitis lli§apel’i bulunmaktadir.
Yamagc kucuk bir plaj olan Tria Pigadhia Plaji'nagdo iner, bu arada radyo istasyonunun
guneyinde Revma B@z'i bulunmaktadir. Platoya en kolay bicimde, gidugudan radyo
istasyonuna uzanan yeni yoldansula (Renfrew, Cann ve Dixon 1965: 229).

Duncan Mackenzie, Adhamas ve Dhemenegaki'deki Melasa ait tag ocaklarini
rapor eden ilk arkeolog olmgtur. Phylakopi’'ye yakin tc¢inct bir yerin olma ihathEdgar
tarafindan dile getirilngi olsa da burasiu an deniz tarafindamsiadiriimistir. Fakat buradaki
obsidyenparcalari kucukturler, bluyuk olsalardi bile yapsiarak camsi olmadiklarindan alet
yapimi icin biraz kullargsiz olarak gorilmektedirler. Melos’la ilgili dikKajeolojik arastirma
Ehrenburg ve daha sonralari Sonder tarafindan mapolup ikincisi obsidyen diye ayirt
etmems, camsi olsalar da olmasalar da hepsine “lipadithavermitir. C.Renfrew, J.R.Cann
ve J.E. Dixonbu durumdan dolaylr onun cahasini arkeolojik agidan daha az yararli
bulmaktadir (Renfrew, Cann ve Dixon 1965:229).

Melos Obsidyeninin  Ozellikleri: Melos Obsidyeni biraz dgsik 6zellikler
gostermektedir. Genellikle, hem Adhamas’ta, hemDiemenegaki'degri-siyah bir renge
sahiptir, deniz kahtuna benzer helezonik bicimde kirlimakta olup incig@&lamaya sahip
olmasiyla daha siyah, daha parlak ve daha duzdgmn kaynaklardan ayirt edilir( Renfrew,
Cann ve Dixon 1965: 231).
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Hem Adhamas’'ta hem de Dhemenegakillidunan obsidyenin taniminda c¢cok s6zu
edilen bir cizgi ceitlili gi vardir; obsidyenin parlayan yizeyinde birbirizigyen karanlik
optik olarak ygun malzeme ve agik renksiz yari saydam malzemeleddigan cizgiler
bulunur. Bu cizgiler keskin ve barizdirler ve gdik genglikleri 2mm’den daha fazla
degildir. Bazen iclerinde kahverengimsi bir renk var(Renfrew, Cann ve Dixon 1965: 231-
2).

Ege Denizindeki Obsidyen Kaynaklarindan Antiparos sidyeni: Ege’deki ikinci
Onemli obsidyen kayrga Antiparos adasinda bulungtur. Antiparos’taki obsidyen, Bent
tarafindan kgfedilmistir. Ancak varlgi Dummler tarafindan sorgulangtr. J. Anastopoulos
bu adanin jeolojik haritasini yapgtir. Kaynain bulundgu alan adanin kuzey ucunda A.
Georgios’'un yaklgk 2 km dgusundadir. Kugik bigimsiz obsidygmarcalarinin boyu 5
cm’ye kadar cikar ve alcak bir tepe olan Soros’'taemetrios Patelli'nin evinin arkasindaki
tufte gbmulu olarak bulunmgtur. Gineydguya d@ru yaklgik 1 km sonra daha uzak bir

olusum vardir (Renfrew, Cann ve Dixon 1965: 232).

Gorunigte bu obsidyen kara kehribar siyahidir ve cok paragarip bir 6zellgi de
islenmemg parcalarda bile dikisminda parlak@in goértlmesidir. Havaartlari bu parcalar
Uzerinde gorunebilir bir etki birakmaz. Bircok ahgen kaynainda ve Melos’ta, topgan
icindeki obsidyen parcalarinin Uzerinde birs deabuk olgur, parlaklgl ancak kirilan
yerlerinde meydana c¢ikardi. Antiparos’'taki obsidgerdis yilizeyinin parlak olmasi
Slovakya’'daki bazi 6rneklerde de gorulur. Obsidyezlezonik deniz kal@w bigiminde
kirlmaktadir ve yari saydamliktadir. Bazi parcalagignt mikemmel bicimde yansitir.

Yansiyan gikta renk bazen turuncu bazen gridir (Renfrew, CanDixon 1965: 232).

Ege Denizindeki Obsidyen Kaynaklarindan Giali Obsigeni: Dodecanese Giali'deki
islenebilir tek obsidyenkaynai vardir ve benzerleri Kos'taki puskirik kayaclarda
bulunmutur. Jeolojik bir 6rngin s6zde Rodos’tAulundigu disinilmikse de 1962’'deanaliz
edilmis ve burada obsidyenin bulunmgdisonucunu verngiir. Profesér Georgiades ve
Paraskevopouloda bu kaniyi dgrulamaktadirlar (Renfrew, Cann ve Dixon 1965: 228).

Nisyros’'un kuzeyinde kicuk bir ada olan Giali'desidyen kayn@, o gunlerde Kos
(Istankdy) Adasr'nda kazi yapan A. Della Stsafindan yapilan kazilarda skedilmistir.
Daha sonra ada Professor Marintarafindan ziyaret edilmi olup jeolojik olarak
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tanimlanmgtir Professor Levi, Nisyros ve Kalimnos'ta obsidymiriunmadgini iddia etse de

bu madde bahsedilen adalarin ikisinde de kullagtim({Renfrew, Cann ve Dixon 1965: 232).

Obsidyen ornekleri burada Cann, Renfrew ve Dixondedigine gore siyahtir ve
Ustiinde sayisiz beyaz noktalar bulunmaktadir, shetimetrekarede bu noktalardar ket
tane vardir. Bu ylizden bu obsidyen parcalar ¢akgdii olarak kirllamamaktadir. Uzerine
Isik tutulduzunda obsidyenin ana govdesi parlak ve saydamdzerbéafif pembemsi
obsidyenlerin timinde bu noktalar bulunmaktadiriali@eki pargalarin higbirinde damar
yoktur fakat hepsinde nokta vardir. Obsidyenlenntir farkli 6zellikler gbstermesi onlarin

geldikleri kaynaklarin bulunmasinda énemli bir ett.

Obsidyenin  Dgilmi (Res.2.1): Obsidyen kayna olmamasina g@nen
Yunanistan’daki ¢gu Prehistorik alanin ylzeyinde obsidyen bulugimu Eldeki bulgular
Melos Adasi obsidyenin Birinci Bronz devrine kadagbette kaldgini gdstermektedir.
Ege’deki en eski obsidyen buluntu (Melos obsidyenNlora Yarimadasinin
gineydgusundaki Franchthi Mgarasi’nin Ust Paleolitik tabakalarindan gelini incifer
Banu Dgan, Istanbul Universitesi icin yazmoldusu Tarih Oncesinde Ticaret ve Big
Tokwy adindaki yuksek lisans tezinde ve daha sonra kanan kitabinda bahsedilen obsidyen
tabakalarinin yakkak olarak MO 11. Binyila tarihlengini belirtmektedir (D@gan 2012: 159).
Ancak Paul F. Johnstone ise Harvard University $2@smbridge, Massachusetts tarafindan
basilanThe Sea — Craft of Prehistogdli eserinde, bu tarinlemeyi MO 7. Binyila kadar
cekmektedir. Johnstone’un vegdtarihleme fizyon izleri yani dendrokronoloji déem gac
halkalar1 yontemine dayanmaktadir (Johnstone 198)):Bu noktada, yak$e 4 binyillik bir
fark gorilmektedir.

Obsidyenle ilgili en eski kaynak Melos Adasr’ndadulgular MO 11.Binyil civarinda
insanlarin obsidyen c¢ikarmak amaciyla Yunan anakadan ayrilarak Melos Adasi'na
gidebilecekleri teknelere sahip olduklarini gésteBu o donemlerde ticaretin gdadiginin da
bir gostergesidir. Ancak C. Renfrew’a gore bu gwtakasilikli bir temele dayanmaz, ¢inku
Neolitik’in erken donemlerinde burada yeaila bulunmadgini kabul etmektedir. Ona gore
geriye kalan gecerli bir tek alternatif vardir (m 2012: 159): Bu da “insanlarin gidip
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obsidyeni kendileri ¢ikarmalan”dir. Ancak Bloedosularin yikselmesiyle bu dénemdeki

kiyi yerlesimlerinin yok olabilecgini de digtinmektedir( Dgan 2012: 159).

Ege adalarinda bulunan obsidyenin tarih dncesieyarlerce kullanildginin kesin
bulgulari GU¢ ana merkezde toplanmaktadkranchthi Mgarasi, Khirokitia ve Nea

Nikomedeia.
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Res. 2.1. Melos adasi obsidyengdiani haritasi (Renfrew, 1965: 230)

Franchthi Magarasi (Res.2.2 )Ege ve Akdeniz'deki denizcie ait ilk kanitlar Melos
Adasi kokenliobsidyen cakmakgéaridir ve bunlar Giney Argolid’'dger alan Franchthi
Magarasi'ndaki Ust Paleolitik tabakalarda bulungtur. S.Waschmann’ajére bu Yunan
Anakarasi sakinlerinin Ust Paleolitik veya Mezd&lidonemler civarinda Ege’dgerekli olan
denizcilik tekniklerini bildiklerini géstermektediAncak ne yazik ki bu dénemde kullanilan

araclar hakkinda hicbgey bilinmemektedir (Wachsmann 2009: 69).

Franchthi mgarasinda bulunan obsidyen kalintilari deniz tigairetkesin kanitlaridir.

Bu kanitlar oldukcgasasirticidir ¢uinkii eldeki buluntulara gore Pre-Neklitiabakalarda
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bulunan obsidyen karada bile kagnadan yalnizca 300-400 km yeakadar teinabilmistir
ve bunun hicbir kismi deniz seyahatlerine yansingimDeniz ticaretini bglatan ilk neden,
yerlesik ciftcili gin getirdigi ihtiyacglardir (Wachsmann 2009: 69). Porto Cheéti'ganinda yer
alan Yunan Argolid’indebulunan Franchthi Mgarasi’'ndakikazilarin iki énemli sonucu
vardir. Biri Yunanistan’daki Ge¢ Buzul @éndan Mezolitik ve Ge¢ Neolitik donemlere
kadar belki de en eksiksiz stratigrafik dizen ohdas digeri de Ege’'de obsidyenin
bulundigu en erken tabaka olmasidir (Johnstone 1980: 56).

Franchthi’dekibu obsidyen, fizyon izleri tekpi ile test edildginde, radyokarbon ile
MO 7. Milenyum’un ortasina tarihlenngiir (P-1522), ve Melos’taki kaynaktan geiii
anlailmistir. Ancak Melos buraya 120 km uzakliktadir. Melolsidyeninin tipik incisel
pariltisiyla, belirli ardgik tabakalarda ortaya ¢ikmasi, obsidyepntaciliginin bir kez dgil,
¢cok sayida yapilgini gostermektedir. Renfrew, Franchthi obsidyenidimyanin herhangi
bir yerinden mallarin deniz yoluylastanaciligina dair en iysekildeki, en erken pozitif drnek
oldugunu belirtmektedir (Johnstone 1980: 56).

Franchthi'de ygayan Mezolitik donem yerlgimcilerinin icinde kemik ve deniz
kabuklar yakarakgac kittuklerini oymak yoluyla sallar yaptiklari taimedilmektedir ¢linki
bu doneme ait sal yapiminda kullanilabilecek hearghdir kemik veya deniz kalgundan
yapiima alet bulunmantir. Sadece daha gec¢ Neolitik seviyelefoeyal tg baltalar ve
keskiler gorilmeye Bg&anmstir (Johnstone 1980: 56). Dinyadaki en eski delikzeerilerini
taslyan yer olan Franchthi Marasinda ayrica dinyadaki en eski definler (MO a@).0re

Prehistorik balik¢ilikle ilgili en 6énemli kalintilar da bulunmaktadir.

Yukarida bahsedilen tarihe ait volkanik bir malzeoten obsidyen parcalarinin sadece
Melos Adasi'da c¢iktigini belirtmek durumundayiz. Ayni déneme tarihlenebsidyen,
Halkidiki'de ve Kibris'taki Khirokitia’da (Larnaka/G. K. R. Y.) de bulunmgiur. Bu
Yunanlhlar'in Ege Denizi'ninbttinindegoktan beridirkolaylikla seyahagttiginin ciddi bir

kaniti gibi durmaktadir.
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Res. 2.2. Franchthi Mgrasi (Webb 1999: 4)

Franchthi’deki Mezolitikbilgiler ilgingtir ciinkii deniz seyahatleri yapganin tek delili
obsidyen dgildir. Magaranin ilk sakinleri esas olarak kirmizi geyiklesleaen avcilar gibi
gorinmektedir. Daha sonra, obsidytabakalarinda gepisayida balik kemikleri ortaya
cikmistir. Bu bulgular onlarin MO 7. Milenyum’da balikgyl 6grendiklerini ve ayni zamanda
Melos’a seyahat etme kapasitesini kazandiklarinitka (Johnstone 1980: 56).

Khirokitia: Kibris'taki Khirokitia’da" Neolitik ddnem bglarina ait bir seviyeden ctkan
altl obsidyen parcasi MO 5690'da ada ile Anadahasindaki ticaretin coktan gsamis
oldugunu gostermektedir. Ancak daha erken doneme taehl®bsidyenli seviyeler Knossos
( MO 6100 -/-180) ve Nea Nikomedia’da (MO6220 - 360) bulunmstur. Ayrica Chios
(Sakiz) ve Skyros adalarindakiuluntular bu ticaretin var olgunu desteklemektedir
(Johnstone 1980: 56).

! Gunuimiizde G.K.R.Y. Larnakahrindedir.
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Kibris aseramik Neolitik yerkgmleri arasinda en gestéri olan Khirokitia - Vouni
Dunya Kulturel Miras Listesindedil 936 -1946 yillari arasinda ilk olarak Porphyriakdios
tarafindan kefedilmistir. Daha sonra sinirli bir ¢caina Nicholas Stanley Price ve Demos
Christou tarafindan surdurultir. 1977°'den sonra kazilara Alain Le Burrskenlik etmitir
(www.phenomenica.com/2008/12/khirokitia-vouni). Bsir Kibris Aseramik Neolitik
Donemi’'nin (Erken Neolitik veya Khirokitia Kalttritjpik bir yerlesim alanidir. Saint Minas

Nehri’nin olusturdugu Saint Minas Vadisi’niryanindadir. Denizden 6 km uzakliktadir.

Nea Nikomedeia:Nea Nikomedeia. Mesta Nehri ve Rodopzldayla kuzeyden ve
dogudan sinirlanan Ege Makedonya'si, gere az gaclikli, diz bir alivyon ovadir. Glineyde
Halkidikya yarimadasi ve Selanik korfezinde Ege iiare ulasir. Struma, Vardar ve Vistrica
gibi nehirlerin suladii ovada Akdeniz iklimi egemendir. Selanik’in 60 kmatisinda bulunan
Nea Nikomedeia, Yenice golinin guneybatisinda uzdiabatakligin hemen yaninda yer
alir. Nea Nikomedeia 220x100 m. boyutlarinda biylikitr. Deniz seviyesinden 8-9 m., ova
seviyesinden 2 m. yuksekte olan hoyik, gena diiz Makedonya ovasinda yassi ve algak bir

goruni sunar (Esin: 27).

Nea Nikomedeia, Makedonya ovasin#azisi yapilmy, canak c¢omlekli neolitik
kultartyle belirlenensgimdilik en eski yerleme yerlerinden biridir (Esin: 27). Denizgé ait
ilk verilerin bulundgu en 6nemli yerlerden bir gier neolitik donem yerkgmidir. Canak
comlek yapilan ve ciftcilikle gecinen bu yejilain ilk katmanlari radyo karbon ydntemi
kullanarak MO 6100 yilina tarihlenmektediBurada tim seviyelerden balik kemikleri
cikmistir (Johnstone 1980: 60).

Burada bulunan obsidyen MO 6220+150 yillarinahtarimektedir. Bu Knossos'taki
MO 6100+180yillarina tarihlenen seviye ile Ogiinektedir. Bu veriler obsidyen deniz
ticaretinin kuzeyde Nea Nikomedia'ya, gineyde Kiag&skadar ulgtigini kanitlar (Renfrew,
Dixon ve Cann 1966: 53).

Sinirli deliller Nea Nikomedeia yegieninin kiyinin yaninda bulundiwnu, zengin
altivyonlu ovada bulungunu belirtir ki Tesalya Erken ciftcyerlesimleri de boyledir.
Shackleton (1970) Nikomedeia'dakeniz kabuklulari kalintilarini incelegpituzlarini ve aci
sudan olgan dgalarini teyit etmgtir. Bu bulgular Nea Nikomedia’nin deniz kenarinda,

nehrin denize acil@ bir koyda oldgunu da teyit etmektedir. Nehrin yavaktig yaz
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aylarinda kabuklularin tuz orani yiksektir; sulagaaldigl kis aylarinda ise kabuklularda tuz
orani oldukca azalrgtir (Bintliff 1976: 242).

Bir Hiristiyan mezarigiyla tahrip edilen hoyuk, zamanimizdagdotarafinda, bir yol
insaatl nedeniyle bozulngtur. Ucte birinin bu yol igaatiyla ortadan kaldirilgi hoyisin
ancak 1816 metrekarelik bir bélumu, ya#kaolarak %7’si kazilmgtir. Nea Nikomedeia'da
baslica iki kltar devri bulunmgtur (Esin: 33).

Kemikten yapilmy olta uclari, gneler, kemer toka ve cengelleri, Tesalya ovasi ve
Anadolu'nun ilk Gretimcilge gecs evresi ve ilk egkin neolitik buluntu yerlerinin ¢gu icin
ortak bir buluntudur. Nea Nikomedeia boylece MOb8yilin ikinci yarisinda Dgu-Bati
iliskisi icinde Anadolu ve Yunanistan’dan gin ilk neolitik kdlttrin ve karma besin
dretiminin Balkanlar'a yaylimasini gayan bir buluntu yeri olarak dnemini kanitlar (Esi
33).

Obsidyen Dailimini Gosteren Dger Bulgular: Obsidyenin en erken @dimi
Paleolitik ve Mezolitik’te gortlmektedir (Ogan 2012: 158). Paleolitik'te, hammaddenin hazir
bulundigu yerlerde, orng@n Slovakya, Kenya ve Ermenistan’da obsidyen kulthp
anlgilmaktadir. Yakindgu'’da en erken tarihe ait buluntu isganidar Ma&arasrnin C
tabakasindan gelgtir (Ust Paleolitik: GO 28.700+/-700 ve 33.000+/60). Bu yerlemeden
iki 6rnek incelenmyi olup birinin Bitlis Nemrut D&r'na, digerinin ise Kars Bélgesi'ne ait
oldugu, yani kaynaklara sirasiyla 300-500 km uzakhktdubduklari anlglmistir. Zarzi
Magarasi'nin B tabakasind&gnidar'in 120 km guneygoisunda) ¢cok daha geg¢ bir tarihe,
Zarziyan dénemine veya olasilikla yak. MO 10.30@ighlenen bir grup Nemrut obsidyeni
ele gegirilmitir. Olasilikla, MO 1600 civarinda Ust PaleolitikuAgnacien 1V’e ait Okuizlin
ve Karain’den Acigdl obsidyeni rapor edilgtir. Burasi kaynga en az 350 km mesafededir
(Dogan 2012: 158).

Epipaleolitik ¢cga ait olan kazisi yapilmiiki buluntu yeri mevcuttur: Bunlar
Sanliurfa’daki Biris Mezark ile S@ut Tarlasr’dir. Her iki yerlgmde de yaklak 200 parca
kadar obsidyen buluntuya rastlagtm buluntularin ¢gu kiguk dilgilerden olgmaktadir.
Buraya en yakin hammadde yatase kg ucumu 250 km uzakta, Toros §ari'nin
kuzeyinde bulunmaktadir ([@gan 2012: 158).
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Renfrew, Dixon ve Cann bu dénem icin “organicaret’ten bahsedilemeyegne
belirtmektedirler, onlara gore bu az miktardakiidigenin strekli hareket halinde olan gécebe
avcl ve toplayicilar yoluyla ggnmis olmasi gerekmektedir. Wright ise “bu hammaddemin e
azindan 15.000 yil 6nce ticareti yapiliyordu” difeede kullanmaktadir: Bloedow’a gore ise,
yerlesmelerde Neolitik Cga kadar dnemli miktarda obsidyen gorinngedien bu doneme
kadar obsidyen ticaretinden bahsedilemezs@po2012: 159).

Kuzey Suriye'de yer alan ve Erken PPNB (Canak Cé&siteNeolitik B) donemine
tarinlenen Ca'de (Dja’de el Mughara) yeresinde ise (MO 8450-8250), obsidyen
bulunmutur fakat sadece baski tegmde slenen dilgiciklerseklindedir. Kimyasal analizler
sonucunda bunlarin Kémurcu-Kaletepe’'den ggldanitlanmstir. Bahsedilen bdlgede yapim
artiklarina da rastlanmagindan bu dilgiciklerin Ca’de’ye bitrgi Griin seklinde geldgi
anlgiimaktadir (Dgan 2012: 37).

Sanliurfailinde bulunan, MO 9. binyil ile 8. Binyillari kapgan bir yerlgim olan
Akarcay Tepe’'de, en yakin kayta 300 km uzaklikta bulunmasinagnaen, blyldk oranda
obsidyene rastlangtir ve yerlgimin tim evreleri boyunca kullaniimaya devam atmi
Kullanim orani VI. Ve V. evrelerde %76 civarindaykdV. evreden itibaren devamli gdig
gosterdgi tespit edilmgtir (Dogan 2012: 38).

Ayrica obsidyen kayma yakininda bulunmasina gmen Asikli HOylk'te bu
malzemenin ticaretinin yapiimagiyapilan analizler sonucunda anlanistir. Asikli obsidyen
endustrisinin teknolojik olarak incelenmesi sonwtaintim yongalamanin yeglmede
yapildgini, tim obsidyen UurUnlerinin de yine yereede kullanildiini gdstermytir,
obsidyenin yerlgmenin dsina ihrac edilmedgi anlasiimistir (Dogan 2012: 38).

Bati Anadolu'da obsidyen, Prehistorikbakalarda ¢ok nadir olarak bulunmaktadir,
Troy’dan sadece 17 parca mevcutkengeti bolgelerden yalnizca 10 parga bulunabitimi
Biri Troad’daki Abydos’tanjkisi Manisa’nin yanindaki Morali’denyedisi ise antik Myndos
alanini  yanindaki Bozgaandir. lasos ve Beycesultan’dakiicik bir parca bile
bulunamamytir (Renfrew, Cann ve Dixon 1965: 226).

Thrace’'de birka¢ Prehistorik bolge olmasingman burada hicbir obsidyen parcasi
bulunmamgtir. Dogu Ege’dekiadalar ve daha cok kuzey tarafindakiler icin del agay
gecerlidir. Midill’deki (Lesbos) Thermi'deki kazalda hicbir obsidyen parcasi
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bulunamamytir. Limni'de de (Lemnos) obsidyen cok az bulurtou(Renfrew, Cann ve
Dixon 1965: 226).

Bati Akdeniz'deki durum da Ege’dekiyle hemen heragnidir. Malta’daki obsidyenin
buraya 250 km mesafedeki Lipari ve Pantelleria’dalinaklardan geldi tespit edilmgtir ve
bu buluntular her iki adada yegtae olmadg! bir tarihe denk gelmektedir (Renfrew, Cann ve
Dixon 1965: 226).

Ortadg@u ve Guneydpu Avrupa’da, obsidyen ticaretineskin oldukca kesin kanitlar
mevcuttur. Orta Avrupa’da, Hergita ve Hegyalagldanda bazi obsidyen kaynaklari
bulunmuytur ve Kuzey Macaristan Neolitik Bukk kdltara ingannin varliklarini Hegyala
obsidyeninin kontrolint ellerinde bulundurmalarit@rclu olduklarr dginilmektedir.
Malzemenin birkag farkli Neolitik grup arasindagdeminin olmasi can alici bir noktadir.
Kenezlo'deki Bukk yerlgminde 36 kg'lik bir obsidyen blgu bu malzemenin bazen
islenmem§ halde aktarildyini gosterdiinden dikkat cekicidir. Ote yandan Nyirlugos'ta
bulunan 12 parcaningaliklar 7,2’den 22kg’a kadar gemektedir ve Uzerlerinden dilgi
cikarilabilecek vaziyettedirler. Clark, Tun¢ gada Melos obsidyeninin ticaretinin bu tipte
yapildgini belirtmektedir (Dgan 2012: 159-160).

Neolitik Cain bglarindan itibaren kayrgandan oldukca uzm tginmasindan
anlaildigl kadariyla, obsidyene olan talep fazlasiyla agtimiNeolitik’le birlikte gortlen
desisim yalniz bu dgildir. Yine bu dénemde, kazilan hemen her ygniede obsidyen
bulunmutur. Renfrew’a gore, obsidyen hemen her yerde giellle kalmamy, ayrica belli
bir dagilim modeli géstermstir ve bu nedenle gercek anlamda ticaretten séeletmimkin
hale gelmgtir. Ona gére burada 6nemli olan nokta, obsidyearétinin dgilim detaylarindan
¢ok Yakindgu'daki “modelin kurulmyg olmasidir’ ki bahsedilen model Renfrew tarafindan
down-the-line Exchange (elden ele aktarim) oladi&radiriimstir (Dogan 2012: 160).

Bir sonraki bélimin konusunustel eden Mezopotamya’da ise kesici ve delici alétle
yapiminda kullanilan volkanik cam (obsidyen) Fathri'nin kaynak bélgesi olan Van Golu
cevresinden geliyordu. Yukari Dicle havzasindagldyap Toroslari gan kuzey yolu bu
donemden itibaren ticarette kullaniftmr (Koroglu 2006: 20).
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2.2. D@u Akdeniz Bolgesindellk Balikcilik Faaliyetleri

Franchthi mgarasinda obsidyen bulunan en eski tabakalarda &#olgak sayida balik
kemigi, burada ygayan toplulgun Gec¢ Paleolitik devrinden itibaren balikcilik deniz
yolculugu yapabildiklerinin bir gostergesidir. Bu donemdell&nilan aletlerin ¢ok kisitli
olmasi g6z 6nune alinginda deniz tatlarinin icinde kemik yakilarak oyulan kutiklerden
yapildgl sonucuna varilabilir ama bunasKin elde bir kanit yoktur. Thanos Aronis Webb, bu
magarada bulunan ton bgl kemiklerinden yola ¢ikarak Mezolitik D6nemde bwagarada
yasayanlarin girhgr 200 kiloyu boylart 2 metreyi bulan baliklar yékap kiyiya
getirebildiklerini ve bu verilerin ileri denizcilikve balikcilik tekniklerinin var oldgunu
gosterdgini 6ne surer (Webb 1999: 4).

Franchthi mgarasinda Geg¢ Paleolitik devrine ait balik kilgikkatan balgi, sargos ve
kefal gibi hem derin hem gisularda bulunan baliklara aittir ve ucuna cakmesk basl
zipkinla avlanmy olabilirler. Ozellikle sargos gibi hizli baliklarisg sularda zipkinla
avlanmasinin ¢cok zor olgu g6z 6nunde bulundurulursa, teknelerin balik yakelk icin
kullanildigi distunulebilir. Powell, bu dénemde olta kullanarak vieglk & kullanarak balik
avi yapildgl 6ne surer (Webb 1999: 4).

2000 yil kadar sure sonra Mezolitik Doneme ait lb&hiciklari incelendginde balik
¢ssitlili ginin arttigl gortltr. Bulunan kilgiklarin yizde ellisini mayiizgecli tuna, orfoz, ve
barakida olgturur. Derin sularda ywayan ve gocmen bir balik tird olan tuna galin
kiyidan yakalanmi olmasi mumkin dgldir. Bu baliklari yakalamak icgin tekneler, buyuk

aglar, olta ve gneler, ipler ve girliklar kullaniimis olmalidir (Webb 1999: 4).

Webb, &larin yapiminda kullanilan malzemeyi bitkisel ve yvansal olarak
irdelemitir. Ge¢ Paleolitik ve Mezolitik donemde pamuk venkvir liflerinin kullaniimasi
s6z konusu daldir, bu bitkisel lifler Ege’de ancak MO 5. yiizgidn itibaren kullaniimaya
baslanmstir. Bolgede kullaniing olmasi mimkin olan tek bitki lifi keten bitkisidiFakat
Jane Renfrew Yunanistan'da yaptbir calsmada keten tohumlarini atamistir; bulabildigi
en eski keten tohumu oOrnekleri erken Bronzzi@a aittir (Webb 1999: 4). & yapiminda
keten kullanildgl, MO 8. vyizylla ait Homerin lliad ve Odysseus tdplarinda

bahsedilmektedir.
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Bu nedenle Paleolitik ve Mezolitik donem baliglal icin hayvansal kaynaklara
bakmak gerekir. Webb, bolgede ipek kullaniminin BOyiizyilldan 6nce olmagini, bu i
icin koyun yuni kullanmak mimkin olsa da en eklemateryalin keci kili oldgunu yazar.
Fakat ne yazik ki Franchthi Marasinda koyunyund ve keci kilingiemek icin kullanilan
hicbir alete rastlanmagtir (Webb 1999: 38-40). Bu nedenle balik tutmak ikullanilan

aglarin ve oltalarin neden yapilgmoldugu hentiz tam olarak bilinmemektedir.

Son olarak bu Yunanistan'’da yapilan ve konuylaliilglan bazi argtirmalardan
bahsedilmesi iyi olacaktir. Yunanistan'a ait olaytikhos Adasi’'nda yapilan Maroulas kazisi
ve bunun paralelinde yapilan yiizey sarmalari M.O. 8000'lere tarihlenen Mezolitik
yerlesim yeri ve bunun paralelinde yapilyrolan balikcilga dair bazi sonuclar elde edikt.
Ancak bahsedilen sonuclar hentiz bilimsel olarakstimaktaysa da kaziyr yapanlar kaziyi
Yunan arkeolojisinde yeni bir donem olarak niteilemeéktedirler. Kazinin kayitlarinda
Hellenler ile ilgili herhangi bir bglanti oldiguna dair bir kanita ufdlamamstir. Ayrica
Sporadlar Ada Grubu’nda yer alan Gioura AdasI’'ngitlckemik olta kancalari ele gecgtir
ve bahsedilenlerin tarihi de Mezolitik olarak blglirmistir (Oniz 2009: 157-159).
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BOLUM I

MEZOPOTAMYA BOLGES INDE DENiZCiLiK VE TICARET

Firat ve Dicle nehirlerinin hayat vegiliMezopotamyaDnasya’'daki biitiin uygarliklarin
gelisme sirecini etkileyen olaylara sahne ojnolan ve bazen de bu uygarliklarin gedlesini
dogrudan yonlendirmi olan bir yerdir. Bu ge$meler arasinda kentilme, mimarlik, sanat
anlaysl, din ve yazi sistemleri gibi alanlarda ortayaaqikonci dgiince ve uygulamalardir.
Bu uygulamalar, ticaret veya siyasakkilerin sonucu olarak, Suriye, Anadolu ¥&n gibi
bdlgelere ulemis ve bu boélgelerdeki uygarliklarin ggtielerine de katki gdamistir (Kéroglu
2006:7).iki nehrin etrafinda kurulan uygarliklar ilk swsitéarinin yapimi ve kullanimina da

onculuk yapmglardir.

Mezopotamya adi, antik yazarlar tarafindan FreaDicle nehirleri arasinda kalan ve
gunumuzdeki Irak topraklarinin bir kismini yansikn@maciyla turetilngtir. Mesos (orta) ve
Potamos (irmak) sozciklerinin bigtgilmesiyle turetilmitir. ilk baslarda bu bdolgenin
herhangi bir adi yokken, giney boliumi Simer ve dedraa Unli Babil kenti nedeniyle
Babilonya, kuzeyi ise Asur ulkesi diye gecmekteydhli cgsrafyaci Strabon da (MO 1-MS
1. Yuzyill) bu alanin kuzeyini Mezopotamya, guneyise¢ Babil olarak adlandiranlardan
biridir. Ancak Tevrat't kendi dillerine geviren Yanlilar Mezopotamya'nin Harran civarinda
Ibrahim Peygamber’iryasadgl yer oldgunu digtinmislerdir. Guniimizde Mezopotamya,
kuzeyde Toros Ddari, gineyde Basra Koérfezi goda Z&ros Dalari, batida da Suriye
Colu'nan sinirlarini olgturdusu alan icin kullaniimaktadir. Ancak Mezopotamya’'gercek
kaltarel sinirlarini kesin olarak belirlemek mumkiesildir.  Bu sinirlar, batida Suriye
Coli’'nt Firat Vadisi boyuncasarak Filistin ve Lubnan DO#arina, gineyden de Elam
Ustiinden dguya d@ru yayillmaktadir. Mezopotamya, hem birggafi terimdir, hem de
burada gelien Sumer, Akad, Babil ve Assur uygarliklarindan giize ulgan birleik
kalturel kimligi de anlatir (Korglu 2006: 12).



28

3.1. Mezopotamya’niniki Onemli Su Yolu: Firat ve Dicle Nehirleri

Insanlar ilk medeniyet 6beklerini Dicle ve Fitayilarinda kurmslardir. Boylelikle
gerek politik sler icin gorevliler bu bolgeye gidip gelmeyestzaken ticari seyahatler de bu
bdlgede yapilngtir. Firat ve Dicle nehirleri “nehirler arasi Ulkeflan Mezopotamya'yi
olusturmwlardir. Bu iki nehir Kafkasya'nin Guneygosunda, (Dgu Anadolu’da) bulunan
dag silsilelerinden cikar ve 6nce birbirlerinden uzghkdar; daha sonra gtar icinden
kendilerine yol acarak yaygava birbirlerine yaklairlar. Bazgdat yakinlarinda birbirlerine 30
km kadar yaklgmaktadirlar, ancak sonra yeniden birbirlerindenlasak Kornah'ta bir tek
kol halini alirlar, bu bélgeyeattiularap denmektedir.Satttlarap’tan 144 km sonra birkac
agizh bir deltaya dongerek Basra Korfezi'neddkulirler. Bu iki nehrin izledikleri yol 8
rakamina ¢ok benzemektedir, ancak bu yol eski déerelem 8ag1 kisimlarinda bugtnkinden
oldukca farkliydi. Yuzyillar, Dicle ve Firat neharinin hemen hemen hi¢ meyilsiz olan
dumdiiz kumluk arazide ilerleyen yataklarinda birgekisimler yaratmgtir. Ulkenin yiiksek
kesimlerinde ise zaman zaman karlar @rdien dolayr buytyersiddetli seller halinde
akarken, alcak kesimlerde her yikifaicinden gectikleri bdlgeler bu nedenle sularnala
kalirlar. Fakat Mart ayinda gayip Mayis ayinda son seviyesinegala bu baskinlar, Nil'in
baskinlarina oranla daha az duzenli ve etkileradaéklenmedik oldgundan bunlari dizene
koymak, her hukimdarlik zamaninda daha da modginikn kanallar yaparak bunlari setler
arasina almak yoluyla gercedtieilebilmistir (Contenau 1966: 128).

Nehirlerin bu 6zellginin bir sonucu daha olmngtur. Sdrtiklenen aliivyon topraklari,
agizlar yava yava kumla doldurarak kiytyr durmadan Basra Koérfezindezaklgtirmistir.
Denizden kazanilan topgta hesaplayan yetkililer, 3000 yil boyunca 200 kmunlamgu
buldusunu tespit etngierdir. Contenau, MO 3000 yilina gia Dicle ile Firat nehirlerinin
Basra Korfezi'ne birbirinden ayri iki g&z halinde ak@ini yazmaktadir; bu durumda
Sattularapyoktu. Ilk Stimer yerlgmeleri o zamanlar Basra Korfezi kiyisindagithi, ancak

iki nehir deltasinin meydana getigdgolin kenarindaydilar (Contenau 1966: 128).

Mezopotamya'nin iki buyuk nehri boyunca yolculukpyaak mimkin olsa da, bu
nehirler akintiya kar yol alinmasini sgayacak hakim bir riizgardan yoksundurlar. MO

3000'de kucuk sepet nehir tekneleri kullaniimaktapo akintiya kan yolculuk gerekigi
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vakit, tekneler iple cekiliyor ve yaygava seyrediyorlardi. Daha kuzeyden yola c¢ikildda
sisiriimis hayvan derileri, yani tulumlar biggrilerek elde edilen yizen hafif sallar
kullaniliyordu. Bu sallar Dicle’nin Glneyg@a Anadolu dglarini yarip gecgi yerlerdeki
akintilara kagi koymak icin ¢cok uygundu, sal bir kayaya catptiakdirde en fazla birkac
tulum deliniyor, bunlar da hemen tamir ediliyorddezopotamya’d&arsidan kagiya gecmek
icin, suyun akg bolgelerde bluyuk ve yuvarlak kayiklar tercih awkkteydi. Bu kayiklar
dallardan olgmus bir gbvdeye deri parcalarn dikilmesi suretiyle yagpaktaydilar; Casson,
bunlarin sav@arabalarini, hatta gaat tglarindan olgan a&ir yikleri tgiyacak kadar buyuk

oldugunu yazar (Casson 2008: 16).

Mezopotamya’daki Devletler: Mezopotamya’'da ortaya cikan medeniyetlerden ilki
bolgenin giineyinde kurulan Sumerlilerdir (MO 350@M2350). Siimer Ulkesi olarak
adlandirilan bu bdélge, medeniyetinsi@ni olusturmus ve Mezopotamya’'nin geri kalan
kesimlerine yuksek oranda Ustlnlulglsanistir. Koérfezin ve iki nehrin kiyilarina veya bunlari
birlestiren kanallarin kiyilarina kurulan Stmghirleri sunlardir: Eridu (bugtrcbu-Sareyn),
Ur, Nippur (Niffer), Laga (Tello), Umma (Cuhe), Adab (Bismiye) ve Larsa r{&ereh)
(Contenau 1966: 130-131).

Daha kuzeyde Akad ulkesi mevcuttu vesltza sehri Kis (EI Uheymir) idi. Onun
yakinlarinda ise adi ancak Ill. Binyllda gecen BaBippar (Ebu-Habbe), dgaunna (Tell
Esmer)sehirleri vardi. Akad, Il. Binyilldan sonra artik Beblmustur (Contenau 1966:131).

iki nehrin havzasini olturan noktada ise, tarihe iki tlkeden daha gecngiie tilke
ismi ¢cikmaktadir Subaru veya Subartu. Bahsedilen tarihte havzanytikbliismi giineyden
kuzeye Dicle, boyunca dizili Asur ( buglinki Kalaergat), Kalah (Nimrud), Ninova
sehirleriyle Asur ulkesini olgturmaktaydi. Boylelikle Stimer ve Akad uUlkelerinirerine
hemen hemen ayni topraklarda, Babil ve Asur'un kdugu goraltr.

Mezopotamya’daki Onemli Gelismeler: Mezopotamya terimi, Ortago ve
cevresindeki toplumlar yonlendiren ve bicimlenidnelerinde 6énemli rol oynayan birgok
temel gelmeyle beraber anilan bir terimdir. Bu terimlerimsinda uzun tarihi sirecgte bazi
desisikliklere ugrayarak etkilerini ginimuze kadar hissettiren ydm, kentlame ve devlet
gibi modern ysamimizin icindeki tim alanlar mevcuttur. MO 3200layinda c¢ivi yazisi,

Sumerler tarafindan geliriimistir ve Onasya’da 300 yila yakin bir sire boyunca



30

kullaniimistir. Bu yaziyi kullanan devletlerarasinda Akkadsés Babil, Pers, Hitit ve Urartu
devletleri de bulunmaktadir. Ayrica bu yazi, Fenkgilarinda geltirilen alfabe yazisinin
oncust olmstur. “Yaratilis” ve “Tufan” gibi tek tanrili dinlerle ginumize staan sozlu
dinsel eserler ilk kez Stimerler doneminde ve damaasMezopotamya toplumlari tarafindan
kaydedilmitir.  Ayrica  yazili kanunlarin  da bu donemde gelini sdylememiz
gerekmektedir. Matematik, tip, fal, buylu ve benzeshularda ilk olarak bu @pafyada
adimlar atilmgtir. Neolitik donemde bigimlendirilen heykeller, batmalar, micevher ve
kucuk el sanatlari ile teknolojiksamayi gosteren ¢comlekgi carki, araba tekerlsaban,
yelkenli tekne, yapi kemeri, tonoz da Mezopotamyghlumlar tarafindan uygaga hediye
edilmistir. Ayrica, dordinci binyilda hiz kazanan orgatli sbgggamin getirdgi sulu tarim,
kentlgme ve anitsal yapilarin gasi gibi alanlardaki oldukga dnemli gmtieler yganmasi,
dikkatleri bu bolgeye cekmektedir. Bu buyik admdayesinde, uzak bdlgelerde ticaret,
imparatorluk, d§incesinin gelimesi ve Yeni Assudonemindeki planli kentlere kadar gelen

bir dizi gelismenin temelini tgkil eder (Korglu 2006: 12).

Mezopotamya’'da Ticaret: Mezopotamya c¢ok onemli ticari glantilara sahip bir
bdlgeydi. Birgok drtinin ticaretinin yapifgibu bodlgedeki bircok devletin bolgesdila da
ticari balantisi vardi. Bu b#amda, ilk olarak transit ticaret merkezi olan Dilmia

Mezopotamya arasindaki ticaretgkantilarina bakmamiz faydali olacaktir.

Transit ticaret modeline verilebilecek en iyi ornekeolojik olarak ¢ok iyi asgiriimis
bir yer olan Dilmun buginki Bahreyn'’de bulunmakta@@ogan 2012: 104). Dilmun,
arkeoloji tarihinde ilk olarak Uruk-Warka metinlede ge¢cmekte olup 4. Binyilin sonlarindan
itibaren izlenmeye bdar ve Mezopotamya’'ya 6nemli ticari mallar getirbir yer olarak
dikkat ceker. Bahsedilen mallar, buraya hem Arapinfadasi’ndan, hem de transit olarak
Indus Vadisi’nden ukaaktadir (Dgan 2012: 105).

Dilmun, Erken Hanedanlar Déneminin sonlarinda (ly#k.2500 - 2350) Lagasehir
devletinin krallari icin 6nemli bir hammadde gkayicisi olarak gorinmektedir. Ur-Ngn
(MO yak. 2550%ehrine Dilmun gemileriyle yabanci llkelerden keeeggtirirken, Lugalanda
(MO yak. 2400) ve Urkagina (MO yak. 2380) sut adit drunleri, yg, gumi ve yin
karsiliginda bakir temin etmektedir. Sargon (MO yak. 2332279), Dilmun, Magan
(Umman Yarimadasi) ve Meluhha (olasilikiladus vadisi) gemilerinin Agade limaninda

demirlemesiyle 6vinirisin- Larsa ve Eski Babil dénemlerinde, Dilmun, Ur'gemici
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tacirlerinden biri olan Ea-nasir'in mektuplarindanlasiimaktadir ki, bu tacirlerlesiyapan en
anlt bakir saticisi konumundadir. Bahsedilen b&lynasi olasilikla Umman’dir. Ayni
donem icinde Dilmun ile Eski Asur KraBangi-Adad ve @lu Yasmak — Adad arasinda
diplomatik baglar da kurulmgtur. Dilmun ile Mari arasinda Firat'tan yukariya goo

kervanlarin seyahat ettitespit edilmgtir (Dogan 2012: 105).

Dilmun’u asil Unune kawturan sey, uluslararasi ticaretteki payidir. Burada yapila
ticaretin tarihdncesi ticaret modelleri igin oneise Dilmun’un satf mallarin kendi tretimi
olmamasi ve bu mallari fgea yerlerden temin etmesinden kaynaklanir. Bu dian@’'un
transit bir ticaret merkezislevi gordigii anlamina gelir. Ornek olarak bakir Umman’dan,
kalay Afganistan’dan, egzotik keresteler ve fildHindistan’dan Dilmun tacirlerince satin

alinarak, Ur, Lagave Marigibi sehirlere yeniden ihrag ediliyordu (Ban 2012: 106).

Ticareti Yapilan Maddeler: Mezopotamya topraklariglenmesi ile elde edilen tarim
drtnleri bakimindan zengin ama ihtiyac duyduklaegeadli taslar, madenler ve ahp

bakimindan fakirdi. Bu nedenle tim bu maddeledareti yapiimaktaydi.

Mezopotamya'da ticareti yapilan ghli taslar arasinda en onemlisi bazaltt@ok
blyuk miktarlarda dokami oldusu tespit edilen Bazalt ginda ticareti yapilan der tglar
arasinda cakmakfga obsidyen, agat, alabastddjcle ve Firat'insarp kiyilarinda oldukca
yaygin oldgu tespit edilen alcita, kalsit, klorit, kirectai, mermer, serpantin, lapis lazuli

sayilabilir.

Eldeki bulgular bu donemde ticareti yapilan maddelarasinda canak ¢omlek, gya
yun, dokuma, kehribar, boya maddeleri, deniz kanukimalahit, bakir, kalay, kereste ve
bitm bulundi@gu gostermektedir. Ticareti yapilan maddelerden d¢ereve bitim su
tagitlarinin yapiminda kullanil@ ve yuzeylere sivi gecirmez 6zellik kazandirdgin bu
maddelerin ticareti hakkinda detayli bilgi verilkte

Kereste: Kerestenin tgnmasi surekli nehir boylarinda olgtur (Res.3.1). Yapilan
calismalardan @renildigine gore, Mezopotamya’'ya gonderilen keresteleritoian, Toros,
Amanos ve Zagros'lardargetirildigi hem vyazili kaynaklarda hem de yeanelerde
gerceklatirilen calsmalarda tespit edilrgiir. Kerestenin nehirlere yakin yerlerdelaglarin
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kesilmesiyle elde edildi ve su yoluyla
tasindigl disiincesi mantiklidir. Gudea igin
sglanan kerestelerin Firat'tarsaglya dgsru

yaklasitk 1500 km yuzduarilerek Laga

| ulastinlmasi  buna  drnektir. Mari
: metinlerinden ankaldigir kadaryla c¢am,
sedir, selvi, ardic ve koknar bu stiaan

agaclar arasindadir (an 2012: 221).

Bitim: Kuzey Irak,iran’in giineybatisi

Res.3.1.Horsabad Saray! Kral Sargon'a ai,e ¢)|ij Deniz Bolgesi'nde yayan insanlarin
Asur Kabartmasi Detayi (Braudel 2007) _ _ _
Musteriyen’den beri yakin c¢evrelerinde bol

bulunan bu dgal maddeyi ygunlukla kullandiklar belirlenngtir. Bitimiin kullanimina dair
en eski delil ise Suriye ¢oliinde, EI Kovm civarindéO 40.000’e tarihlenen bitim kapli
cakmaktal aletlerin giin yuzine cikariimasiyla elde edsimi Bu kesif gostermektedir ki,
bitim, Neandertaltopluluklari tarafindan, hi¢c gdse cakmakt@t aletlere sap takmak
amaciyla yaptirici olarak kullaniimgtir. Yazili dénem belgelerinden, toprak kaplari
boyamada bitim kullanilgh bilinmektedir. Bitim yapilarda da kullaniimi olan bir
malzemedir; Mezopotamya ve Elam’da, saray, tapueakigguratlarin yapiminda harg olarak
ve Babil'in toéren yolunda yol kaplamasi olarak biyik olguddakulmistir (Dogan 2012:
177).

Kazilarda rastlanilan bircok bitimli kamin aratirlmasinda petrol jeokimyasi
alaninda kullanilan analitik teknikler, uygulagtm. incelenen bu 6rnekler Irak, Suriyiean,
Bahreyn ve Kuveyt'te bulunan iyi ve gal bitim kaynaklariyla kadastiriimis ve birgok
arkeolojik yerlameden gelen biturdrneklerinin kaynaklarinin tespit edilmesingkammstir.
Bu calsmalar sonucu Yakingm ve Basra Korfezi'ndeki ticaret yollarinin haritas
cikarilabilmgtir (Dogan 2012: 178).

Connan, Mezopotamya’'da bitum ticareti konusund&'tmabulunan Tell’'l Ueyli'yi
ornek olarak vermektedir. Mezopotamya’'nin guneyikndigictik bir hoyuk olan ve Obeyd’in
ilk dosneminden (MO 5800-5400) Son Uruk Donemi'nel&a(MO 3500- 3200) olan déneme
tarinlenen bu yerlgmde a&irsaklar, hasirlar, sepetler, canak ¢comlek parcataplar ve

sekilsiz bitim topaklari kazilan tim tabakalardauowhustur. Yerlgimin yer aldgi altivyon
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ovasinda dgal bitim kayngi yoktur. Bu nedenle bitim TelU’l Ueyli'ye klea boélgelerden
getirilmis olmalidir. Yapilan analizler sonucu Tell’l UeyEygelen bitimin kayganin
fran’in Luristan Bolgesi, bugunkii Kerkilk ve Hit —ERir bolgesi oldgu tespit edilmitir
(Dogan 2012: 178).

Bitim ticaretinin incelenmesi, tekne yapim teknsiojn ilk donemlerine ait 6nemli
bilgilere ulgiimasini sglamistir. Ornesin, Hacinebi Tepede kamtekneleri su gecirmez
yapmak icin kullanilan bitimli kaplamanin parcatarlunmytur. Bu pargalardan en eski ve
en biyik olani MO 3800 yilina tarihlergtii. Diinyadaki en eski kamitekne parcasi
Kuveyt'te bulunmgtur ve 6. Binylla tarihlenmgtir. Hacinebi buluntulari Umman’da
bulunmy olan kamg tekne kalintisi ile bircok yonden wmaktadir. Umman’da rastlanilan
bitimli parcalar MO 3. Binyila, MO 2500-2200 yiliaa tarihlenmitir. Kamis ve halatlarin
disey olarak bglanms olmasi ve midyelerin vagi, bu teknenin tuzlu suda seyretmek igin
yapildgini gosterir. Eridu’da ve Suriye’deki Tel ezaka yerlgiminde gun yuzine cikarilan
bitim kapl kamy teknelerin MO 5. Binyila ait kilden modelleri basitlarin kullanildgi
bdlgenin genli gini gostermektedir (Dgan 2012: 180).

Firat Nehri Uzerinde, yerel Ozelliklere sahiparolbir Son Kalkolitik yerlgmesi
Hacinebi Tepe’ye MO 3700-3300 yillarinda Guney Metamyali bir grup tacir yerenistir.
Uruk yayilimi olarak bilinen bu topluluk, Gliiney Mymotamya’nirsehir devletleri tarafindan
kurulan bolgelerarasi yon ticaret ginin bir bolimand olgturmaktadir. Bu bdlgede bulunan
bilinen en eski kamngitekne kalintisi, Guney Mezopotamya ile kurulamhbagi bir ticari
iliskiye dair kanit bulunmagi doneme denk d@r; bu nedenle bdlgede ticaretin ¢cok daha
onceleri baladigl distunulir (Dgzgan 2012: 181).

Hacinebi'de Mezopotamya gkilerinden 6nceye tarihlenen, bakir, deniz kabwe
klorit gibi, yerel olmayan galara da rastlanmasi, boélgede daha 6nceki done@mdiearet
yapildgini gostermektedir. Yerjgnde, teknelerin vary ve balik¢ilik donanimlarinin
bulunmamasi, Hacinebililerin, Mezopotamyalilaridigeden daha 6nceleri uzun mesafeli

ticaret iliskileri gelistirmis olduklari savini destekler. (@an 2012: 181).

Mezopotamya’daki buyik ve karm& bir imparatorluk olan Asur'da hizli ve gavenilir
bir ulasim gerektirdginden geni ve etkili bir yol & kuruldyu, eski bulgulardan
anlagilmaktadir. Bu ulgm sistemini, Ahameni “kral yollariizler (Kuhrt 2009: 206-7). Bu
donemde tuccarlar, sadece kgahn aracilari dgldir. Kralin onay! ile liman ve gegi
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Ucretlerinden muaf tutulduklarini gosteren belgeldevietin normal olarak vergiye tabi
tuttugu Ozel ticaretin varfini da gosterir. 1. Sargon’un, Misirlilarla Asuduan birbirleriyle
ticaret yapmasini geamak hedefiyle EI Ag Vadisi civarlarinda yer alan, Misir'in
“mahdrlenmi limani’ni acgtgini belirtir. Akdeniz kiyilari boyunca iki Asur lieminin yeri
belirlenmg olup bunlar Sidorsehrine bakan Kar-Assur-ahu-iddina (Esarhaddon Lijnide
“kral limani”(kar usa sari) Arvad topraklarindadi&uhrt 2009: 208-9).

3.2. Mezopotamya’'da Su Ustii Tamaciligi ve Denizcilik

Mezopotamya bdlgesindeki glenin bel dirgini Firat ve Dicle nehirleri olgtururdu.
Nehir Uzerinde @r yik tagimacilgindasisirilmis deri Gzerinde yuzen sallar kullaniliyordu.
Daha hafif yukler icin sepetsii kayiklar kullanilmaktaydi. Mezopotamya'da sepet i
kayiklarin Sumerlerin ilk doneminden itibaren kauilaig! iddia edilir. MO 3200 Jemdet Nasr
donemine ait yuvarlak muhurler tzerinde sepet kdigurleri agikca gorulmektedir (Res.
3.2).

Bu kayiklarin 6n ve arka uclar yukariyagdo kivriktir ve atkilar yardimiyla kagin
icine tutturulmygtur. R. D. Barnett, Stimer yazisinda kayik anlangei@n saretin bu model
kayiklarla ayni bicimde oldiunu belirtir. Simer yazisinagkin bilinen en eski tabletler MO
3100’e tarihlenen Uruk’'ta bulunan kil tabletlerdiBu tabletlerde hersaret resimlenen

nesneyi ya da onunla yakindagkili bir s6zcigiu simgeler (Johnstone 1980: 10).

Res. 3.3. Ur'da bulunan gugrkayik model (Carter 2012: 359)
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Daha sonralari yerel faktorler sepat kayiklarin bu bélgede gshesinde etkili
olmustur. Bitum kullanimi sayesinde sepet kayiklarin haumga dayaniklifit artirilmis hem
de atkilarla bglama gergi olmadan bu kayiklara istengekil verilebilmistir. Bu kayiklarin
guzel bir 6rngi British Museum’da sergilenen Ur'da bulunan gignmkayik modelinde gorular
(Res.3.3). Ayrica Rouen Muzesinde bulunan Babitatetalari tzerindeki oymalarda bu
kayiklarin érnekleri oldgu goralur (Johnstone 1980: 10 - 11).
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Res. 3.2. Jemdet Nasr Muhurleri (Carter 2012: 353)



36

Hayvan tulumunurisiriimesi
ile elde edilen tatlarin sepet
tekneler ve bitimla teknelerle
birlikte cok eski dénemlerden beri
kullanildig disinulmektedir.

Sisirilmis hayvan derilerinin nehirler

tzerinde kullanildiinin  kanitlari

Res. 3.4. Nimrud SarayI'’nda Asur Sgyéari MO 884 Asur donemine ait duvar

sisirilmis hayvan postlari Gzerinde kaleye yuziyory ,p4rtmalarinda gorilir (Res. 3.4)
(Casson 2002: 3) T
Bu oymalarda Asur- Nasir-Pal

savacllarinin sisirilmis  hayvan tulumlari Gzerinde vyuzerek bigehre saldirmalari
resmedilmgtir. British Museum’da sergilenen bir Sinnaheribb&emasindaisiriimis keci
tulumu Uzerinde balik tutan bir adam betimlenmekt@dates 2004: 202) (Res. 3.5)

Bu kullanim amaci dinda sisirilmis hayvan tulumlar birbirlerine [ganarak
tzerlerinde gir yuk tagimaya elvegli hale getirilmgtir. Dicle ve Firat'in akintili sulan ile
guneye dgru rahatlikla seyreden bu suitéari hedefe vardiklarinda birbirlerinden ayrilryo
havalari ve yukleri b@ltilyor ve @eksirtinda bgangi¢c noktalarina kolaylikla ¢aniyordu
(Johnstone 1980: 31-2). Daha sonralari kurutglinayvan derileri hafif kiicuk kayiklarin
yapiminda ve yapilan kayik iskeletleriniy gilizey kaplamasi olarak kullanilgtir.

Incifer Banu Dgan, A. H. Layard'in

Niniveh and its Remainsdli kitabin

cevirisinden yapgl alinti ile bu sallarin
yapim ve kullanimini ayrintilarnyla verir
(Dogan 2012: 114-5):

“Bu iste koyun ve Kkeci derisi
kullanthr.  MUmkin oldgu kadar

incitiimeden yuzildukten sonra
Res. 3.5. Sinnaherib Kabartmasi kurutulur  ve hazirlanir.  Ufleyerek
(Layard- Oates: 2004: 202) sisirilir. Kavak agacindan elde edilen

kalaslar, gac dallari ve kamglardan olgan kare bir iskelet istenilen blyuklikte sal icin

hazirlandiktan sonraismis deriler s@ut dallari ile b&lanir, hepsi sikica ganms bir btin
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haline gelir. Artik sal hazirdir, suya indirilelbilBurada dikkat edilmesi gerekeay, derilerin
agizlarinin yukari dgru geleceksekilde iskelete hdlanmasidir. Eer bir patlak veya yeniden
sisirme gerekirse, salci tarafindan acilabilir gmkilde. Agactan yapilmy olan bu déemenin
Uzerine ticari mal balyalari, tliccar ve yolculaitaegyalar konur. Ber varlikh veya ritbeli bir
insan bu sallarlasagl iniyorsa, salin Uzerine tahtalarla kaplanarakikukulibecikler ya da
kamslar ve hasirlarla ortilen korunaklar yapilirdi... Gr bu kaba teknelerini, uzun
kureklerle... yonetirler... Bahardaki sel aylarinda ga siddetli yaggmurlardan sonraki
gunlerde kuguk sallar Musul'dan Baat'a yaklgik olarak 84 saatte ualar. Ama buyuk
sallarin bu yolculgu tamamlama zamani yedi sekiz gin sirer. Yaziniy seliyesi dguk
oldugu zaman bir ayda hedeflerine ancaksahalirler. YUkleri baaltildiktan sonra sallar
bozulur, kalaslar keresteler, dallar uygun bir figa satilir. Bu ticaret Balat ve Musul
arasinda en c¢ok yapilan ticaretlerden biridir. [Reriyikandiktan sonra, curimelerini ve
catlamalarini 6nlemek amaciyla dovugnidar kabuklari ile ovulur. Sonra salci ya onlari
omzuna Yyikler ya dasegin sirtina ve Dicle’yi saliyla gecmiyolcularin kaldg Musul ve

Tikrit'e geri doner.”

Layard, Ninova duvar kabartmalarinda sallar Uzeritaglarin tgidigini gérmig ve ayni
yontemi 2500 sonra kullanarak sallar yapwe Ninova’'da buldgu tas kabartmalari British
Museum’a go6tirmek Uzere Dicle Uzerinden Basra kanée cikartmak icin bu sallan
kullanmstir (Dogan 2012: 114).

3.3. Mezopotamya’daki Su Taitlari ile Tlgili Veriler

Mezopotamya’daki su galari ile ilgili en eski veriler, Obeyd Dénemin®Q 6000-
4300) ait nehir ve deniz gdlari modelleri, bir resim ve bu gdlardan ginimiize kalan bazi
parcalardir. Eldeki veriler, bugiglarin pek ¢ok farkli gedi oldugunu, hemen hemen hepsinin
bitimle kaplanmy sazlardan yapilgdini ve en az iki tir direk kullanilgini gbstermektedir.

En eski gemi modeli Eridu'da Obeyd 1 Do6nemine am. katmanin tabaninda
bulunmutur. Modelin yarisi yoktur, diz bir tabana sahipgrucu kivriktir. Her yerinin kalin
bir bitum tabakasi ile kapli olmasi, su gecirm@alibitim ile sglanmasinin bu dénemlerde
bilindiginin kanitidir (Carter 2010: 349).

Obeyd 3 Doneminden son donemine kadar olan Obdyxak tenodelleri, Queili, Abada,
Mashaga, Uruk, Tell Ugair ve Obeyd’den cikargim Modellerin arasinda farhliklar vardir.
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Cogunun uclar kivriktir; yalnizca iki modelde uclaktli. Taban hafifce duzkdirilmistir. En-
boy orani yuvarlak modelden ince uzun kano modeiaar farliliklar gosterir. U¢ modelde
uclar ice dgru kivriktir. Bu tgitlarin sazdan yapildiklarina dair kesin kanitlardur.
Bazilarinin tahtadan yapifgi tartsma konusu olsa da heniiz kanitlanangamiEridu’da
bulunan modelin ortasinda direk yuvasina benzereélik gorilmektedir. Bazi modellerin
kenarlarinda bulunan deliklerin yelken donanimiaglémak icin yapildg distnulebilir.
Fakat bolgede ilk tekne donanimlari 2000 yil kasanra gordldginden bunun mumkin
olmadgi iddia edilir (Carter 2010: 350).

As-Sabiyah’da bulunan diskeklindeki seramik Uzerine yapilan suita Obeyd 2/3
doneminde direk ve yelken kullanigginin kanitidir. Resimde iki ayakli bir direk vardBu

tur direkler bitim kapli saz tekneler icin uygundGarter 2010: 30).

Uruk ve Jemdet Nasr donemine ait sgittarinin resimleri, Ge¢ Uruk donemine ait
muhuarlerde bulunmyiur (Res.4.2). Cgu torensel tatlar olan bu tekneler, Obeyd dénemine
gore daha gelimis bir yapiya sahiptir. Uruk’ta Ill. ve IV. seviyelgen, Tell Ugair, Uruk ve
Tell Billa'da Ge¢ Uruk ve Jemdet Nasr seviyelerindeikan orneklerde gorilen su
tagitlarinda 6nde ve arkada ellerinde sopalarla tekgéglendiren ve hareket ettiren insan
figurleri vardir. Teknelerin ki¢ tarafi yiksek vawslidir ve dik bir direkle sonlanir. Bu direk
geminin arakasina bazen paralel iki kaklindeki parca ile eklerglir. Teknenin 6n kisminda
yuksek ve kavislidir, ¢cicek motifine benzer bir nflet sonlanir. Bu motiflerin tanri sembolu
oldugu disunultr. Muhurlerden yalnizca birinde yelken diracik¢a gorultr (Carter 2010:
352).

Uruk ve Jemdet Nasr Donemi tekne modelleri ildiilgulgu ¢cok azdir. Jemdet Nasr'da
dik kenarli, V seklinde bir model bulunmgur. Ayrica Khafajah'daki Sin Tapiganda
Jemdet Nasr donemine ait bitim kapl saz modelralisu bildirilmistir. Ge¢ Uruk/Jemdet
Parcalardan biri Seklindedir, dgeri ice dgru kivriktir. Parcalarin birbirine tam oturmamasi

ayri iki modele ait olabileggni dustundurtr (Carter 2010: 354).

Erken Hanedan ve Akad muhurlerinde kivrik uclariyiiim kapli sazdan yapildiklari
acikca belli olan tekne resimleri vardir (Res. 3B)ken Hanedanlik Donemi teknelerinin
daha oncekilerden farki, uclardaki cicek motifiryjarini S sekline biraknmg olmasidir. Bu

donem tekneleri daha oOncelerine gore daha farklndarda betimlenngierdir; Ornesin
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mizrakla balik avlama,sgalarin tgainmasi, yemek ziyafeti ve tanrilarin onurlandirgma
Erken Hanedanlik ve Akad teknelerinde gorilen 6ndwl degisiklik, kutsal gemilerde
gorultr. Bunlara tanri teknesi denir ¢iinkt teknemagn kisminda bgnda boynuzdan bir tag
bulunan bir insan figurd bulunur (Carter 2010: 355)
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Res. 3.6. Erken Hanedan ve Akad Muhdrleri (Car@@® 356)

MO 3. ve 4. bin yila ait Urdaki mezarlarda ¢ok sty kilden yapilmg tekne modeli
bulunmuytur. Bunlarin ayinsel birslevi oldugu aciktir. Ayrica, Susa, Digdigah, Telloh, Al-
Hiba, ve Kish'te Onemli sayida kilden yapikmtekne modelleri bulunngtur. Bunlar
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muahuarlerdekilere benzer C ve gklinde godvdeye sahiplerdir. Kilden yapildiklariinic
tizerlerinde fazla detay yoktur. Yalniz Telloh'taldman ve MO 2800 ile Yeni Stiimer dénemi
arasinda bir doneme tarihlenen bir modelde birkigterrim bozulmadan kalngtir. Ayrica
biri kirnk digeri salam iki adet kiirek cekenlerin oturgw oturak vardir. Oturacak yerlerin
olmasl, sazdan yapilgiplsalar bile bu teknelerin yapiminda tahta kullaaya balanmsg

oldugunun bir gostergesidir (Carter 2010: 355).

Erken Hanedanlik ve Akad Donemine ait mezarlarris ¢gndltimlerinde en az 58 tane
bitum tekne modeli bulunmgtur, fakat bunlarin ggu ciddi bicimde hasar gérmive kayda
gecmemitir. Kuicik modeller yalnizca saz ve bitim kullarasapilmslardir. iki metreye
ulasan buyik modeller ise uzun sopalardan yapilmaddir ifzerine saz ve bitim kullanarak
yapilimslardir. Korunabilmg olanlarda g tip goralur: kivrik uglu olanlar, diklu olanlar ve
asimetrik uclu olanlar. Bir tanesinin tabaninda niamasina beyaz boyayla yapinolan
doésemeyi andiran cizgiler vardir. Birinin Gzerinde &det bakirdan yapilmikirek delgi
bulunmutur. Bazilarinda tahtadan oturma vyerleri vardir.psiein icinde kilden veya

bakirdan yapilma kaplar icinde yiyecek ve icecekibonustur (Carter 2010: 355 ve 359).

Ur'daki Kraliyet mezariginda PG 789 no’lu mezarda bir gugnbir model ve yaninda
ayni bicimde bir bakir model bulungtur (Res. 3.3). Salonen tarafindan da bahsedilen b
modelin tabani duzdur ve uclar hafif bir kavisligkgelir. Icinde alti tane oturak vardir ve
ortada oturaklarin destebulunur. Salonen’de yer alan resimde sekiz adetkve c¢atal uclu
bir sink bulunur. Modelin metalden yapigmimasi ve uclarindaki kavisin ¢ok hafif olmasi
tahtadan yapilngioldusu izlenimini verir.ince uzun bir yapiya sahip olan modelin hizl giden
bir sava ya da av teknesi olgu disundlir. Qualls, zigguratin kuzey gissunda Erken
Hanedanlik Dénemine ait Ur'dan iki kiigiik bakir mbdieldusunu belirtmitir. MO 4. binden
2. bine kadar doneme ait bulunan modellerin heffisuclu, uclar ytksek ve govdesi hilal
bicimli tekneleri gostermektedir. Bu daha oncekiz dabanh ve uclari ice ve s@ Kkivrik

teknelerin doneminin sona egthi gosterir (Carter 2010: 359).

Su taitlarinin yapiminda parcgalarin birbirine eklenmedsinveya tahta parcalarin
govdeye birlgtirilmesinde civi kullaniimasi ya da birbirine gelnesi yonteminin yerine
parcalarin kenarlarina acilan deliklerden geciritalatlarla birbirine dikilme ydnteminin

kullanildigina dair bulgular, Umman’da Ra’s al-Jins’de bulurtzaskili bitim parcalarda
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bulunmutur. Uzerlerinde tahta ve saz baskilar bulunan b levhalardan birinde bir

delikten tg¢ halatin gegii gorilmektedir (Carter 2010: 364).

Ur 1l déneme tarihlenen bitim levhalar Umman’dasRa-Jins dginda az miktarda da
olsa Umman-Nar, Qalat al-Bahrain ve Tell F6 limghirlerinde bulunmgtur. Bu bulgular
Mezopotamya’da yapilan sustdarinin bu limanlara gradgini gostermektedir. Limanlara
yapilan ticaret sayesinde tekne yapim tekniklerigbde yayilmy ve bazi dgisiklikler
gostermtir.

Res. 3.7. Dilmun Muhurleri (Carter 2010: 369)

Dilmun muhdrlerinde gorilen farkh tekne resimlbtina 6rnek olarak verilebilir (Res.

3.7). Dilmun mdahdrlerinde tekne resimlerinin ortaggkmasi Dilmun’un ticari bir merkez
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olarak geljtizi MO 3. binin sonuna, 2. Binin blarina denk gelir. Uzerinde tekne resmi
bulunan toplam 14 adet Dilmun muhri bulurgtow. Bunlardan en eskisi Saar'da
bulunmutur ve Eski Hanedanlik Mezopotamya muhurlerindelgellli tekneye benzer bir
resim vardir. Mdhurlerden birinin Gzerindeki tekireruclar dga donuktir; dierlerin
tumunin ortak 6zeli ise bir ucunda bulunan uclarin icegdo kivrik boynuzseklindeki bir
yapidir. Bu boynuzun hemen altindgadd@ru uzanan iki ¢ikinti vardir. Bu kisim boynuzlu
bir hayvan kafasini andirir. g@r ug¢ ise kalinlgarak tggen ya da doértgen bir kasklini
olarak sonlanir. Bu teknelerde direk bulunur; hingkte kareseklindeki kareseklinde bir
yelken gorundr. Yelkenin ve Gzerindeki insanlarurwgu hayvan figlranin teknenin kig
tarafinda bulundgunu gdésterir. Govdenin Uzerinde gorulen diz cizgileknenin tahtadan
yapildg! izlenimini verir. Teknelerin bazilarinda direk ktar. Bu miuhurlere bakarak
Dilmun’da iki tar tekne kullanildi sonucuna varilabilir: tahtadan yapiimyelken dirgi
olan uzun yolculuklar i¢in kullanilan tekneler; Eadan veya palmiye saplarindan yapgmi
direksiz, yerel yolculuklarda ve torenlerde kullanitekneler. Bu mihurlerden bazilari cift
taraflidir; bu onlari Ge§ehir Il (MO 1800) dénemine tarihler (Carter 2016733).

Kassit'teki ta kabartmalar govdeleri kavisli uglari icegio kivrik su taitlarinin, MO
2. ve 1. binde kullaniimaya devam ed#idi gosterir. Asur kabartmalarinda gérulen ilgincg b
su tagiti sisiriimis derilerin kullaniimasi ile yapilngtir. Cok daha o6nceleri kullaniimaya
baslanildigl distintlen bu teknik ilk kez bu kabartmalarda gostagtim Doneme ait Stumer
metinlerinde tahtadan wgsirilmis hayvan derilerinden yapilma sallardan bahsediledikt
Hayvan derileri ayrica sazdan yapgnteknelerin su gecirmezini sagslamlastirmak icin
sepet teknelerde kaplama maddesi olarak kullagtiimiYeni Babil metinlerinde de sepet
teknelerden bahsedilir (Carter 2010: 370).

Su taitlant ve ticaret hakkinda detayli bilgiler, Simee Babil metinlerinde
bulunmaktadir. Buradan itibaren Mezopotamya’dakniziglik bilgileri bu konuyu detayl
olarak calgan Armas Salonen tarafindan yazgmkonusuyla ilgili olarak halen en dnemli
kaynak olarak kabul goreie Wasserfahrzeuge in Babyloniadli kitaptan 6zet bigciminde

verilmistir.
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3.3.1. Babil Su Taitlari

Sumer dilinde ma, su gar anlamina gelirdi, fakat tanrilara ve krallana threnlerde
kullanilan taitlara, yuksek uglu tgtlara ve denize acilan stdara ma-gur denirdi. Stimer
dilinde su taiti anlamina gelen ¢cok zengin sézculgat@ig vardi; orngin, yelkenli tekne,
balikci teknesi, yolcu teknesi, nehirdega@aya gitmek icin kullanilan tekne, liman teknesi,
kiralhk tekne, depo olarak kullanilan tekne, kopakzifesi goren tekne, sayéeknesi, kuru
bitum tgiyan tekne, hayvan yemistgan teknegarap taiyan tekne, kralin giysilerini §ayan
tekne (Salonen 1939: 12).

Babil su taitlarinin isimlendiriimesi de ¢ok 6énemliydi ve féarkistaslar géz dnine
alinirdl. Bunlarin arasindastan yapilma amaci ve gidegieyerin adi, taitin dig goérana,
imal edildigi yerin adi, taiti insa eden kinin adi, taitin sahibinin adi veya yapilgl

malzemenin adi sayilabilir.

Babil teknelerinin 6n ve arka kisimlari insan ya li@yvan govdesi Ustgeklinde
suslenmitir. insan figirleri genellikle kral ve tanri figurleriysle taitin arka kisminda yer
alirdi. On kisminda yer alan hayvan figiirii bazi idgnabe yilanseklini almstir. (Salonen
1939: 12).

Babil Su Tasitlarinin Bolumleri:

Dosemeler: Misir su taitlarinda goévde yapiminda yalnizcas digseme tahtalar
kullanilmisti. Bu nedenle dayanaksizlardi. Babillilerin Meztgmoya'da insa ettikleri
tasitlarda ise, govde yapimindasdiGseme tahtalari, ic omurga ile @amlastiriimistir. Bu
nedenle Babil tekneleri Misir tekniklerinden daleai ibir teknikle yapilmgtir. Babil tekneleri
teknik acidan omurga, iskelet ve catidansalu Ege gemileri kadar iyiydi. Salonen Babil
teknelerinde dnce iskeletin yapgthi, daha sonra ginin kapladgini disinmusttr fakat daha
sonralari bu teknelerde i¢ kaburganig kisim yapildiktan sonra yestildi gi bulunmutur
(Carter 2010: 365).

Babilliler ve Misirlilar kereste bakimindan Egeyilari kadar zengin olmamalarina
ragmen ellerindeki mevcut malzemeleri ¢oksitle sekillerde kullanarak o zamanin ileri
teknigine ulgmiglardir (Salonen 1939: 83). Babillilerde kugcik telenedut gacindan, ticari

tekneler ise camgacindan yapilirdi.



44

Kalaslar, Direkler ve Kusaklanmis Keresteler: Teknelerin i¢ kisimlarinda kullanilan
ince kalaslarin di kisimlarda da kullaniliyor olmasi Babillilgarafindan icat edilen bir
tekniktir. Misirhilar ise kalin kalaslar kullanardkknelerin dy kisimlarini iga etmglerdir
(Salonen 1939: 88-89). Omurgasi olmayan Misir tekimele enlemesine yeslrilmis
kalaslar govdeyi sgamlsstirir. Ayrica e&im sglamak icin 6nden arkaya uzanan ve istegildi

kadar gerilebilen kalin halatlar kullantlgtir.

Guverte ve Kabinler: Babil teknelerinde bulunan st giverteden ilk ddaNuh’un
Gemisi'nde bahsedilmektedir. Son yillara kadar Irak’ta haldldmulan kelek teknelerinde
hasir otundan 6rilme odalar bulunmaktadir. Kraugéi® bu odalardan giverte altinda 60
adet bulunmaktadir. Firavun Sahure zamaninda Miarm yaptgl pupa kisminda glverte
Uzerine gungen ve ygmurdan korunmak amaciyla yapilan goélgelik, sonrad@men yeri
olarak da kullanilmgtir. Yine aynisekilde, ging cadiri seklinde yapilan bu yer dimeni
kullanan kaptan tarafindan da kullaniimaktadir ¢8ah 1939: 89).

Percinler ve Civiler: Babil teknelerinde kaburga Uzering tlhtalari birlgtirmek icin
tahtadan yapilan civiler bol miktarlarda kullanikteydi. Bu civiler defne gacindan
yapilirdi. Yunanli tarihgi Hesiod, tahta civilerigemi yapiminda c¢ok miktarda
kullanildigindan bahsetrgiir (Salonen 1939: 100). Tahta civiler, teknenina kismindaki

kalaslari su gecirmemesi icin sshrmakta da kullanilnglardir.

Su Tasitlarinin Donanimlari: Su tgitlarini kiyiya yangtirmak ve kiyidan ayrilmasini
saglamak icin dnceleri uzun bir sirik kullanilirdi. Be sonra bu sopalar kirek halini atm
Kiareklerin kullanimi, yelken kullanimindan daha dskilere tarihnlenmektedir. Dimenin
bicimi de kurekseklindeydi. Siriklarin ucu catal bicimindeydi (8aén 1939: 102).

Mezopotamya’daki Usehrinde yapilan arkeolojik kazilarda maturru madaliyaninda
Gi mus-parisu diye isimlendirilen gumiekne modeli de bulunmtur. Bu modeldelort cift
kurek kullaniimgtir (Salonen 1939: 88). Yaprakklindeki bu kirekler bronzdan yapikr.
Daha sonralari Yeni Asurlular zamaninda ise kurekieggen veya dortgerseklinde
gorulmektedir. Mezopotamya’'da nehir yataklari ¢caooidugundan burada kullanilan Parisu
modellerindeteknenin ki¢ tarafindaki dimen kigrecamura batmamasi i¢in ucunagdo
gensletilmistir. YUk tastyan kicuk nehir teknelerinde @amlik acisindan Camgaci tercih
edilmekteydi, fakat ayni zamanda iyi kurutugndut aacindan da yararlaniimaktaydi

Kirekler ilk yapildiklarinda sadece bir sira hatigdiler. iki tarafli sistem ise ilk olarak Yeni
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Asurlular zamaninda kullaniimaya denmstir. Bu bulgun Mezopotamya'ya mi,
Fenikelilere mi ait oldgu ya da Akdeniz kiyisindaki halklar tarafindan roati edildgi
kesinlik kazanmanmngtir. Kirek sayisi VAT 4860 Makurru tipinde 11 ¢ifbP 476 ma-gu-la
tipinde 7 cift; ma-lugutta tipinde bir tek cift gikztipinde 7 cifttir. Yeni Asurlular’in iki sirali
tagitlarinda ayni elepqgarabi tipinde 2X4+2X4= 16'daf822X9=34’ekadar kiurek vardiAv
tagitlarinda ise 2X8+2X7=30 adet kurek bulunmaktadir. Dimen sagski zamanlarda bir
adet, Yeni Asurlular zamanindssitéarda ise ikiydi. Gi mus tipindeki kayikta Sabaal Ill.
Adadniari  tarafindan yapilan kayiklarda Nabu adli tanrinimiselti kirek Gzerinde
gosterilmitir (Salonen 1939: 106).

Su tgitlarinin dimenleri bgangicta arka kisma Bl degilken sonralari bglanmaya
basladiysa da bunun ilk olarak ne zaman yagildiilinmemektedir. Dimen sabigigrmek
icin dumen yekesi kullanilirdi. Nehir sularinin idiklerini 6lgmek amaciyla da uzun
siriklardan yararlanilirdi. Eski Misirlilarin zamada da ayni 6lgme yontemi vardi. Derinlik
Olcimleri teknenin 6ninden giden kiciuk sandallgdpilmaktaydi. Bu sandallar buginki

deyimle kilavuzluk gorevi yapmaktaydilar (Salon€&39: 110).

Yelkenli Teknelerin Direkleri: MO 3000 yilinda yelken ilk defa Jemdet Nasr
zamaninda Misirlilar tarafindan kullanikmolup Babilliler de Misirlilarla neredeyse ayni
zamanda yelken kullanmayastamislar ve yelken kullaniminda Misirlilari 6rnek akfardir.
Halbuki daha 6nceden glintlensey Babillilerin yelken kullanmayi bilmedikleriydFakat
bunun tam tersinin dwu oldusu kanitlanmgtir. Babil'de ¢@u zaman kuzeybati riizgan
eserdi. Bu yon nehrin ah istikametinde oldgundan burada yelkenlerle seyrederlerdi.
Akintiya kasgl ise kurek cekmek zorundaydilar. Fakat rizgar y@istirdigi takdirde,
akintiya kagi da yelkeni kullanirlardi. Buyuk teknelerin direkl Cam gacindanyapilmakta
olup her yelkenli icin en az butirek geminin ortasina dikilirdi. Bahsedilen direkth sayisi
yedi ila sekiz adete kadar ¢cikmaktaydi. Gur-sikeaNin-urta adh tanrilarinin bu direklerin
koruyuculan oldguna inaniimaktaydi. Jemdet Nazamaninda yelken digain tepesinde
buydk bir seren yer almaktaydi. Ayni durum, Balalideki denizcilik konusunuslerken
yararlanmakta oldtumuz ve Armas Salonen’in yazdiDie Wasserfahrzeuge in Babylonien
adli eserin basilmasina yakin tarihlerde bulunamBerib Rolyefleri'nde de goralur. Buyuk
Babil teknelerinde de seren iki parcadansaotakta olup bazen 8-10 m uzupiu kadar

ulasabilmekteydi. Dirgin en tst kisminda, donebilen yelken makarasi hutiin Yelkenler
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buglnki gibi bezden yapilirdi. Eski Misir yelkemmee ise kanmy veya sazdan oOrilmgu
hasirlar kullanilirdi.  Bugin hala Guiney Amerika’dhu hasirlar yelken olarak
kullaniimaktadir. Babilllerdeumumiyetle biyuk bir yelken kullanilirdi (Saloned(01113,

116).

Halatlar ve ipler: Bu malzemeler Babil'deekneyi yedge cekmekte, yelkenleri
kaldirmakta ve indirmekte, gemiyi karayagkmmakta kullaniimaktaydi; bugin Irak’ta hala
ayni slevi gormektedirler. Ayrica, bazi nehir kenarlamnsabitlgtiriimis iskele babalarina
baglamakta da kullaniliyorlardi. Teknenin ana kalitahaHasir Otu'ndan orultrdd. Tekneler
bes alti kisi tarafindan omuzlariyla akintiya kacekilen 10 cm kalinindaki uzun halatlarla
kiyiya balanmaktaydi. Eski Misirda yuk tekneleri akintiyard uygun rizgéar olmagdi
zaman karadan cekilirlerdi. Bugiin hala daha Nil Metle ayni uygulama gorulmektedir.
Suryani teknelerinde ise ayni kullanim karadan halara bglanarak cekilmek yoluyla
yapilirdl. Babil'de ve Eski Misir'da ise sadeceankr tarafindan ¢ekilmekteydi. 20. Yuzyila
kadar dinyanin her yerinde akintiyagkdru metot kullaniimaktaydi ( Salonen 1939: 118).

Su Tasitlarinda Bulunan Diger Malzemeler: Babillilerin hasir 6rme tekgini
bildikleri, Ur llIl yazilarindan @reniyoruz. Taitlarinin iginde kamtan ve hasir otundan
Oralmis bitim ile sertlgtiriimis bir yolluk bulunurdu. Bu hasir yolluklar giun tabanina
yayllarak hem tatin dayanikllgini artinyor hem de tata yolculuk edenlerin ayakta
durabilmelerini sgliyordu. Ma2-Lugal Kral gemisinde 9 metre uzuflnda 3,5 m
gengliginde ekmek tamak icin kullanilan bir hasir olgundan bahsedilmektedir (Salonen
1939: 120-121 ve 124).

Teknenin kiylya yangnasini sglamak icin siriklar kullanihirdi. Bu siriklar camau
batirilmak suretiyle hem kiylya yapinasini sglar hem de tekneyi kiyiya demirlemgni
gorurdiu. Mezopotamya'da suiidarinin iginde iskeleye yagiaasi sirasinda tampon olarak
kullanilmak tzere % m uzurgunda tahtalar bulunurdu (Salonen 1939:125). Suldanin
kiyiya balanmasini sglayan cakili halkalardan da bahsedilir (Salonen91929). Ayrica su

tasitina inip, binilmesini sglayan bir merdiven bulunurdu.

Su Tasitlarinin Yapimi: Tekne igasi, Babil endustrisinin mihim bir koluydu.
Teknelerin sglam ve guvenilir birsekilde insa edilmeleri ve kalafatlanmalari kanunlara ve

talimatlara uyularak yapilirdi. Teknelerin hatakldfatianmamasi icin 235 no’lu talimat
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yazilmstir. Tekne igaatlarinin iyi yapilabilmesi icin iyi ustalarin ygtrilmesi gerekiyordu.
Yeterli usta bulunmagi zamanlarda waatlar yarim kalmtir ve teknelerin
tamamlanabilmesi icin kka Ulkelerden tekne ga ustalari getirtilerek Babil tersanelerinde
calistirilmistir (Salonen 1939: 133).

Tekne iaatlarinda cadtirilan ¢cok sayida eleman vardi. Bu elemanlaritesissoyle
verilmistir: Tekne irsa ustasi, dimenci, tekne kalafatlayici, kamleme ustalari, bitimca,
boyaci, bitim kaynatma kazaninin kepcesgtaticisi, odun ve tahtgleme ustalari. Bitin bu
ustalarin gunlik yevmiyeleri kanunlarla dncederpitesdilmistir. Tekne iga elemanlari,
calistiklari islere gore guruplara ayrilirlardr ve her grup keexili koruyan ayri tanrilari
olduguna inanirdi (Salonen 1939: 133).

insa Aletleri: Agac kesimleri igin, balta, nacak, bicak, kama; kaiygisi icin kife,
kams parcalama icin tahta, kagnkesme biga, bitim eritme firini, bitim kagtirmak igin
kepce, bitim firininda kalan artiklari temizlemeiaiisran kullanilmgtir (Salonen 1939: 136-
138).

Insa Malzemeleri: Tekne igasi icin gereken sert kereste Mezopotamya’da ydkga.
icin gereken kereste umumiyetle, Amanos (NurglBa’ndaki Sedir gaclarinin bulundgu
yerlerden 12,5 m’lik, 25 m’lik ve 30 m’lik gévdeléralinde getirtilirlerdi. Teknelerin omurga
ve direkler gibi 6nemli olan kisimlari cam, sedadin gibi sglam gaclardan yapilirken,
diger kisimlarinda boélgede bulunan dayanikgacéar kullanilirdi. Tahta civilerin yapiminda
defne &aci, teknenin su icinde kalan alt kisimlari icin det gaci, ve kamaralarinin
yapiminda abanozaci kullanilirdi. Kamglar kesilerek, érilerek ve bitim kullanarak minder,
hasir olarak kullanilmgtir. Kamslar, ziftlenerek demet haline getirilirlerdi. Tekrggkme
halatlari hasir otundayapilirdi. Koyun, siir derileri giingten korunmak igin guék olarak
kullanilirdi. Tahtalari kaplamak igin bitum kulléndi (Salonen 1939: 146). Babil'de
bitumin nereden cikarilip getiriglhe dair bir kanit yoktur ancak blyuk miktarlarda
getirtilmistir. Bitim yumuwak bir madde oldgundan recineyle, toprak kil, saman ve kami
gibi bitkisel maddelerle kagtirilarak su gecirmegekle sokulmaktaydi. Sakizin fiyati asfaltin
fiyatindan daha yuksekti. Bitim 100 ila 130 derecedrdi ancak 40 ile 50 derece arasinda
yumuwardl. Bitum, kum, kil, saman kagigibi maddelerle kagtirilarak sertlgtirilirdi
(Salonen 1939: 146-147).
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Sert bitim cgtli yaglarla karstirilarak gemileri boyamakta kullanilirdi. Nuh’'un
Gemisi'ninyapiimasinda balik yanin da kullanildg séylenmektedir.Strabo’ya goére bitimu
yumuwsatmak igin zeytinygn da kullaniimaktadir. Buginki Irak’'ta da susgad ve hint yai
ile pamuk kagtirarak tahtalar arasindaki ek yerlerine gikimaktadir (Salonen 1939: 149-
50).

Sigir, koyun, keci ve glak gibi muhtelif hayvan derileri, gaat malzemelerinin temin
edilemedgi zamanlarda teknenin su gecirmgmli saglamak icin kullaniimgtir. Ayrica
sisirilerek ve birbirlerine bglanarak kelek teknelerinin alt kisminagtenmslardir (Salonen
1939: 145).

Babil Tasitlarinin Olgiileri ve Tasima Kapasiteleri: Salonen uzuniuna gore dort

¢esit tekneden bahseder:

1- Ma2-120-gur= 14 m

2- Ma2-60-gur=11 m

3- Ma2-30-gur=8m

4- Ma2-10-gur=6 metredir (Salonen 1939: 155).

Bu teknelerin hacmi ve yukgena kapasiteleri ise:

1- Ma2-120-gur icin 30.312 metrekip= 10,70 ton

2- Ma2-60-gur ic¢in 15.156 metrekip= 5,35 ton

3- Ma2-30-gur i¢in 7.578 metrekip= 2,68 ton

4- Ma2-10-gur i¢in 2.526 metrekip= 0,89 tondur (Safdrg39: 159).

Ayrica Eski Babil teknelerinden daha blyik olan iYeBabil teknelerinden
bahsedilmektedir. Bunlarin arasinda 45.468 metrdkadigimli, 16.05 ton tama kapasiteli
elappusa 300 kuri ve 22.734 metrektp hacimli, 8 @28tgima kapasiteli elappusal50 kuri
yuk tekneleri vardir.

Salonen, Eski Babil tabletlerinden BM23145 iHllPI63;VABVI NO.21) no’lu
mektupta 75.780 metrekip hacimli, 26,76 topnte kapasiteli ma2-ni-dup re-qi2-im adli bir
tekneye 300 se gur pday yuklendginden bahsetmektedir. Salonen yulklenergdayin
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agirhgini ginimuz g@irhk dlgulerine cevirerek bu tekneye ytklenengayin en az 56.735
ton olmasi gerekdini ileri sturmektedir. Babilller MO 3.000 vyillarda yiiksek tonajl
tekneleri yapabilecek teknololojiye sahiplerdi. @wn, kitabini yaz@i yillarda Irak’'ta
yapilabilen en buyik nehir teknesinin 18 m uzurdyk20 ton tama kapasitesinde ol@unu
yazar (Salonen 1939: 160).

3.3.2. Fenike Ticaret ve SawaGemileri

Antik dénemin en iyi denizcileri ve gemi yapimcilaslan Fenikeliler, Akdeniz’in
dogusunda bugunkl Suriye ve Filistin’in bulur@dubolgede ygayan Sami kokenli bir halktir.
Samiler, bolgeye MO 3000 yilindan itibaren ygmeye balamislardir. MO 15.Y{izyilda bu
bdlgeye Kenan, burada ggyan insanlara Kenani denirdi. Akad dilinde tlicaalamina gelen
bu kelime Fenikeliler i¢in ¢ok uygun bir isimdir i@kt Akdeniz’de Minoslularin yikilgh ve
Misirin ¢oktigi MO 1400'10 yillardan itibaren butin Akdeniz'de ldgan Fenikeliler,
Cebelitarik Bgazini gecerek Akdeniz’e acilan ilk halk olstwr. Byblos, Sidon ve Tyrgibi
blyuk sehirleri kuran Fenikeliler Helenizmin Famasi ile sarsilmaya famislar ve Roma
fetihleri ile sona ermstir (Moscati 2004: 23 ve 27).

Butun Akdeniz ticaretine hakim olan Fenikelileriardzcilige bglamalarinin bir nedeni
cografi konumlaridir. Kiyiseridine siksan bu insanlarin denize aciimaktarskza careleri
yoktu. Gemilerinin acik denizlere acilabilecek dakh gemiler olmasinin en 6nemli
kaynaklarindan bir bolgede bol olarak yeti ve gemi yapimina uygun kerestesi hafif sedir
agaclaridir. MO 3.binde Akdeniz’de Misir'in ilkel géeri dolasiyordu. MO 2000 yillarda
Fenikeliler onlarin yerini almtir. Yunanlilar bazi gemi teknolojilerini Fenikediiden
ogrenmetir (Girgin 2006: 4).

Fenikeliler yalnizca kiy1 yolculgu yapmamy, Akdeniz’de acgik deniz yolculuklarini
baslatmistir. Gundulzleri ginge bakarak yonunu bulan Fenikeli denizciler, geceterzey
yildizindan yararlanmayi ggenmglerdir. Yunanlilar bunu Fenikelilerdengienmg ve bu
yildizi Fenike yildizi olarak adlandirghardir. RUzgarin esme yonu rota belirlemede 6nemili
oldugundan Fenikeliler ilk rizgar gulund €etmislerdir (Moscati 2004: 22).

Fenikeliler, seferleri ticaret amaciyla yapmaktédi Bu yolla, bati kefedilerek
buralarda grak ticaret limanlari kurulmuve ileride b&msizlgacak yeni siteler ortaya
cikmistir. Fenikeliler icin keif, ticaret anlamina gelmekteydi. Kettikleri her bdlge ve

gittikleri her yer, kurduklari her yegem yeri, esasinda, tum Akdeniz'i kapsayan bir tar
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aginin halkasiydi. Onlarin adalara ve ygir@dere verdikleri isimler de bahsi gecen bélgelerin
ne tip kaynak potansiyeline sahip ojgunu gostermektedir. Ornek olarak bakir adasi dedikl
Kibris'tan bakir getiriyorlardi ve Malakit diye adidirdiklari Sina Yarimadasi’'ndan yine
Malakit denilen ygil bir bakir tai cikartiyorlardi. Ayrica, gungidasl dedikleri Toroslar'dan
ise gumig almaktaydilar (Guler 2006: 60). Tium Fenike Kkolenilticaretle grasmistir.
Yalnizca Kartaca askeri nitgliile bu kolonilerden farklik gostermtir (Girgin 2006: 4).
Fenikelilerin ticaretle olangraslari onlarin ilk alfabeyi bulmalarina yol aggtir.

Fenikeli zanaatkarlar aap ve dokumastiliginde ¢ok hinerliydiler. Onlarin yagti
eserler tim Akdeniz'e yayiltir. Fenike dokumalarinin bir deniz salyangozunddae
ettikleri mor rengi cok 6zeldi. Yunanlilar bu kugterin rengi nedeniyle onlara mor anlamina
gelen Fenike adini vergtir. Antik Dénemin en (nli yazarlarinddiyada ve Odyssey’in
yazari Homeros, Sidonlularin ¢ok renkli kiyafethelen defalarca s6z etmektedir. Bahsedilen
kiyafetlerin aynilari Misiranitlarinda da tasvir edilgiiolup Asyalilarin da Uzerlerinde
gorulmektedir. Ayrica fildii isciligi ve cam §ciligi Fenike sanatlari arasindaydi. Cailigi
once Misirlilar tarafindan bulunmwlsa da Fenike cami mat olan Misir camina gérexdah
kaliteliydi (Moscati 2004: 27).

Fenikeliler, zenginliklerini tahta, cam ve mor Kigt boyalarinin ticareti tzerine
kurmuwlardir. Diger mallari da ticaret yoluyla temin etiardir. Antik kaynaklarda, altin,
gumis, demir, kalay, kwun ve bronzun da fildi, atlar, abanoz, mercan, gl taslar ve
baharat gibi maddeler kadar ticareti yapilan malldugunu yazmaktadir. Sonugta, Grekler,
Karanhk Cg'dayken Fenike gedmistir. Bahsedilen donemle ilgili olarak ¢cok az belge
gecirilebilmistir. Fakat bunlardan biri sahildesghir devletlerinin glictintin ve §ansizliginin
oraninin ne kadar ¢ok olgunu gosterir. MO 1100 civarinda, bir Misir memunriiblos’a
giderek buradan Sedir tohumu @hdan sOz edilmektedir. Bahsedilen durum da
Fenikelilerin, deniz @ri ticareti ile ne kadar direkt olarak @antili oldygunu gdzlerimizin
onune sermektedir (Guler 2006: 62) .

Kibris'ta ilk kolonini kurulmasi ile MO 9.yiizyildeurulmasi ile bglayan Fenikelilerin
kurdusu ticaretsebekesi, Cebelitarik’in kuzey ve gineyi civarin8flantik kiyisina kadar
yayllmistir. Ancak Kibris Adasr'nda ve Girit'te bulunan Hem kanitlari ¢cok nadiren ele
gecmektedir. Mezopotamya krallari ve Asurlular, engler yaparak Fenikelilerle saza

girmek ve bu yolla Akdeniz’'daékimiyetlerini kazanmak istegherdir (Guler 2006: 65).
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Misirdaki Suriye-Kenan Kokenli Gemiler:

Tell EI Dab’a —Muhur: MO 18. Yuzyil'a tarihlenen bir Suriye muhrudur velTel

Dab’a’da Nil Deltas’nindogu kisimlarinda bulunnygur. Uzerinde iki yuz yil sonra

Kamose’ninele gegirdgi gemilere benzeyen bir

£

~w %

Res.3.8. Tell El Dab’a Mihri
(Wachsmann 2009: 42)

gemi resmi vardir (Res. 3.8). Hyksos diye anilan v
Avaris’'in  bakenti olan bdlge Orta Tung @a Il
Donemi’'nden 6nemli kaltarel kahntilar icerir. Gemm
oninde Suriye-Kenan hava tanrisi  betimlesimi
Geminin govdesi, hilageklindedir ve bir tarafi da dgsru
Diregin tepesinden itibaren iki kenarindanstaa kica
diyagonal olarak istralyalar uzanir. Govdenin aéarki
kurek yer alir (Wachsmann 2009: 42).

Kenamun’'un Mezari: Thebes'in hukimdari ve Amenhotep 11I'in hikimdaraltinda

Granaries’in yoneticisi Kenamun’un Thebes’teki nrez&uriye-Kenan gemilerine ait bilinen

en detayl sahneleri icerir (Wachsmann 2009: 42).
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Res. 3.9. Kenamun'un Mezarindaki Kabartmalar (Waw@n2009: 44)
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Uc bolimden olgan sahnenin soldan tgiinct sahnesinde dort gemitimdisu tek
bir bélim vardir. Orta kisminda Misir limanlarinangan yedi geminin resmedilgli iki
bolum bulunur. Bunun gandaki ¢ bélimde hareketli kiyi ticareti etkinkki gosterilmgtir
(Wachsmann 2009: 42).

Gemiler hilalseklindeki gévdeleriyle ve 6zellikle ortadansbee ki¢ kisimlarina dgu
oldukca dik gimli olarak resmedilmierdir (Res. 3.9). Ust ortadaki gemiler en detayli
govdeye sahip olanlardir. En 6ndeki gemide tzerikdek yeri gorulen ¢ sira borda tahtasi
gorultr. Biri bgin ucuyla govde arasindagdri orta bordada iki d@me tahtasi arasindadir.
Bas diregi ile govde arasindaki ek yerleri arkadaki dort gen de gortlmektedir
(Wachsmann 2009: 44).

Nebamun'un Mezari: Ikinci bir Suriye-Kenan gemisi tasviri bir doktor olan
Nebamun’un Theban’daki mezar sislemesinde bulghmuPek iyi korunmamngi olan bu
tasvir, Nebanun'un Suriye-Kenan ticaret gemisimieleygini gosterir ve buylk olasilikla
olmus olan bir olayl anlatir. Nebamun'un Mezari Amenlipoteddnemine tarihlenmektedir.
Bu sahne, Kenamun'un mezarindan otuz yil ile ydzoycesine tarihlenir. Bu gergek iki
geminin ayni zamanlarda yapigmImasi ihtimalini ortadan kaldirir. Bunagraen gemiler,
carpici birsekilde Kenamun'un mezarindakileteenzer ve ortak bir kaynaktan geldikleri
kanisini artirir (Wachsmann 2009: 45).

Geminin ayrintilarda farklilik gosteren iki cizirbasiimgtir. W. Muller’in ¢iziminde
(Res. 3.10) govde ve tahtadan yapilatedparcalar sariya boyangtir; gtivertede dikmelerin
altina konan yatay takviye kahverengidir ve sima slik cizgilerle bolinmgitr. Govdeyi
enlemesine kesen iki yatay paralel ¢izgi, belkjetve ek yerlerini gostermektedirler. Bu iki
paralel cizgi, kivrilan yatay cizgilerden ¢an bir sirayla dikey bicimde kesnektedir. Bu
detay Save-Soderbergh’in ¢iziminde yoktur. Saridginn Uzerindeki portakal renkli gizgiler,
borda tahtalarinin damarlari olabilir. Kirmizi vergakal renkli kipgteler, Kenamun’un

gemilerine tipa tip benzer (Wachsmann 2009: 45).

Aracin uclari omurgadan yukari gho diizgin bir bigcimde kivriimaktadir. Kenamun’un
mezarindaki gemilerdeki kéler burada gortilmez. Nebamgamisinde orta kisimdan §za
ve kica d@ru yikselgini gosteren cizgi, Kenamun gemisindekinden daheceajeidir.
Oldukca dar bir direk gemilerin ortalarina ystiglmistir. Diregin tepesindeki kare

bicimindekisey Kenamun gemisindekilere benzer manivela yuvagisteriyor olabilir, ya da
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sadece bir direk tepesidir. Yukseltignseren uclarda sagi kivriktir. Bu 6zellik Misir

gemilerinde kesinlikle gorulmemektedir (Wachsmaf02 45-7).

Res. 3.10. Nebamun gemisinin Miller tacdn ¢izimi (Wachsmann 2009: 46)

W. Millerin ¢iziminde gorilmeyen bumba, Save-Sdwegh ciziminde de yer
almaktadir. Bstan kica cizilen iki ¢izgi, muhtemelen yelkenlerukari kaldirmak icin
kullanilan halatlari gostermektedir. Tek bir halagrenin iki tarafindan gerdanhk gibi
sarkmaktadirikisi 6nde biri arkada ti¢c bumba halatireli bir sekilde gdsterilir. Soldaki halat
serenin en yakin yerine glanmstir. Sgdakiler ise direk bandaki kareseklindeki baliga
baglanmstir. Puntelin Uzerinde tek bir kic omuglu dimeni gdsterilngtir. Kenamun’un
gemilerinde bu yoktur. Diumen yekesi @ lUzerine eklenmgtir ve Misirin Yeni Krallik
Doénemi’ndeki kic omuzluklariyla bengmektedirler (Wachsmann 2009: 47).

MNS Gemisi MNS Gemisi’'nin6zgun 6zelki, Kenamun ve Nebamun mezarlarindaki
gemilerle ayni tipte olmasidir. Abydos, Karnak wexar'daki tapinaklarinda bulunan Ramses
Il yazitlarinda bu geminin aralarinda ¢ok az fatkn bg ayri betimlemesi bulunmaktadir.
Save-Sdderbergh, bu geminin ayirt edici 6zellikleribakarak daha sonradan Suriye-
Kenanlilar tarafindan benimsenen vyerli bir Misirmgg olduwunu belirtmektedir.
Wachsmann, bahsedilen gemi tipinin daha oncelergsdér bir bicimde Suriye-Kenan'da

(Syro-Canaanite) gorul@guni ve Ramses Il Donemi'nde Suriye-Kenan gemilebeezer
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gemilerin Misir gemi tersanelerindesan edilmeye bdandgini yazar. Bu gemilerin ticari
gemiler oldgu Ramses II'nin dstundeki bir yazidan anlaaktadir. Yazidasoyle
demektedir: “Sana denizin Ustiinde Tanr’'nin Ulkesharikalarini, mal alip satan tiiccarlarla
onlarin mallarini ve bu mallar icin 6dedikleri altgim{ ve bakirdan vergilerini tayan, bir

gemi verdim.” (Wachsmann 2009: 47).

Fenike Ticaret ve Sava Gemileri: ilk gemi yapimi Fenikelilere ait olmasa da
Misirlilar ve Egelilerden grendikleri gemi yapimi teknolojini gatirenler Fenikeliler
olmuglardir. Acik denizlere agilma cesaretini gosterigre y-enikeliler olmgtur. Bu nedenle
Fenikelilere denizcifiin atalari denir.

Fenike gemilerinin en Ustin yonu yerel kaynaklartgtanin edilen kaliteli sedir ve servi
agaclarydi. Gemilerin farkli kisimlari igin farkhgaclar kullanilirdi. Direkler sedir, borda
kaplamalarn servi gacindan yapilirdi. Kireklerin yapiminda ise ssnegzaci kullanilirdi.
Geminin adl bg@ bodoslamanin iki yanina yazilir kicta ise tanmatasvirleri bulunurdu.
Fenikeliler zenginlgikce gemilerini fildsi kakmalarla ve gimiikaplamalarla suslegierdir
(Girgin 2006: 77).

Fenike gemilerini incelerken Yunan gemilerinde @dugibi ticaret gemileri ile saga
gemilerini ayri incelemek gerekir. Cunku iki aymag icin kullanilan bu gemiler birbirinden
cok farkhidir. Ticaret gemilerinde mallarinstamasi icin sglam bir gévde ve gegibir
depolama alani gerekir. Sgvgemilerinde ise hiz ve manevra kabiliyeti cok 6hém Bu
nedenle ticaret gemileriga ve geng govdeli yapilirken, sagagemileri hafif ve ince uzun
yapilirdi. John Morrison govdgekillerine bakarak ticaret gemilerini yuvarlak géeni sava

gemilerini ise uzun gemiler olarak adlandigtm(Morrison 1980).

Fenike Ticaret Gemileri- Yuvarlak Gemiler: ilk Fenike gemileri Misirla ticaretin
basladigl cazgda ortaya cikar. Misir mezar resimleri ve bazi kekent sikkeleri Gzerindeki
betimlerden yola cikarak bu tekneleri tangiyle yapilir: “Tekneler Misir tipiyle ayni
yapidadir. Enli ve kisa kalaslar birbirine sikieglanmstir. Kalkik ba ve ki¢ bir halatla
birlestirilmi stir. Bu tekneler omurgasizdir, malzeme bakimindieel kayiklara benzerler...

Bunlar sg sularda calkantisiz sefer yapmaya uygun tekneler(isirgin 2006: 77). MO
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2000’li yillarda karinali ve omurgali gemiler yapsna
Egeli denizcilerden grenen Fenikeliler zamanla kendilerine

0zgu gemilerini yapmnglardir.

Fenike gemileri iki tipe ayirmak mumkindir. Buman ilki

Yunancada at anlamina gelen “Hippdliye anilirlar. Bunun

nedeni, teknenin Oninde bulunan at sita. Sahil

Res. 3.11. Fenike sikkesitasimacilginda  kullanilan bu gemilerin alti  dizdir ve
Uzerinde uzun gemi
(Braudel 2007) yukariya d@ru kivrilan pruva kisimlari genelde hayvan kafasi
seklindedir. Bu gemiler oldukca alcaktir ve adalaal@akara

arasinda duzenli seferler yaptiklarsditlmektedir (Guler 2006: 63-4).

Ikinci tipi ticari kadirgalar olgturur. Bu kadirgalari iki grupta inceleyebilirizirBicisi,
yuvarlak ve simetrik bir gévdeye sahip kirekli geardir. Geminin bga ve ki¢ kisimlari ayni
hizadadir ve simetrik bir bicimde yukar @a kivriir. Bu kivrimlar bazen kugagasi
bicimini alir. Bu gemilerin govdeleri yiiksek, altl yuvarlaktir.ikincisi ise pruvasinda bir

kocba tasiyan, kirek ve yelkenle giden asimetrik gemidir Ig{2006: 64) (Res. 3.11).

Fenike ticaret gemileri gepikemeleri nedeniyle yuvarlak gemiler olarak bilinie
genellikle kirek yerine yelken gucuyle giderler@unki kurekcilerin yerine daha fazla mal
tasimayl amaclhyordu. Yuksek ve dikdortgen bicimimdi&n yelken, yelken diggne
dogrudan bglanirdi. Gemiler surekli denizde kalirlardi, kiyiggariimazdi (Bass 1972: 41).

Fenike Sava Gemileri- Uzun Gemiler: Fenike sav@ gemileri bircok bakimdan Yunan
gemilerine benzerlik gdsterir. En biyik benzerlikrkiye Karatepe'de bulunan ve MO 700
yilina tarihlenen kabartmalarda goérulir. Buradainblehen geminin kic kismi yikselerek
iceri dasru kivrilmigtir; 6n kismi ise ga dgru kivriktir ve énuinde bir mahmuzla sonlanir.
MO Yunan gemileriyle Fenike gemileri arasinda belizeoldugu Til Barsib ‘deki Asur

sarayindaki MO 8.ylizyila tarihlenen ve bir denizasani betimleyen resimde gorulir.
Asurlular denizci bir halk olmadiklari icin bu getir Fenike gemisi olmalidir. Geminin 6n
kismindaki mahmuz agikga gorulmektedir. MO 700’a@ihtanen Ninova'daki Asur

sarayindaki kabartmalarda gorilen Fenike gemiliee kic kisimlari ice donerek sonlanir ve
bas kisimlarinda mahmuz vardir (Res. 3.12). Buradailgaren buyik fark bu gemilerin

govde yuksekfiinin cok fazla olmasidir. Bu betimleme bir Fenikesimesini gostermektedir



56

(Bass 1972: 41). Alt katta teknenin icinde oturartambarlardan kiirek cekmektedir. Ust
kattakiler ise filika kipgtesinden kirek gekmektedir.

Res.3.12. Ninova kabartmalarindaki Fenike Brersaudel 2007)

Fenike triremeleri Yunan triremelerine ¢cok benZieiremelerin Fenikeliler tarafindan
bulunmy olmalar ihtimali ¢ok yiksektir. Daha sonra Yundml tarafindan taklit
edilmislerdir. Kirekgilerin oturma planlari da ilk Fenikel tarafindan yapilngtir. MO 5.
yuzyildan itibaren Fenike sayagemileri arasinda Yunanlilarda ofglu gibi poliremeler
gorulur (Bass 1972: 45-6).
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BOLUMWI
MISIR’'DA DENZCILiK

4.1. Misir Cgrafyasi ve Bolgesi

Misir'in dgal sinirlari Assuan (gayani, ¢ol sinirlari ve Delta’nin denize bakan
cephesi tarafindan ofturulmaktadir. Siyasal sinirlar ise fetihlere gaesismistir. 1.0.
3000-322 arasinda yeryuzinin en gorkemli uygaridian biri olan “Antik Misir” bu
bdlgede Desplancques Misir't ¢ bolgeye ayirir: afukMisir, Orta Misir ve 4agl Misir.
Fakat Antik Cg& Misirlilarina gére Misir iki bolgeye ayrilir: Tgemau dedikleri Yukari ve
Orta Misir ve Ta Mehu dedikleri &g Misir. Bu ayrimin tarihte firavunun tagtiiki taca
gore yapildgini da ekler: Beyaz ta¢ (Yukari Misir) ve Kirmiagt(Asagl Misir). Misirlilar,
Ulkelerinin birlemesinden sonra da bu ikili ayrimi strdugheiidir ve Misir't her zaman iki

ayri Ulke gibi tanimlamaya devam egtardir (Desplancques 2005: 17).

Desplancques, Yukari Misir bolgesinin Misygarliginin dgdugu yer old@guna
inanmaktadir. Asyut civarindan Delta’ngiiney ucuna kadar devam eden Orta Misirda
firavunlar uzun yillar ikamet etmive Ulkeyi buradan yonetgierdir. Ozellikle bataklik bir
bdlge olan Aagl Misir bélgesi ise, Birlgk Misir Kralligi'nin ilk merkezi konumunu Ustlenen
Memphis ile Kizildeniz arasindaki bélgedir. XIX. |8i& déneminden B&ayarak ¢cok énemli
bir konum dstlenen bu bolgede, Il. Ramses, Misiyemi bgkenti Piramses’i kuracaktir
(Desplancques 2005: 11-12).

Nil Vadisi’'ni kusatan iki ¢ol vardir. Bunlar batida Libya C6lu veafir COlu ve
doguda Sina Colu’durVahsi ve gecit vermeyen bu boélgeler kullaniimaya siéalancesi
dénemden itibaren Banmstir. Bolgenin Arkaik donemden bu yana 6énemli bioe&mik
role sahip olmasinin nedeni Sina’daki bakir veziwwe El Hammam’daki altin madenleri
gibi Misir topraklarinin dnemli maden yataklariburada bulunmasidir.

Yrd. Dog¢ Dr. Nazmi Ozgelik'in 2002 yilinda basildk Cag Tarihi ve Uygarlgi ad
kitabindaki Misir bolgesi tanimlari Sophie Desplaunes’in tanimlari ile buyidk oranda

Ortismektedir. Misir, Afrika kitasinin kuzeygosunda yer alan ve gosu c¢ollerle kapli bir
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alandir. Fakat antik dénemdeki Misirin sinirlaml&ylikla belirlenememektedir. Bunun
sebebi ise, bahsedilen donemde Misira Nil Vadisi,Delta’si ve Fayum’a ¢evredeki bazi
yerler ile maden bolgeleri eklenmekteydi. Bu daiWiis esas bolgesinin ¢olin icinde bulunan
Asagl Misir (Kuzey Misir ve Nil Delta’si) ve Yukari Mrs(Guney Misir-Nil Vadisi) olarak
iki bolumde incelenen, yakde&k 10-20 km geniikte ve yaklgik 11000 km uzunlgundaki
yaklasik 30.000 km’lik bir alan olan Nil Nehri vahasindareydana gelmektedir. Bahsedilen
alanin sadece batida dar Beridi ile Libya'ya, Sina Yarimadasi ve SugeRogazi ile
Suriye'ye dogal gecidi bulundgundan, burada kurulmudevletler 6teki buiylk antik
kentlerden cok daha fazla yalitlargim. N. Ozcelik, bu yalittanmanin Misir'in ganiisti
dengeli ve uzun 6mirli bir devlet olmasinglaais olabilecgini disinmektedir (Ozcelik
2002).

Nil Nehri: Nil Nehri, Kahireyakinindaki deltanin B&ngicindan Assuan’daki
Birinci Cavlan’a kadarki500 deniz millik boélimde sorunsuz bir yolculuk gkeyan
mukemmel bir su yoludur. Misirlilar, 6.700 km. ulgundaki bu nehri 1slah etmek icin caba
gOstermemyi ve Buyuk Misir tapinaklarini su kaynaklarinin dusu uzak boélgelere
kurmwlardir. Kabaran ve yukselen Nil Nehir'inin sulare \kiyillara birak@ altvyonlar

yardimiyla verimlilgen bu bélgedeki Misir toplumu biyik 6lctide taripldonudur.

Misir'in Diinya ile Tliskileri: Misir, Sahra’nin dgu ucunda, Afrika’nin kuzeydm
kosesine yapik durumdadir ve kuzeyde Akdeniz’'e agilan, gunelydea Afrika’'yla, dgguda,
Yakindgu'yla baglantilara sahiptir ve ¢ok eski donemlerden itibayaanci korsulariyla
cok farkl iliskiler gelistirmistir. Ekonomik, ticari, siyasal veya sadece merakiapan bu
ili skiler sayesinde Misirlilar'in kendi goafyalarinive onun yakin ve uzak bolgelerini ¢ok iyi
tanimg olduklari, Misiranitlarindaki topografik listelerden agillanaktadir. Bahsedilen eski
bolgelerin yerlerini saptamak amaciyla yapilan sgaélar her gin ayr gsehneler
kaydederken, Punt Ulkesinin yeri gibi bazi konulata daha belirsizini korumaktadir.

Bazi metinler, hgkokulu bitkiler tlkesine gemilerle gidilgini belirtmektedir.

Punt’la kuruldgu bilinen ilk iliskiler V. Silale donemine tarihlenirken, sorgkiier
ise XXV. Silale donemine denk gelmektedir. Gunaaktamalar iki hipotezin dgmasini
sglamistir. Bazi hipotezlerde Punt'un Misir'in guneyindgydan’in giney tarafinda ve

Eritre’nin  kuzeyinde bulunan boélgedir, bazilarin@rey ise bu egzotik Ulke ¢gada
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Arabistan’dabulunmaktaydi (Ozcelik 2002: 18-19). Punt bolgssyahatinde kullanilan
gemilere, konuyla ilgili kisimda ayrica geilecektir.

4.2. Misirda Denizcilik

Res. 4.1. Sennefer Mezarindan resim (Braudel 2007)

Nil bdlgesinde rizgar akintiya ters yondegestien nehirde her iki rotada da rahat
bir yolculuk yapmak muamkutndur. Denizciler akintidayrederler, fakat rizgarin kuvvetli
oldugu zamanlarda bir de suya indirilen kurekler cekiitedir. D6n§ yolunda ise gerekli
olan teksey yelkenlerdir. Su tamacilgina bu kadar uygun olan bu bdlgedsittiedeniz
araclarinin ve yelkenini icat edilmesigairmamak gerekir (Casson 2002: 8).

Ancak bolgede gaclarin kit olmasi ve olanlarin kaylk yapimina uygdmamasi
deniz taitlarinin yapilmasi 6nunde ciddi bir engeldir. Akag6lgede yetien en yaygin gg
turadar. Islenmesi kolay olan bu ga¢ yalnizca kisa kitiklerin yapiimasina uygundur.
Misir'da gia¢ az da olsa sazliklar boldur ve sgrteacilginda ilk olarak sazlar kullanilrgtir
(Res. 4.1). Kutsal kitapta Bebek Musa’'nin sazlarglapilan bir kaygin icinde saklang
yazilir. Misirlilar MO 4. Binyilin ortalarinda, thirine balanms sazlardan yapilngisallari
kullaniyorlardi. Sonraki birka¢ ylzyilda sazlgakillendirmeye bglamiglar ve boylarini
uzatip iki ucuna kavis vermeyigtenmglerdir. Ayrica tekneleri suda kontrol edebilmeknigi
kurekler yapmayi da gienerek bordanin ki¢ tarafina gio, yanlara kirekler koymak
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suretiyle dimeni okiurmuwlar ve iki cift glverte kabini yerkdirerek ve uzun siralar
halindeki kureklerle seyir yapabilecek kadar buygémiler ortaya cikarmdiadir (Casson
2002: 9) (Res. 4.1).

Daha sona yine bir ilki gercekle@meyi bagaran Misirlilar, insan veya hayvan gicu
disinda bir gicten yararlanan ilk halk olghardir ve riizgari nasil kontrol edebileceklerini
bulmuslardir. ilk yelken, kaygin 6n kismina konangegeltiotu veya Hurma yapgadir. Bunun
ardindan, hizli bir ilerleme sirecine giren Misarl MO 3500civarinda bahsedilengeeti
yelkeni gelgtirerek, saz veya yapraklardan orulerek, Eayiucuna yerlgirilen bir direge
takilan gercek bir yelken kullanmaya slaanslardir (Casson 2002: 9). Dort ¢& seren
yelkeni, her zaman @al olarak, dirgin tepesinden s@gl inen seren denilen bir gbndere

ihtiyac duyar.

Antik  Misir gemileriyle
ilgili gunimuize kadar gelen
bircok veri vardir. Misirli kral
ve ailelerinin ve soylularinin
Ozenle glenmis mezar duvarlari
olundn nehir kansindaki kiyida
bulunan mezar yerine
tasinmasini gosteren resimlerle
suslenmgtir  (Res.4.2). Bu
resimlerde birkac & kayigin
varhgl tespit edilebilmektedir.

Bunlarin arasinda, ger

Res. 4.2. Gize’den MO 2440-2300’e ait bir mezar _ _
resmindeki Misir yelkenli gemisi (Casson 2002: 29) tekneleri  ceken ve  birgok

kurekciye sahip olanlar, 6luyu

tasimakta kullanilan kayik (Casson 2002: 10-11), mdfireni icin kurbanlari ve ger

ihtiyaclar tgiyanlar ve térende bulunacak akrabalari ve antadaiginde bulunduran
kayiklar vardir (Res. 4.3). Bununsthda ruhun oOteki dinyaya olan gizemli yolgiuu
gosteren ya da dlengkyi balik tutarken veya bataklikta av yaparken gist sahnelerde de
vardir. Ayrica, mezarlara bazi ki¢cuk kayik modelier konmytur (Casson 2002: 15).
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Res. 4.3. Teb’de MO 15.yuizyila ait bir mezar resmhopyasi (Casson 2002: 29)

Misirdaki Gize’de bulunan Keops tarafindan N650 yilinda yaptirilan en biiyiik
piramidin yanindaki tgan yapilan muhurli cukurda gercek boyutlarda aink bulunmgtur.
Mezar resimleri, modeller ve Keops'un kayigibi bulunan dier kayiklardan da
yararlanilarak, MO 3000 ‘den fayarak MO 1000’e kadar olan donemde Misirdaki su
tasimacilgl hakkinda dier bolgelere ve ¢hara oranla daha fazla bilgi edinilgtir (Casson
2002: 10-11).

Eski Krallk Donemi'ne (yakiak MO 2700-2200) tarihlenen kayitlar, bizlere,
Misirli gemi ustalarinin sazdan yaptiklari sallasa zamanda getirdiklerini ortaya koyar.
Onlar bunlan kayik bicimine daha yakinskaseklinde irsa etmeye bgayarak, pruva ile kigi
hizalamslardir, u¢c kisma ise Lotus tomugguseklindeki bir siis koymglardir (Casson 2002:
11; Res. 12). Manevra kabiliyetleri ytksek olan Kayiklarin guverteleri gdi. Bu onlarin
kiyillardaki batakliklarda ve nehrin sayisiz kan@géindaha kolay ilerlemelerini gamistir
(Casson 2002: 11).

Misirlilar yalnizca batakliklarda ve kanallardal&nbkbileceklerinden daha fazla kg
gereksinim duymglardir. Ciinkii MO 3000 yilinda ¢a edilmeye bglanan ta mezarlar igin
taslarin ocaklardarsehirlere nakledilmesi igin suyolu gerekmekteydis&an, bunlara 6rnek
olarak Giza'da bulunan iki piramidin tamamini, Ucgtinpiramidin de bir boélimunun g
ylzeyini kaplayan kaliteli ve masif kirecstarinin nehrin 6teki yakasindan getirig@lmasini
verir. Ayrica, verdii diger drnekte ise, yakinlardaki tapinaklardan birigranit bloklarinin

yuzlerce mil yukarida bulunan Assuan’dakiaklardan tgnmis oldugunu anlatmaktadir. Bu
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da d@al olarak, bu kadargar ytkleri nakletmek icin gemilere duyulan ihtiyaarttirarak,
Misirli ustalarin sazdan dahagkam bir yapi malzemesi olan g@p kullanmaya bgamasini

saglamistir (Casson 2002: 11).

Yeni malzemeyle yapilan ilk gemiler §&li ba ve ki¢ taraflarina sahiplerdi ve boylece
mavnaya benzemekteydiler. Fakat kisa zamanda biegermazdan yapilan ince uzun uclari
kivrik sekil verilmesi @renilmistir.(Casson 2002: 28-9). Misirda keresteglagacak
ormanlar yoktu. Bu durum da onlarin ellerindeki @e iyisini yaratmak i¢in 6zel bir teknik
gelistirmesini s&lamistir. M.O 5. Yuzyillin ortalarinda yams (nli tarihgi Herodot,
yolculuklari esnasinda Misirda yramstir. Bu tekngi sdyle anlatmaktadir (Casson 2002:
12):

“Yuk gemileri icin akasya gaclarini kullanirlar. Akasyayi iki dirsek uzuglundaki
parcalar halinde dwarlar, gemileri, bunlar gla gibi catarak yaparlar. By §u sekilde olur:
Boylamasina kesilmiuzun omurgalarin arasina bu iki dirseklik tahtacpkarini cakarlar:
gemi teknesi meydana cikar, sonra iki bordayl omlarglzerine enlemesine konulan bir

tabanla birlgtirirler. Yanlari tutmak i¢in kaburgagesi kullanmazlar.”
4.2.1. Misirdaki Gemi Duvar Resimleri ve Kabartmakrinda Gemi Tasvirleri

Bu konuyla ilgili olarak, Eski Krallik, Orta Kraki ve Yeni Krallik'taki gemi duvar

resimleri ve kabartmalari verilecektir.

Eski Krallik: Eski Krallik’a ait olduklar bilinen gemi kabartnzal, Abusir'de yer alan
Firavun Sahure’nin  mezarinin  bulurgdu tapinaktaki kabartmalarla, Unas Anit

Tapinak’indaki iki Eski Krallik gemisi kabartmaldr.

Sahure (Res. 4.4)MO 2475 civarinda tahtta olan firavun Sahure, Misylarindan
Akdeniz’e yolladg! filoyla ¢ok fazla éviundginden dolayi, bu gemilerin yurda dgiaad
tasvir eden kabartmayi, tapfal sisleyen kabartmalarin arasina koytmu Misir'da deniz
asir sefer yapan gemilerin gosteriidiilk acik betimlemeler bunlardir (Casson 2002:.18)
Bahsedilen bu tarih, Khufu Gemisi'nden yakka200 yil sonrasina tarinlenmektedir (Gould
2001: 125). Bahsi gecen gemiler askeri gemile@ould 2001: 125).
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Res. 4.4. Sahure GefWi&chsmann 2009: 13)

Richard A. Gould, bu kabartmalarda iki genseyir gemisinin yer aldini
soylemektedir. Ancak S.Wachsmaburada daha fazla gemi tespit @tii belirtmektedir ve
bu nedenle iki eser arasinda bilgi fariglvardir. Tapin&in Dogu duvarinin bati kismindaki
kuzey ve guney kenarlarinda yer alan bu kabartmiiakenari da dort kisma bdlinen
duvarda bulunmaktadir. s@gidaki ikisi deniz araclarini betimlemektedir. Kuzilegnarda ise
dort gemi yer alirken, bunlar Suriye-Kenan kiyiskadkigin anitidirlar. D6n§i yolculugu ise
guney kenardaki sekiz gemiyle tasvir edilmektedWathsmann 2009: 12). Gemi
teknelerinin pruva kiclari stslemeli, uzun ve inded ve ayni doneme ait nehir kayiklarinin
kasiga benzeyerseklindedirler; yine onlara benzegekilde omurga ve kaburgaya sahip
degildirler (Casson 2002: 18).

Sahuregemi govdeleri abartih Gst ddGemelerine sahiptir. Gemilerin pae kic
kisimlari Horus g6zl ve Ankkaretleri ile siislenen direklerle sonlarBu isaretler, oculusun
en erken ikonografik tasvirini oturmaktadir.Ayrica bu gemilerin icinde kenar boyunca
uzanan bir¢ok halattan glan bir bant bulunurdu. C.V. Solver, bunun ya gtesdsemesinin
uclarini saklamak veya govdeyi bordayaglaeak icin yapildiini disinmektedir. Tim
gemilerde, bg ve ki¢ taraflara hanan halat destekleyiciler vardi ve bunlar direkle
tutturularak dikey destek gamilardir. Baka bir destge sahip olmayan bu g@larda
halatlarla sglanan bu destek sistemi yukst@aak icin ¢cok 6nemlidir; Geminin kavisi bu
halatlar sayesinde korunur (Wachsmann 2009: 14).
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M. Bietak, Sahure ve bir sonraki konumuz olan Ugasiilerde betimlenen Asyalilarin
gemi mdurettebati oldiunu iddia etmektedir. Fakat Wachsmann bu iddiayasida.
Wachsmann bu resimlerdeki gemilerin kesinlikle WMigiemileri oldgunu, Misirdan
ayrilirken bu gemilerde sadece Misir'll murettetdtwlund@gunu, Asyalilarin yalnizca dogi

yolculugunda gemilere alingini belirtmektedir (Wachsmann 2009: 12).

G.A. Gaballa ise, Sahure’nigemilerinde kally ve dong anlarinin resmedildini
disinmektedir. Kendi limanina gou seyreden gemilerskeri ve ¢ocuklari tarafindanskk
edilen Suriye-Kenanlhlar't tamaktaydi ve bahsedilen sker firavuna tapmaktaydilar.
Gaballa, yolculgun amacinin bagtil oldugunu ve sahnenin Suriye-Ken&ryisina yapilan
ticari bir sefer oldgunu iddia etmektedir (Wachsmann 2009: 12-14).

Kizildeniz ile Punt arasindaki gemiler ve Unas demKeops gemisine benzegekilde
baglanmsg olmalidirlar. Edgerton, Sahukabartmalarindaki gemilerde U¢ yerdes@delerin
kare biciminde birbirine geciriimek yerine diyagbnaekilde birbirine eklendikleri

belirtmektedir.

Keops gemisihalat b&lantilarinin neden garidan gorinmegdini gostermektedir. Bu
gemide ipler Vsekilli olan ve i¢c kisma dgru kesilen borda kaplamasinagemslardir.
Bdylece govdenin dinda goriinmez kalmglardir. Sahure gemilerinin diyagonal sgineleri

Keops gemisine benzemektedir (Wachsmann 2009: 14-15

Sahure gemilerinde U¢ dumen kgirekic kismindaki direklerin arasinda yer
almaktadirlar, dimen yekesi yoktur. Geminin limaratindan gériinen bu tarafinda bulunan
bu ¢ dimen kugg gemilerde bunlardan alti tane ofdunu géstermektedir. Sayinin bu kadar
fazla olmasi bu dimen kireklerinin pek etkin olngaui gostermektedir. Ayrica, yedi kirek
govdeye halatlarla Eanmstir. Solver, bu deniz araclarinin gercek bir gieeen yoksun
oldugunu ve onlarin yerine guverte kierinin arasinda cikarilabilir tahtalar bulungnu
olabilecgini belirtmektedir. Her gemi, kicta yeslirilen payandanin tizerine alcaltilan direkle
beraber gosteriimektedir ve direkler iki ayaklidhe papirissallarda kullanilan direklere
benzer (Wachsmann 2009: 15).

Unas: Unas Anit Tapin&’'nda iki adet Eski Krallik gemisi kabartmasi yémaktadir.
Kabartmalar tapifan gecit yolundadirlar. Gévde ve donanimlari agiam Sahure

Gemilerine benzer. Unas kabartmalarinigfikes. Wachsmann’a gore kabartmalar kalitesiz
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ve ayrintidan yoksun olmasinagnaen dnemlidir. Her iki geminin guvertesinde Kenkanli

resmedilmgtir (Wachsmann 2009: 15).

Unas gemilerinde yelken direkleri Sahure gemmigen farkli olarak ¢ ayaklidir. Bu
direkler yerlerine gemilerin goévdelerindeki halkalayatay bicimde gecirilen halatlarla
tutturulmulardir. Benzer halatlar gdas Nil Nehri gemilerinde de gortlmektedir. Gemilerin
pruvasini ki¢ kismina Btayan destek halatlari Unas Gemilerinin detaylaaidd gosterilngi
olup Sahure gemilerindekilere benzer. Tek fark $ahgemilerinde bu destek halatlar
govdeye halkalarla Kgganmsken, Unas gemilerinde ¢oudan go6vdenin etrafina
geciriimesidir (Wachsmann 2009: 15-18; Figur 2¢i@ iL5).

Unas gemilerinde Sahure gemilerinde @dugibi tc¢ ¢ift kic omuzlgu diimeni vardir
fakat yedi yerine sadece dort cekme Kilteilunur. Landstrém, Unas gemilerinin uzuglunu
kurek sayilarini da dikkate alarak 17,5 metre d&ldrasaplangtir. Bu rakamlar pek guvenilir
degildir ¢unkd insan figurleri daha blyuk resmedgnmolabilir, ya da koreklerin hepsi

kabartmalarda gosterilmegmlabilir (Wachsmann 2009: 18).
Orta Krallik: Bu doneme ait bilinen higbir gemi kabartmasi yoktur
Yeni Krallik (Geg¢ Krallik)

Deir ElI Bahri (Deyri’l Bahri — Deir el Bahari): Misir gemilerinin en detayl
kabartmalari, Kralice Hsepsutun (Hatshepsut) Anitmezari kompleksinger alan
kabartmalardir. Bu gemi kabartmalari, yeri belinalyan Punt diyarina yapilan seferin anisina
yapiimslardir (Wachsmann 2009: 18). Charles Freenfamt'un muhtemelen Kizildeniz’in
Afrika kiyisinda bir yerde oldiunu belirtmektedir. Cunkl ona gore, kgisut kabartmalari,
Kizildeniz boyunca yapilmibir yolculuk izlenimi vermektedir (Freeman 20107)4 Punt
gemilerinde betimlenen baliklar vegdr deniz hayvanlarinin buyudk bir kismi Kizildeniz'e
Ozgudur. Sga dagru yuzerken resmedilen tum baliklarin vesetdi yaratiklarin aralarinda

Istakozlar ve mirekkep baliklari da bulunmaktadia¢hsmann 2009: 19).

Punt seferi kuzeybati duvarindaki iki kisimda ylenaktadir. Kabartmalar galttan sg
Uste dgru saat yonu dgrultusunda, yolculgun dort kismini géstermektedir (Wachsmann
2009: 17 Fig. 2.11). Alt galaki kabartmada filonun Punt yoniinde yolagigosterilir.
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Res. 4.5. Deir EI Bahri'de Punt’ta yuklenandemi (Wachsmann 2009: 21)

Yolculuga c¢ikan son Misir gemisinin ki¢cinda kaptanin enuiubmaktadir: “Limana
dogru kurek cekin” (Wachsmann 2009: 20; Fig. 2.15 Gemilerin Ustlerindesu yazi
bulunmaktadir: “Denizde seyretmek, tanrilarin Uikesdgru iyi yolculuga baglamak”. Alt
soldaki kabartmada gemilerin Punt’a wane ticari mallarin kiylya gonderilmek icin kiigik
kayiklara yuklenmesi resmedilgtir (Wachsmann 2009: Fig. 2.16). Ust sol kabartPugnt
dretim mallarinin gemilere yuklengnioldugunu gosterir (Res. 4.5). Gemilerin dsttundeki
yazida tainan yuklerin bir listesi verilngtir. Bunlarin arasinda kokuluzaglar, mir gaci, mir
sakizi, abanoz, fildi, Emu ysil altini, tar¢cin odunu, khyest odunu, ihmut tligisonter
tutsist, goz kozmedi, maymunlar, kdpekler, giiney panteri derileri, Iyer ve cocuklari
bahsedilmektedir (Wachsmann 2009: 22-23)st s& kabartmada gemiler, kargolariyla
beraber Misira déner. Dogiyapan gemilerin tUzerinde bir yazit bulunmaktaBu.yazitta “
Seyretmek, baglicinde ulamak, Thebes’e mutlulukla iki Glke tanrisinin askdrhve geride
biraktiklari Glkenin reisleri ile birlikte yolculuktmek. Onlar, @er krallara getiriimeyen Punt
tlkesinin bu mucizelerini, saygin Thebes tanrisiohnRa’nin dnunin yucglinden dolayi
getirmiglerdir.” diye yazar (Wachsmann 2009: 22-3).

Kabartmalarda gemilerin yandan gorgialverilmistir ve ince uzun bir gévdeye sahip
gorundrler fakat bu iki boyutluluk nedeniyle yaruitolabilir. Kralice Hatshepsut'un Punt

gemilerinin govdeleri Amenhotep Il ve Tutankhamomzarlarindaki gemi modellerinden
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bilinen Yeni Krallik gemilerinin godvdesekillerine cok benzemesiyle dikkat ceker
(Wachsmann 2009: 23-24 ve Fig. 2.19 — 23 i¢in 224)e Bahsedilen modeller uzun ve yatay
bir bas bodoslamaya sahiptirler. Fakat Punt gemileri, yideabahsedilen modellerden bircok
detayda farkllik gosterir. Orta kabinleri yokturg kisimlar dgisik bicimde yapilmgtir,
ayrica destek halatlari ile donatiktardir. Modellerin en-boy oranlari 1:5 olarak ganil
(Wachsmann 2009: 22-3). Gemilerin bir tanesindeddiitgen kemere uglar acikca
gorulmektedir. R.O. Faulkner, bu gemilerde Eski Krallik gemileendyorilen destek
kusaklarin yerini bu kemerelerin afgina inanmaktadir (Wachsmann 2009: 13; Fig. 2.2-3).
Eski Krallik gemilerindeki dikey kic dig, bu gemilerde yerini Yeni Krallik doneminde de
dekorasyon olarak kullanilan geleneksel icegrdokivrik papiris bgiga birakmgtir
(Wachsmann 2009: 13).

Gemilerin hepsinde her bir kenarda on kérekc¢i bulunmaktadir. Gemilerin boylari 23
metre olarak hesaplangtir. Bas kisimlarinda Eski Krallik gemilerindeki gibi onréd diiz,
arkasi gimli dik bir direk vardir. Fakat Eski Krallik gengitinde bulunan G6z ve Horus
susleri yoktur, bunlarin orijinal halinde var offlu ama daha sonra silingniolmasi
muhtemeldir (Wachsmann 2009: 24-5).

Bu gemilerin glvertelerinin nasil oldu tam olarak belli daldir. L.Casson gemilerde
sadece orta ¢izgi boyunca guverte @aiou ve kenarlarda kurekgcilerin oturmalari icinslioé
birakildgini disinmektedir. Pruva kisminda ise ikisikiin oturdigu yuksek bir 6n guverte
bulunmaktadir. Gemilerin kic kismindaki guvertedsan figurleri gérinmemektedir. Bu
guverteler Yeni Krallik donemi pruva ve ki¢ guvéstene benzemektedir (Wachsmann 2009:
25).

Bukulmis halatlardan olgan destek kigi dort payanda Uzerine yegteilmi stir
(Wachsmann 2009: 24; fig. 2.24-26). Bu payandalgaminin i¢ kismina nasil Bandgi
gorinmemektediric kisimdaki kemerelere planms olabilirler. Geminin pruvasini ve Kigini
cevreleyen cok sayida halat, destekskiin neden oldgu baskiyla dgemelerin yerinden

oynamasini engellemeye yariyordu.

Gemilerin ortasinda tek bir ana direk bulunmakta®eolver, destek halatlarinin bu
gemilerde hep dig@n arkasinda kaybolmasindan dolayr bu ana gdir&ahure
gemilerindekilere benzeyen geklinde tek ayakli direk olarak cizgtir (Wachsmann 2009:
Fig. 2.3 ve 2.28 icin 13 ve 25). Fakat Wachsmanni alisiincede dgldir. O destek
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halatlarinin ana direk etrafinda gérinmemesininened cizimden kaynaklangini iddia
eder. Ona gore Misir'da iki ayakl direk kullanimaski Krallik dénemiyle birlikte sona
ermistir (Wachsmann 2009: 25).

Direk ba donanimi tayacak ince detayl bir yapiya sahipti. Faulkner,direk bainin
donanimi bglamak (zere uzerinde delikler bulunan metal birshktan olutugunu
disinmektedir. Wachsmann ise arkadan goérinen dirgkghada deliklerin oldgunu ama
bunlarin Ustinde ana dge bali U¢ yatay parcadan alan bir Gst bglik oldugunu
aciklamaktadir (Wachsmann 2009: 27).

Seren kaldinldiinda yataydir, indirildiinde ise uclari kivriktir. Seren ve bumba orta
kismindan bganan iki tahtadan yapilgtir. Bumba dirge balanmstir ve 06ylesine
saglamdir ki sik sik onun Uzerine oturgminsanlar resmedilmgiir.  Yelken serenin direk
basina cikariimasiyla agiliyordu.

Yelken, eni buydk yikselgdi az bir dikdortgen bicimindedir ve gdvdeye parabél
bicimde betimlenngiir. YUksekligi geminin boyuyla aynidir. Boylesine gerbir yelkeni
acabilmek icin mutlaka sereni olmasi gereklidirr¢selaha dnceleri seren kullanimi dar ve
yuksek yelkenlerde gorilmektedir (Wachsmann 200%e€2Fig. 2.30 igin 26 ).

Kabartmalarda donanimin timua gorilememektedirnddama dikey destek veren bir
cift on istralya, tek bir arka istralya ve iki savgorilmektedir. Birinci 6n istralya ana govdede
kemerelere bdanmsg olmalidir. Dgumlerin uglari birgok yerde gorulmektedir (Wachsman
2009: 28 ve Fig. 2.31 icin 26)kinci bas istralya, destek halatlarinin @andig kemereye
baglanmg gibi gorilmektedir. Arka istralya da kic omugludimeninin 6éntinden gévdeye
baglanmstir. Savlalar, kalin, érulmiihalatlardan yapilmtir. Gemilerden birinde savlayi
serene bglayan digim goérulmektedir (Wachsmann 2009: 28 ve Fig. 2¢c8827).

Seren acild@inda mantilyalar onu yatay olarak tutar. Donaniramoénemli 6zelfi
bumbayi serene Bkyan cok sayida mantilya bulunmasidir. Bu manlya ne amacla bu
kadar cok oldgu konusunda tagmalar vardir. Ballard ve Solver mantilyalamionanimin
tzerindeki insanlara yardimci olmak igin ¢cok sayodidugunu iddia ederken, R. Le Baron
Bowen, asil amacin yelkenin acgiimasi @dnu belirtmektedir (Wachsmann 2009: 28).

Kelepceler ve yelken iskotalari tek bir gemidetgdrektedir. Gemilerde dimen sistemi

puntelin Uzerine yerkdirilen bir c¢ift kic omuzlgu dimenidir ve dik dimen yekesi ile
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kumanda edilir (Wachsmann 2009: 24 ve Fig. 2.26emilerin her iki yaninda ¢ok sayida
kurek vardir. Gemilerin guvertesinde c¢ok sayidgiede esya tgindigl gortlmektedir.
Wachsmann aslinda busyalarin geminin ambarinda stamis olabilecgini ama bu
kabartmalari yapanlarin sstaan dgerli mallari resmetme arzusundan dolayl givertede

gosterildgini disinmektedir (Wachsmann 2009: 24).

Thebes'teki isimlendirilmengi bir mezarda (T.143; Amenhotep II) Punt'a ait deniz
araclarinin ticari gyalar tgidigi 6zgun bir sahne icerir (Wachsmann 2009: 32; Eig3-44
icin 33). Klik eden yazida tanan mallar arasinda altin, titst, abanoz, kereleekgu
tuyleri ve yumurtalari, antilop ve 6kiz olglu belirtiimistir. Bu sahne ayni zamanda Punt’lu
insanlarin kargolarini Misir limanina gegierini de gosterir, bahsedilen limanin Misirlilarla
Puntlarin takas yaptiklari Kizildeniz’'deki Quesima ihtimali s6z konusudur. Sahnenin arka
planinin rengi pembedir. Deir el Bahri'de Punt &dgarinin gosterilmesine benzer. Norman
de Garis Davies bunun misafirperver olmayan Kinidekiyisini gostergini dusuntr
(Wachsmann 2009: 32).

Punt gemilerinin govdeleri, dar ve yuvarlatgnuclariyla dikdortgerseklindedir, arka
plandakine benzersekilde bunlar da pembe renge sahiptir. Resimlerpapa Misir
sanatcilarinin bu gemileri pek tanimadiklar bellidavies, bunlarin sal veya oyulgu
agactan yapilma tekneler olgunu digunmektedir. Ticaretle gkili figlr ve esyalar aracin

govdesinin i¢i yerine Ustiinde gosterigtim (Wachsmann 2009: 32).

Donanim c¢ok basit olsa da Eski Krallik gemilerinkidlanilana benzemektedir. Bu
gemiler siyah bezden ya da hasirdan yapiima ucgeyelken ve bunun Rgandig serene
sahiptir.  Hicbir bgka donanim goésterilmestir, eger bunlar gac gévdesinin ici oyularak
yapilan kanolarsa, yelken kullanilirken onlarn alabolmaktan korumak icin bir donanim
gereklidir (Wachsmann 2009: 32).

Rod el’ Air Misir Gemileri Duvar Resimleri: Sina C6lU- Suudi Arabistan:

Orta ve Yeni Krallik dénemlerinde Serabit el Khadenrkuvaz madeninin merkeziydi.
Turkuvaz, kutsalsaretlerinde kullanil@ icin Misirhlar icin ¢ok dgerli bir tagtir. Burada
Misirlilar'in Tanriga Hathor'a adadiklar bir tapibulunur (Wachsmann 2009: 32).

Misirl k&ifler, Serabit el Khadem’de Rod el’Air Vadisi yollayulssmislardir. Vadide

sert kayalar tzerinde sayisiz hiyeroglif yazisiduear resmi yer alir. Bunlar arasinda Misir
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gemilerinden olgan 6zel bir grup bulunmaktadir. Bu c¢izimler, Miganl tarafindan cgrafi
sinirlarinin dginda ¢izilmg olan tek gemi grubunu afturmaktadir (Wachsmann 2009: 32).

Bu bakimdan 6nemli gizimlerdirler.

Misirlilarin Sina’ya (Sinai) gemiyle waklarina dair deliller s6z konusudurGémisi
Batan Denizcinin Hikayesi ( The Tale of Shipwrec&ador), Orta Krallik Sina madenlerine
gemiyle yolculuk yapildiini belirtmektedir. Wadi Gawasis’teki liman, Ortaakkilk Dénemi
boyunca Kizildeniz ile Sina arasindaki dengmiayolun bglangi¢ noktasiydi. W. F. Albright
Sina’nin bati kiyisindaki Abu Zneimeh’in glineyind&kerkah’ta bulunan Yeni Krallik'a ait
bir liman tespit etnstir. Rod el’Air duvar resimleri, kdfleri Kizildeniz'e tssilyan deniz
gemilerini go6steriyor da olabilir. Wachsmann, 19y@inda bdlgeye yaphi bir ziyaret
sirasinda, buradaki 13 gemiyle ilgili inceleme yaggm Bu gemilerden sekizi daha once A.
H. Gardiner ve T. E. Pewrafindan incelengiir (Wachsmann 2009: 32-33).

GEMI 1 (Res. 4.6):Sol kisimda yer alan bu gentardiner ve Peet tarafindan Orta
Krallik Dénemine tarihlenngtir. Bu kaba resim, gévde, dimen kgirge puntel olmak tzere
sadece U¢ kisimdan ghuaktadir. Govde hiladeklindedir. Uzun dimen kigekic omuzlgu
Uzerinden gecer. Resimde dumen yekesi gorulemediekteG6vdenin etrafinda
anlgilamayan cgtli hiyeroglif isaretleri yer alir, yukarisinda da Orta Krallik yazyer

almaktadir. Buyuk ihtimalle Orta Krallik gemisidir

Res.4.6.Rod el'Air Gemi 1 (Wachsmann 2009: 34)
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GEMI 2 (Res.4.7):Sa kisimda yer alan gemi, Gardiner ve Peet tarafin@ata
Krallik’a tarihlenmgtir. Hilal sekline sahip gévdede daha 6nce gorilngeotan Gg¢ bolumlu
bir pruva yer alir. Gegidumen kurgi kic omuzlgu Ustine yerlgirilmi stir ve geng puntele
dayanir. Dirgin onundeki dikdortgen kabin anlamina geliyor dliabiGévdenin tam
merkezinde esrarengiz bir cisim yer almaktadir weid ayakl bir Arabistan antilobalabilir
ya da merkez guvertedeki indirilgnyelken dirginin bagarisiz bir resmidir. Ki¢ kismin altinda

anlgilmaz bazigaretler bulunmaktadir (Wachsmann 2009: 33).

Res. 4.7.Rod el'Air Gemi 2 (Wachsmann 2009: 34)

GEMI 3 (Res. 4.8):Sazda yer alir. Gardiner ve Peet bu gemiyi Orta K&l
tarihlemstir. Govde hilalseklindedir, dumen kuge ki¢ omuzlgu tzerine yerlgiriimis ve
puntel ile desteklenmgir. Basin Ustiinde ytkselen pearalel cizgilik dizi, Amenemhet’in
Beni Hassan’daki mezarindaki gemilerde bulunantemazeyen bir tenteyi gosteriyor gibidir.
Teknenin icinde ve ustinde Uc¢ figlr yer alir. Resaqgik bicimde, Orta Krallik'a ait bir

seyahat gemisini gostermektedir.
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Res. 4.8. Rod el'Air Gemi 3(Wachsmann 2009: 34)

GEMI 4 (Res. 4.9)Solda yer almaktadir ve Gardiner ve Peet tarafir@ida Krallik'a
tarihlendirilmistir (Wachsmann 2009: 35; Fig. 2.49)Sematik resim sadece (¢ cizgiden
meydana gelmektedir. Govde hilgeklinde olup kic omuzigu Gzerinde puntel ile
desteklenmyi buyuk bir dumen kige yer almaktadir. Sg dgru birkag tanimlanamayan
isaret bulunmaktadir. 1’den 3’e kadar olan gemileemzer sekilde Orta Krallik seyahat
gemisine aittir.

Res. 4.9. Rod el'Air Gemi 4 (Wachsmann 2009: 34)
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GEMI 5 (Res. 4.10):Sazda yer alan iki gemi, Gardiner ve Peet tarafindamiyY
Krallik’a tarihlenmektedir (Wachsmann 2009: 35; .Fi§50). En soldaki gemi sol kisimda
yatay iki parcadan ofan uzun bir dikdortgenin tstinde yer alan hgkgitlinde bir govdeye
sahiptir. Direk, geminin ortasindadir ve guvertebikinin icinden aagilya dagru indigi
gorulir. Dumen kur@ kicin Ustine yerkdirilmistir. Kidregin topuzuna dimen yekesi
baglanms, bdylece kirekginin, kabinin Ustinden kirek c¢ekebsi s&lanmstir
(Wachsmann 2009: 33).

En s&da yer alan gemi yine ortasinda bir kabin bulunaal Reklinde bir govdeye
sahiptir ve ba kisminda tentesi vardir. Kirek dumeni kic omgahda yer aliriki gemide
de bulunan orta kabin, soldaki geminin ortasindalkiek ve sgdaki geminin kic
omuzlyundaki dumen kugg bu gemilerin Yeni Kralllk Donemine ait olgu kanisini
desteklemektedir (Wachsmann 2009: 35).

GEMI 6 (Res. 4.11)Sasda yer alan gemilerden biridir. Gardiner ve Peetftadan
Orta Krallik’a tarihlenmgtir. Bu gemi iyi cizilmi hilal seklinde bir gévdeye sahiptir. Dimen
kiregi kic omuzlgu Gzerindedir ve yiksek bir puntel tarafindan ddstenistir. Uzun dikey
bir yeke, kirek topuzu ile puntelin biglee yerine eklenngiir. Bu tipik bir Orta Krallik

gemisi 6zellgidir.

Res. 4.10. Rod el'Air Gemi 5(Wachsmann 2009: 35)
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Res. 4.11. Rod el'Air Gemi 6 (Wachsmann 2009: 35)

Kictaki kabin diumen diggne dayanmaktadir. Direk cekilmegtir ve iki payandanin
Ustiinde yatay olarak uzanmaktadir.s Bamuzlukta dort ayakl bir hayvan gortlmektedir.
Ayrica geminin sgina d@ru av saretleri yer almaktadir. Bir geyik figuru ile biedekwu
figurl burada bulunmaktadir. Bu geminin bir Ortaalik seyahat gemisi olgw kesindir
cunkd “Huzur icinde evine dénmek isteyen adam \yigmeiz Neferhotep’e serin bir icki, ate
ve titst sunar. ” yazan Orta Krallik yazisininratyerlgtirilmi stir (Wachsmann 2009: 35).

GEMI 7 (Res. 4.12):Sgdaki bu gemi Gardiner ve Peet tarafindan Orta Végai
Krallik’a tarihlendirilmistir. Dar bir hilal seklindedir. Sol kenarda dikey bir ¢izgi belki de bi
dumen puntelini betimlemektedir. Ortada sola doduilk adam oturmaktadir.. Govdenin
altinda bulunan Yeni Kralllk’a ait 6zel ismi “Sunro” hangddneme ait oldgunu
gostermektedir (Wachsmann 2009: 35).

Sol tarafinda bulunan bir zurafa ile geminin Uzeeki adam arasinda sapli buyuk bir
balta resmi bulunur. Sapli balta figurldkinci Orta Dénemde lytayarak Hellen ve Roma
dénemlerine kadar kullanilgiardir. Rod el Air'deki bu balta resmi Yeni KralllRdnemi’'nin
maden faaliyetlerine tarihlenmelidir. Aracinggada yer alan bir hac vardir. Bu gemi icin tarih
verebilecek tek guvenilir kanit Orta Krallik'a thlenen yiksek dimen puntelidir
(Wachsmann 2009: 35).
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Res. 4.12. Rod el'Air Gemi 7 (Wachsmann 2009: 36)

GEMI 8 (Res. 4.13)Sagzda bulunmaktaditGardiner ve Peet bu gemiyi Orta Krallik'a
tarinlemektedir. Govde uzun ve dar bir hilalden oeya gelmektedir. Ustiinde de bir yazi yer
alir: “Tas kesici Khab'in glu Ameny.” Geminin Uzerindeki yazidan f& hangi doneme ait
oldugunu gosteren bir detay yoktur (Wachsmann 2009: 35).

Res. 4.13. Rod el'Air Gemi 8 (Wachsmann 2009: 36)

GEMI 9 (Res. 4.14): Sazdaki gemidir.ilk kez Wachsmann tarafindan basgm
Orta Krallik’a tarihlenir. Hilal seklindeki gévdesi ve kicta yiksek puntelin Gzerine

yerlestirilen bir dimeni vardir. Kirek topuzu dikey bitimhen yekesine sahiptir ve bu da 6
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no’lu gemideki gibi puntele dwu inmektedir. Kabin ki¢ kisminda puntelin éntindediirek
cekilmemitir ve yatay bir bicimde kabini Ustiinden pruva astikadar uzanir. Geminin orta
kisminda bir payanda ile desteklenir. Ortadaki kugikdortgen, direk ayani betimler.
Gemi, Sesostriss Donemi'nden Amenemhet'inmezarindaki iki seyahat gemisine cok
benzemektedir (Wachsmann 2009: 35; Fig. 11.3 i6jn 3

Res. 4.14. Rod el'Air GerfN\@&achsmann 2009: 37)

GEMI 10: Sada yer alan bu gemi ilk kez Wachsmann tarafindgoradilmi ve
Orta Krallik’a tarinlenmitir. 9 No’lu gemiye benzeyen bu geminin ondan fade kic
kabininin yokligudur. Bu gemi hilakeklinde bir gévdeye sahiptir ve kic omugluna yuksek
bir puntel Gzerine yerfgiriimis uzun saph bir dimen kige vardir. Dimenin yaninda
anlgilamayan bir garet vardir. Direk cekilmemiolup payanda Uzerine yatay bigcimde
yerlestirilmi stir (Wachsmann 2009: 36-7).

GEMI 11: Tek bir diizgiin kaya Uzerine cizilgbirbirine benzer ic gemiden solda
olanidir. ilk kez Wachsmann tarafindan belgelestmi Govde uzun ve hilalseklindedir ve
bas tarafa dgru daralmaktadir. Algcak puntelde, serende ve amekidi belli belirsiz bazi
isaretler vardir. Bakismin altinda 7 no’lu gemidekine benzer saplildaita vardir. Ayrica
elinde kilic ve kalkan tutan bir figur vardir. Kmgaltinda iki yazi yer alir: “Knumhotep,
Ameny'nin gslu, Iby’den d@gmus, sonsuza kadar yayan-GGlu Woser'onkh.” (Wachsmann
2009. 37).
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GEMI 12 (Res. 4.15) Soldaki gemilerdendir. Govde hilggklinde olup uzundur. Bu
gemide dgerlerine oranla daha fazla detay veritm Blyuk ve palasi gegsiolan dimen
kuregi, kic omuzlguna algak bir puntel Uzerine yegtieilmistir. Dimen yekesi puntelin
onundedir. Geminin ortasinda kugctk bir gliverte kabulunmaktadir. Ayrica Balstu ve kig
ustii kabinleri vardir. On (st giiverteda kiatii kabinine bigik islevi ne oldgu belli olmayan
dikey bir puntel bulunmaktadir. B&@& # karetine benzeyen bigaret bulunmaktadir. Bu, bir
seyahat gemisi resmidir. Bu geminin en yakin oreekB.Hanedan'dan bilinmektedir
(Wacshmann 2009: 37).

Res. 4.15. Rod el'Air Gemi 12 ¢idganann 2009: 37)

GEMI 13 (Res. 4.16)U¢ gemiden en detaylisi ve solda yer alanidir.|H@&illi, kasik
biciminde bir govdesi vardir. Govde, ki¢c kisminda d@gru dénerek sonlanmaktadir. Geni
bir dimen kurgi, kic omuzlguna yerlgtirilmis olup kisa bir puntel ile desteklenmektedir.
Kurek, cok gery bir uca sahiptir. Yeke, dige tezgahin ilerisinden Banmstir. Landstrom’e
gore, Yeni Krallikseyahat gemilerindeki glverte kabinleri tahta ¢agrine gecirilen susli
cadir bezleri ile yapilnglardir. Ba Ustu ve ki¢ Ustl kabinleri vardir. Direk geminitagsinda
cekilmis haldedir ve kabinin ve govdenin iginden ggictgorulmektedir. Yelken inngi
konumdadir; seren, bumba ve yelken birbiringl@amstir (Wachsmann 2009: 37).
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Res. 4.16. Rod el'Air Gemi 13 (Vgatann 2009: 38)

4.2.2. Mezarlarda Ele Gecen Tekneler

Khufu (Cheops) Kraliyet Gemisi — Giza (Res. 4.17)1954 yilinda Misir arkeologlari,
Giza'daki Buyuk Piramit’in yakinlarindaki muhurlkii gukurdan birinde buylk bir aap
deniz aracinin kalintilarini gin ytzine c¢ikastardir. Bu kalintilar, Khufu'ya (Cheops) ve
oglu Djedefre’'ye atfedilmilerdir, s6z konusu kral, Ge¢ Krallik 4. Hanedam’nkinci
hiikkimdaridir. Bahsedilen hanedanlgkili amblemler ve armalar yardimiyla MO 2650 yilina
tarihlendirilmektedir. Bu tarih, Cheops (Khufu) Kiseet Gemisi’'nino ana kadar bilinen en
eski gemi olarak ele alinmasina yol acar. Dahaakoren eski gemi bulgulari, MO 2450
tarinlenen Sahure gemi kabartmalaridir. Gemi 43ddrenuzunigundadir ve eni en geni
noktasinda 5,7 metre olan geminin gévgelesl da 38,5 ton olarak hesaplagtm Gemi
bulund@gunda, birbirinden ayrilngi 1244 parcadan ojan kereste yini halindeydi. Bu
geminin bg aamall rekonstriksiyonu ve restorasyonu ic¢in on dght askin bir sire
gerekmgtir. Rekonstriiksiyon programi Misirh gemi restordt Hag Ahmed Youssef
Mustafa tarafindan yonetilgtir. Bu geminin cizimleri ve planlarindan ghn detayh bir
tarifini, daha sonra deniz arke@lo Paul Lipkeyayinlamstir (1984). Gegnsten gunumuze
kadar ulaabilen gemiler arasinda estetik guzgllile dikkat ¢eken en guzel, en zarif
gemilerden biridir. Libnan sedirinden yapigtm (Gould 2001: 122-23) (Res. 4.18).
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Res. 4.17. Cheops Gemisi Cizimi (Landst&870)

Khufu Gemisi’'nin Nil'de mi kullanildgi veya cenaze tdrenlerinde ve Misirhlarin
olimden sonraki y@m inang! icinde yalnizca sembolikslevi mi oldugu bilinmemektedir.
Ancak Lipke, (1984: 25), Antik Misirhlarin nehirevdeniz kullanimi olsun ya da giee
yolculuk icin yapilsin benzer tip, teknik W@&ellikte gemiler yapgindan emindir (Gould
2001: 123-24).

Res. 4.18. Cheops (dhGemisi (Gould 2001: 123)

Khufu gemisinin, d§emeli govdesi kaburga eklenmeden onca iedilmitir ve bu tar
teknikle yapilan gemilerin en eski ogeir. Geminin omurgasiz dar karinasi (dibi), sekdet
sedir dgeme tahtasindan alonustur. Parcalari birlgirmede gdbmme ve zivana gegcme tgkni
kullaniimistir. Su gecirmezlik, zivanalarin birbirine ustaegiglmesinin yaninda, i¢ kisimda

ek yerlerinde kullanilan tirizlerle gmnmstir (Steffy, 1994: 26). Bganti yerlerinin her biri
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geminin i¢ tarafinda tim ganti boyunca uzanan Ustt yuvarlatyrhafif agactan yapilny
citalarla kapatilngtir. Ayni uygulama daha sonra eklenen kengedielerde de yapilstir.
Hem dip, hem de kenar gEmelerin bglanmasini sgayan 227 adet Vsekilli delik
bulunmaktadir. Bu teknikle yapilan @antilar, ona hizlh bir sokilup takiima ozgili
kazandirir ve yapilgh yerden bgka yerlere kolayca anmasi sglar. Ayrica 6luler tlkesinde
kolayca birlatirilebilmesi amaciyla tasarlangolabilir (Gould 2001: 123-24).

Doseme tahtalarinin uglari birbirlerine govdenin farklerlerinde farkh acilarla
baglandiklarindan d&sik yontemler kullanilarak birkgirilmislerdir. Govdenin tamami, girift
bir sekilde dizenlenen guverte kemereleri ilglamlastiriimistir. Glverte kemereleri yan
kirislerle desteklenen geminin gadan ki¢ina uzanan orta ana gerbalanmstir. Ana Kiris
asagidan Ustu Yseklinde olan direklerle desteklengtir. GUverteler ve st yapi ise en son
bunlarin Gzerine eklengtir (Gould 2001: 125).

Huy’'un Mezarindaki Gemi Betimlemeleri - Quernet Murai: Quernet Murai’de yer
alan Huy’'un Mezarindaki bir duvar boyamasi
yaklasik olarak M.O. 1360 yilina tarihlenir ve
Hatshepsut'un kabartmalarindaki  gemilerle
benzerlikler gosterir (McGrail 2001: 42; Fig.
2.25 icin 43). Tek farklihk Huy gemisinin

guvertesinde barinak ve kabinler gibi goriinen
yapilar bulundurmasidir. Huy Mezari ayni
zamanda kargo gemilerinin betimlemelerini de
icermektedir. Bundan ve gkr On Sekizinci

Hanedan betimlemelerinden 6li gomme igin
kullanilan govde yapisinin ayni zamanda kargo
gemilerinde de kullanilgh anlgilimaktadir. Bu

yelkenli gemiler gerekginde ba ve Kkig

tarafindaki dumenciler tarafindan
yonlendiriliyorlardi.. Geminin kargosu

Res.4.19. Meket-re tekne modellerinin genellikle orta kisimlarinda ayrilgmolan bgluk
detaylar (Bass 1972: 18) alanda tainirdi. Bu gemilerin birkacginda

kamburlgtirma halati vardir. Yapi malzemesi
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olarak genellikle kisa keresteler kullanigtm. Bazi gemilerde kemere uclarinin c¢ikintisi
acikca gorulmektedir. Gemilerin ikisinde dimeninumda buytk bir parca gorulir. Bu
olasilikla sg sularda diumen dibe carpmasin diye yukarn kaldakinstendginde a&irlik

yaparak dimen kigmnin sudan cikariimasi icin kullanilgtir. (McGrail 2001: 42-43).

Meket-Re Gemi Modelleri —Yeni Krallik Doneninin Baslangici: Nil teknelerinin iyi
modellerinin bulundgu MO 2000 yilinda Thebes'te gémilgmidlan Misirli bir asil olan
Meket-re’nin mezari H. E. Winlock tarafindanstedilmistir. Tekneler bugiin New York’taki
Metropolitan Muzesi ve Kahire Mizesi’'ndedir. Bazishtadan bazisi papiristen yapilma on
¢ model mevcuttur. Bunlardan doérdi Meket-re’ninl’ddi yaptgl teftis gezilerinde
kullandgg! sari teknenin modelidir. Modellerden ikisi, kuzgéizgarinin yakalanmasi amaciyla
kaldiriimis yelkenlerle akintidan yukariya gl seyahat eden tekneyi gostermektedigedi
ikisi ise indirilmis yelkenleriyle ve direkleriyle akinti yonine ga giden tekneyi
gostermektedir. Bordadaki insan figurlerinin boywdan hesapla teknelerin 40 veya 50 fit
uzunlygunda oldgu tahmin edilmektedir. Teknede kambugtiama halati yoktur, onun
yerine guvertenin altinda tekneninsbaan kigina kadar uzanan bir direk vardir. Bu dire
her iki yaninda enlemesine on adet kibulunmaktadir (Res. 4.19). Bu kierin arasina
glverte tahtalar yed@rilmistir. Bu yapi omurgali gemilerin bir saretcisi olarak
yorumlanabilir. Teknelerin yelkenleri Eski krallgemilerinden farkli olarak daha alcak ve
daha gentir. Yelken diregi, seren ve bumba ¢ok sayida halatlarla destekigimmrek bir
gens dumen kurgi vardir ve yiksek dimen dgmin tepesinden ve teknenin kigindaki bir
oyuktan gecereksagiya dgru iner (Res. 4.19). Dimencinin tutmasi icin bimdiin yekesi
vardir. Tekne murettebati yirmi birskien olgur. Teknenin tzerinde seyyar bir kabin vardir.
Bu kabin, yelken dirg acikken teknenin arka kisminda, yelken girenik oldugunda
teknenin ortasinda bulunur (Bass 1972: 18-19) .

Meket-re teknesine gezilerinde bir mutfak tekngbkederdi. Biri yelkenli, biri kirekli
iki modeli bulunan bu teknede bira yarap kipleri, et parcalari ve ekmekipgn adamlar
bulunur. Meket-re’'nin 6zel yatinin dort ayri modetardir. Glverte guneginin altinda
oturmus deniz seferinin zevkini ¢ikariyor gibi gérinen rad&rinin bulundgu bu modellerin
iki ucu papirus teknelerinde olgu gibi kivriktir. Bu nedenle dimen kigiedirek olarak kig
kismin Ustinden gecirilmerikic kismin her kenarina iki dimen kgréutturulmutur (Res.

4.19). Bunlarin dinda daha kuguk boyuttgz ale kus ve zipkinla balik yakalama amacina
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yonelik bir spor teknesi vardir. Tek bir dimen kideulunan bu teknenin Gzerinde kilimlerle
kaph hafif bir saz kabin bulunur. Son olarak, @ sadece iki adamla yurutilen papirts
demetlerinden yapilmiolan ve aralarinda balilgatasiyan iki tekne vardir (Bass 1972: 19).

4.2.3.Misirdaki Yabanci Gemi Duvar Resimleri: Deniz insanlarinin Gemileri

Gec¢ Bronz Caini toplu goglerin neden olg@u felaketler sona erdirgtir. Bahsedilen
goclerin bir kismi da denizden gelen gdclerdir. Bek farkh etnik grubun okiurdusu bu
gocleri yapan gruplar saldirdiklari daha medenamtar tarafindan “Deniinsanlari” olarak
adlandinimgtir. Wachsmann, ilk deniz akincilarinin MO 14. Yildg ortaya cik@ini ve
Deniz Insanlarinin Ge¢ Bronz gmda ortaya ¢ikan Hunlar ve Vikinglerden @n deniz
akincilari oldgunu belirtir.

Baris Gur, yazdgl Tunc¢ C&i’'ni Sona Erdiren Halklar- Deniz Kavimleri adli ysik
lisans tezinde Deniz Kavimleri’nin kékenini Misirréli Merneptah Donemi'nde goclere
katilan halklar ve Misir Krali lll. Ramses Donend&n goglere katilan halklar diye ikiye
ayirmaktadir. Ona gore Kral Merneptah Donemi’'ndikKa, Teresh, Sherden, Shekelesh ve
Ekvesh halklarnn bahsedilen goclere katsken, Kral 1ll. Ramses Donemi'nde ise Peleset,
Denyen, Tjekker ve Weshesh halklari bu géclerdrkaiardir. Konuyla ilgili daha ayrintih
bilgi icin bahsedilen teze ya da kitagias haline bakilabilir.

13. Yuzyil sonlarinda deniz insanlarinin akinlamtboyutlu kara ve deniz goglerine
dontsmustur. Mikenler, Hititler ve Suriye-Kenasgehir devletlerinin ¢gunlugu bu saldirilar
sonucu bir daha toparlanamamak uzere vyiklardir (Wachsmann 2009: 163). Bu
saldirilardan kendini buyik kayiplarla da olsa k@ilen tek Ulke Misir olmgur. Ramses
ll, kendi (lkesine saldiran Deniinsanlar’ni yapfl iki buyik savata durdurmayi
basarmstir. Bu savalardan biri karada, g@eri suda yganmstir. Ramses Ill, bu sayiari
Medinet Habu’'daki anitsal tapinakta grafiksel dtaamlatmaktadir (Wachsmann 2009: 163).
Bu tezin ilerleyen konularinda Medinet Habu Tagindaki gemilerle ilgili ayrintil bilgiler
verilecektir. Bahsetfimiz tapinak bugin Luxor'uryanindadir. Ramses’in deniz sgvie
ilgili olan kabartmasi, Denizinsanlar tarafindan kullanilan araclarla ilgili pah

bicilemeyecek dgerde bilgiler vermektedir.

Bu araclarla ilgili bgka ikonografik veriler de vardir. Bunlar arasindayar resimleri

ve terra-kotta modeller vardiBu veriler Denizinsanlar’nin Medinet Habu’da betimlenen
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Orta Avrupa’da yaygin olan dinsel inglarla olan bglantiyl akla getirmektedir (Wachsmann
2009: 163).

Deniz Insanlar’ningemileri, yolculuklarinda kullandiklari taktiklevie donanmalarinin
duzeni hakkindaki énemli bilgiler, Ugarit'te giinaiine cikarilmgtir. Burada, Ugarit'in son
gunlerine ait teksirler bulunngtur. Bu belgeler, Denidnsanlari ‘ninilerlemesinin neden
oldugu bozuk politik durum hakkinda bilgi verir. Tablettien ikisi 6zelikle dnemlidir
(Wachsmann 2009: 163).

Belgelerden biri Ugarit Kral’'nin Alasya Kral’'nadgderdgi raporun kopyasidir.
Bunda, Alasya'nin kanuncusu Ugarit'e aihirlerin tahminen DenizZinsanlar’'nin yedi
gemilik disman filosundan okan ya&maci bir grubunun Ugarigehirlerini tahrip et
bildirilmektedir. Ugarit krali ondan, ginan hareketleri hakkinda onu bilgilendirmesini rica
etmektedir. Daha sonra Alashia’nin reisi tarafmddgarit kralina gonderilen mektupta
dismanin hareketleri hakkinda bilgi verilmektedir (Vdamann 2009. 164).

Bir baska belgede, Ugarit’li Ibnaidusu’ya, kagtiSikila hakkinda bilgi vermesi icin
Hitit Kralinin huzuruna ¢ikmasi bildirilir. Buradadi gegen Sikilalar, Misir metinlerinden
Wenamun'un Hikayesinde Dor kiyisina ysde Deniz Insanlar ile ayni gruptur
(Wachsmann 2009: 164).

Wachsmann, Ugarit belgelerindegagidaki sonuclari ¢ikarir (Wachsmann 2009: 164):

1- Dusman gruplarin gemi sayisi yedi ile yirmi gemi anasidir.

2- Zaman zaman Suriye-Kenan gemileri, Deimganlar’’nin donanmalarina
katilmaya, onlarla sefere c¢ikmaya zorlaglardir. Bu da Deniz
Insanlari'nin donanmalarinin farkl gruplardan  stlgunu
gOstermektedir.

3- Deniz insanlari tarafindan kullanilan taktiklerde korsanl&iiciik gemi
filolariyla yaptiklari kiy1 akinlarindan esinleniigtir. Kiyi yerlesimlerine
varan Denizinsanlari,oralari ygmalamslar, yakmglar ve yerel ordu
oraya ulamadan g6zden kaybolmslardir.

4- En sonuncusu daBu akinlarda kullanilan gemiler, kendi hareket

kabiliyetine sahip suratli kadirgalar olmahydi.l@a yontemleri vur-kag
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taktiklerine bagli oldugundan bu gemiler yalnizca ruzgara ghha

kalamazlardi.

Medinet Habu: Deniz insanlar’'nin Gemileri: Denizinsanlari gemileri icin en énemli
ikonografik kanit Ramses II'tin  sekizinci iktidgilinda Denizinsanlar’'nin Peleshet,
Sikila, Denyen ve Sheklesh’i de iceren koalisyonyenmesini betimled@i kabartmalarda yer
alir (Res. 4.20). Bu kabartma, Medinet Habu’dakit aapinginin ds duvarinda yer
almaktadir (Wachsmann 2009: 164).

Savain balangici, Misir gemisi E1 ve Deniinsanlari gemisi N1 ile betimlenstir,
orta bolim E2 ve N2 adli gemilerle anlatiftm (Res.4.20). E3 ve N3 saya sonunu, Edse
savagtan sonra zincirlenmiesirlerle dolu olarak zafer kutlamasi yapmaya rdjiele gosterilir
(Wachsmann 2009: 164).

Ne yazik ki, gemilerin birgcok detay! boyalariylardeer kaybolmgtur. Kalan kabartma
sadece orijinal calmanin iskeletinden ibarettir. Dahasi, duvar bolmesieksiklerini
gidermek ve dizeltmeleri yapmak icin &g oranda siva kullanilgtir. Bazi érneklerde
sadece orijinal taslak kalgtir. Bu nedenle sayisiz kayip eleman vardir. Ommlekak Gemi
NZ2’'de istingalar sadece dig® solunda gorilmektedirler ve Gemi N5'te kigtakis lkkafasinin
g0Ozu yoktur. Ancak baki donanimin gozleri vardir (Wachsmann 2009: 171)

Faulkner ve Casson, kabartmalardaki Ramses genmiierdaha ©Onceki Misir
gemilerinden tamamen farkl olgunu ve yabanci etkisi altinda kaldiklarini 6ne si@nsde,
Wachsmann, bu gemilerin Amenhotep’in ve Tutankhdmenezarlarinda modelleri bulunan
8. Hanedan gemilerinin farkh bir tirl olglunu yazar. Gerc¢i Ramses III'in gemilerinde
govde ve ki¢c dirgi baglantisi gosterilmengtir. Wachsmann, bu gemilerin belki de arac
tiplerinin Ege gelengni takip ettigini dusindurir. Dahasi, gemilerin uclarinda bulunag ku
kafasi donanimlari, Ge¢ Bronz gaDonemi'nin sonunda ve Demir @aDdnemi'nde
Tutankhemon’un mezarinda bulunan birgcok gemide @lduibi kasik seklinde bir gévdeye
sahip oldgunu belirtir (Wachsmann 2009: 29).
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Res. 4.20. Medinet Habu Dedisanlar Sava kabartmalarinin gizimi
(Woodman 2002: 15)

Ramses’in gemilerinde baliregi aslan bayla biter ve &izlarinda da Suriye-Kenanl
bagi vardir. Govdedeki kivrim ki¢ digende de stirmektedir. Faulkner, gemilerde kaldmglm
surme iskele oldgunu digunmektedir. Kabartmadaki butiin Misir gemilerinde ba kic
kisimlarinda kasara (yukseltilgngUverte) bulunmaktadir ve ki¢ kasarasinin Ustiakayp.

Gemilerde tahtalarin bigene yerleri gorulmektedir (Wachsmann 2009: 31-32).

Kabartmadaki Misir gemilerinde kirekgilerin sayner kenarda sekizden (Gemi E.1 ve
E.2 ) on ikiye kadar digsmektedir (Gemi E4). Her gemide kic omuyzudimenini kullanan
bir dumenci vardir. E. 3 gemisinde Uzerine dimdratandigl puntel gérilmektedir. Dimen
yekesi 5. Hanedan'dan 11. Hanedana kadar olan eetailgorildgu gibi kisa ve duzdur.
Yelkenlerin alt kisminda bumba yoktur, onun yerim&atlar kullaniimgtir. Orta dirgin
tepesinde diinana ta firlatmakta kullanilan ir canaklik vardir. Misiemilerinde canaklik
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kullanilmaya bglanmasinin ilk 6rng bu kabartmalarda goérilmektedir.(Wachsmann 2009:
32).

Isgalcilerin gemilerinde kic omuziw dimen yekeleri gorinmemektedir ama
asillarinda diimen yekeleri vardir. Boyayla gostesi ve daha sonra kaybolgiardir. Bunun
kaniti N4 Gemisi'ndeki kirekcinin geeliyle kic omuzlgu diimeninin tezgahini tutmasi, sol

elinin isesu an mevcut olmayan bir yekeyi kavramasidir (Waamam2009: 32).

Deniz Insanlar’nin araclar hafifce kivrilan govdelerehipaolup neredeyse dikey
direklerle sona ermektedirler ve bu direklersadi donik kgbasi donanimlari ile
sonlanmaktadir. Yikseltilpikasaralar hem lgga hem de kigta yer alir. Deniasanlari’nin
gemilerinden dordinin govdesinde (N1,N2,N4,N5)yatay cizgi vardirilk baksta, bu
Misir gemilerindeki U¢ yatay kisim ilg deger gibi gorinmektedirler ama dikkatli bir gatha
bunlarin farkli oldgunu gosterir. Wachsmann bu kabartmalardaki insagurl&rinin
durwlarindan gemilerin yanlarindaki en Ust yatay boiterbir alt arasinda bir gtuk oldugu
sonucuna varir. Bu Blugun kurekleri gecirmek icin kullanilmioldugu kanisindadir.
Gemilerde bulunan bu ayrintinin en yakin benzergw¢ donem Hellas kadirgalarinda
gorulmektedir (Wachsmann 2009: 171- 72).

Gemilerdeki insan figurlerinin duglarinda cikarilan b&a bir sonug, bu gemilerde
guvertenin bgtan kica kadar boydan boya uzanmasidir. Fakat gghggminin yanlarina
kadar gelmez. Yan taraflarda kurekgilerin ygildebilmesi icin gulverte tahtalari
konmamgtir.  Kurekgiler gerekgiinde oturduklari bdlumlerde ayakta durabilirler.
Kabartmalarin bazilarinda bu gorilmektedir. Bu liz@eniz insanlari gemilerinin Miken ve
Yunan geometrik sagagemileri érnginde gorilen Ege gemileri ile antisini gosterir.
Wachsmann, Medinet Habu'da betimlenen Deniasanlari gemilerinin belki de
pentekonterlerin (yirmibgekisilik iki siradan olgan elli kirekginin ¢ekfii eski Yunan sawa
gemileri) prototipi olabilecgini distiinmektedir. Ancak MO 12. Yiizylldan sonra Ege ve
Fenike kiyillarinda sagagemilerinin gelgimi farkl bir cizgi izlemi ve Fenike Bireme’lerinin
ortaya c¢ikmasiyla sonuclangtr. Wachsmann, geminin i¢ kisminda her iki yandida@a
direklerle desteklenen enine tahtalardan salu kirekgilerin oturdgu bolime sahip kurekli
sava gemileri fikrini Dogu Akdeniz’e ilk olarak Denidnsanlarinin getirdini yazar. Deniz

Insanlari ile Ege ve Fenike gemilerinin ayni kokgastaginin bagka bir kaniti bu gemilerde
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bulunan kgbagi figurleridir. Bolimun son kisminda bahsedilens kiggi donanimlarina
deginilecektir (Wachsmann 2009: 172).

Deniz insanlar’'ningemilerinde iki kic omuzlgu diimen kurgi oldugu gorulir. Bazi
kabartmalarda tek olarak goriinmesi ya da hic¢ olnsaisava sirasinda kaybolnguwolmasi ile
aciklanabilir. Bu Ege gemilerinden farklhidir. Bunbin aciklamasi, Deniinsanlarinin Suriye-
Kenan ve Misir gemilerini tanidiktan sonra bu 6gellkendi gemilerine uygulargi
olabilecekleridir (Wachsmann 2009: 175).

Deniz insanlar’nin gemi donanimlari, Misgemi donanimlarina benzer. Her ikisi de
halatlarla indirilip kaldirabilen bir yelken donami tsgimaktadirlar. Gemi N3'te dign
tepesinde bir canakhkvardir. Seren uclar sagiya dagru kivriktir ve cifte halatlarla
kaldiriimglardir (Wachsmann 2009: 177).

Deniz insanlar’nin Gemilerindeki Ku sbasi Donanimlari: Medinet Habu’daki Deniz
Insanlarigemi betimlemelerinin en dikkat ¢ekici 6zellikledien biri, gemilerinin bave kig
direklerinin uglarindaki su kw donanimlaridir (Res. 4.21)kinci bin yildan itibaren
Akdeniz’de gorulmeye Btayan kybasi donanimlarinin sembolik bir koruyuculuklevi

vardir ve pek c¢ok farkh  tdrd  bulunur  (Wachsmann 020 177).
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Res. 4.21. Tiryns’ten kupasi donanimli gemi tasviri
(Gur 2012: 224)

Kusbasi donanimlari, Denizinsanlarinin kokenleriyle ilgili ipuclari verir. Den

Insanlari ile élulerinin killerini seramik vazolag@men Merkez ve Om Avrupa kulturleri
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arasinda tanimlamasi zor birgtenti vardir. Deniznsanlari’na ait oldgu disiintilen yukariya
dogru kivrilan gagasiyla bir kbagi donanimina sahip bir gemi, Suriye’de Hama’da batu
bir kremasyon urnesinde betimlentin. Bu, bahsedilen lgantiyr desteklemektedir. Medinet
Habu’daki Denizinsanlari gemilerindeki kubasi donanimlarinin baa ve kicta dia donuk
olarak yerlgtiriime bicimi, Merkez Avrupa’nin kg tekneleriyle bir benzerlik gdsterir; bu
benzerlik ilk kez H. Hencketarafindan yazilmtir (Wachsmann 2009: 177).

Misira gelen Denizinsanlar’nin inanclarinin Ramses Donemi Misirligstiinde
yaptgl etkinin bir kaniti, Ipy’nin Mezari’'nda bulunngtur. Ipy, bainda kybasi dekorasyonu
olan bir papiriis saldan kwavlarken
gosterilmgtir. Demir C&i'na ait iki
Suriye-Filistin muhrinde ke
teknelerine benzer teknede bulunan
bir tanri betimlenmtir (Wachsmann
2009: 183).

Veriler kusbas!
donanimlarinin  kokeninin  Ege
oldugunu gostermektedir (Res. 4.22).
Bilinen eneski orngi Orta Helladik
doneme tarihlengtir. 13. Yuzyildan
baslayarak tim geometrik donemde
gemilerin ba kisminda butin bir

kusu gosteren susler gorulmektedir.
Res. 4.22. Skyros'tanhasi donanimli gemi tasviri B&ka  birilging  balanti,
(Gur 2012: 225) Homeros’un sava gemilerini
betimlerken kullandy “kopwvis

sifatinda bulunabilir. Bu kelimenin iki farkli amma vardir: “kivrik uclara sahip olmak” ve

“bir deniz kwu” (Wachsmann 2009: 183).
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4.2.4. Misir Cipalari

Tarihlenebilen en erken Misir gipalarisBei Hanedan'aaittir. Abusir'deki Kehotep’in
mezarindaki bir ¢ipa sahte kapinin Usitgieislevini gérmtir. Diger tg cipalar Beinci
Hanedan Firavunu Userkafin tapgmada (Res. 4.23A), Merukka (Res. 4.23B) ve
Phahhotep’in mezarlarinda (Res. 4.23C) buluglandir ( Wachsmann 2009: 258) .

Res. 4.23. Misir Cipalari (Wachsmann 2009: 259)

Misir gipalari kolayca taninan iki Ozgli sahiptirler: Halatin gedi deligin st
tarafinda bulunan halat @u ve ikinci halat icin Lsekilli taban delgi. Halat olu diger
Bronz C& medeniyetlerindeki ta cipalarda bulunmasina grmen, taban deli Misira
O0zgudur (Wachsmann 2009: 258).

Tipik Misir cipalarinin sekli ilk defa Frost tarafindan Byblos'taki  “Kutsal
Muhafaza’sindaistiine kazinngiolan ‘nfr” hiyeroglifiyle beraber bulunmtur. Halat oygu
bilhassa derindir. Frost keskiaretlerinin cok iyi korunmgioldugunu ve bu nedenle ¢ipanin
belki de denizde hi¢ kullaniimagini not eder. Bahsedilen ¢ipa, 188,5 kilogrammlgsindadir.
Diger bir Misir ¢ipasi Ugarit'teki Baal Tapigadabulunmutur (Wachsmann 2009: 258).

Wadi Gawasis adli Kizildeniz bélgesinde bulunanaQttallik’a ait ¢ipalar 6nemlidir.
Cunku onlar kesin bigekilde standart Misir ¢cipasekli gostermektedir. Ankhow’utapinak
steli yedi ¢ipadan ga edilmitir. Bunlardan dordanidn dst kismi oval, halat gyuboru
seklindedir; bu dort ¢ipa stelin tabani glurur. Kenarlari olsgturan U¢ c¢ipanin tepeleri
kesiktir ve Lseklinde taban delikleri vardir. Bunlardan biri Kir deliktir. Cipalarin her biri
yaklasik 250 kg @&irligindadir (Wachsmann 2009: 258).
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Frost, cipalarin toplamgaliginin 1750 kg olmasinin bir gemi icin ¢cokiaolacasl
distincesinden hareketle Ankhow'un tapimadaki yedi cipanin kgte kullanilan yedi
gemiyi gosterdiini iddia eder. Fakat Naveh Yam ve Uluburun’da Imalcipalar, biyuk

gemilerin ¢ok &ir cipalar taidigini géstermektedir (Wachsmann 2009: 258).

Ankhow’un tapingindan iki yiz metre batida ayniggka yapilmg Antefoker’in stelinde
yine bir ¢ipa kaide gorevi goOrmgiiir. Bu cipada tipik Lsekilli delik ve Utstindeki boru
seklinde halat icin yapilan oluk yoktur. Cipanin ddlikey kenarinda sekiz adet centik
bulunmaktadir. Ust yiizeyde bulunan kanal steli tliklmak icin daha sonra eklenytii
(Wachsmann 2009: 260).

Wadi Gawasis’ingirisinin kuzey yokgunda bitmem iki cipa ile daha kucuk bir ¢ipa
bulunmutur. Cipalardan birinin halat dginin kor olmasi, bazi c¢ipalarin bu bdlgede
yapildgini gostermektedir. Mersa Gawasis’in liman yeritadunan bir bgka c¢ipa, kiriktir
ve digerlerinden daha kucuktir (Wachsmann 2009: 260).

Nil'in ikinci Cavlan'indaki bir Misir kalesi olan Mirgissta yedi ta ¢ipa bulunmstur.
Bu alanikinci Ara D6nem’in sonuna dou olan Orta Krallik’aarihlenir. Bu ¢ipalardan en az
dort tanesi, kalker ve kumgtadan yapilmgtir ve halatin gegmesi icin oluk vardir; sadece bir
tanesinin taban kisminda Misir'a 6zgusekilli delik ve Ustte bir halat offu vardir. Bunlarin
disinda U¢ tane dahastgipa, Tell Basta ‘daki Yeni Krallikeviyelerinden c¢ikartilinglardir.
Bu cipalarin hicbirinde alt delik yoktur. Misir yegim merkezleri olan Mersa Gawasis ve
Mirgissa’da bulunan cipalar antik Misirda kullaml cipalarin ¢gtlili gini gosterir
(Wachsmann 2009: 260).
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BOLUM V
EGE DUNYASINDA DENIZCILIK

5.1. Ege Duinyasinda Denizcie Ait ilk Bulgular

Ege denizi Uzerinde bulunana irili ufakh pek caladle birbirine bglandgindan tarih
oncesi cglardan itibaren denizciin baladigi ve gelstigi bir boélge olmgtur. Bélgede
yasams olan kilttrler deniz yoluyla gkilerini gelistirmisler ve busekilde buyik ilerlemeler

gostermglerdir.

Ege kdlturt Bronz Devri'nde 6nemli bir yer oturur. Bu uygarlik, Knossos'un
efsanevi kralinin adiyla Minos kilturi diye de amaktadir. Ancak bazilari, bahsedilen
kultire Girit kultiri de demektedir. Ancak Shep&dClough, bahsedilen bu iki ismin de
cok sinirh oldgunu, bu kultire verilebilecek en uygun adin “Egdt#tii” oldugunu belirtir.
Ege Bdlgesi’nin sinirlari, Girit Adasi, Mora Yarigesi, Marmara Denizi'nin Batl ¢ginda
yer alan Truva ve Anadolu kiyillarinin cevigdibdlgenin arasini kapsar. Arkeolojik
kalintilardan anlkgldigi kadariyla, kiltirel ve ekonomik alanlarda cok sgk dizeylere
erismis bulunmaktadir (Clough 1965: 65-6).

Ege Kdltura, Misir ve Mezopotamya irmak vadilere ihic benzgmeyen cgrafi
kosullara sahiptir. Ege’nin adalari ve kiyilarinda bkyoranda verimli topraklar yer alsa da,
daglar ve denizler bunlari birbirinden o kadar cokragak bdlmektedir ki bu da insanlari
isteseler de istemeseler de denize yonelmek zoromdkmstir. Ege Denizi ise, ¢ok sakin bir
denizdir ve Uzerinde dajdmasi icin ¢ok elvesiidir. Bahsedilen denizdeki bircok ada ve
daglk kiyilar gemiciler tarafindan kolayca taninabi& karetlere sahiptir ve sayisiz g
limana sahiptir. Misir ve Mezopotamya’nin uygaiukhda, nehirler ukamda nasil buyik bir
rol oynadiysa, Ege uygarlklarinda da deniz yoluylasim, ayni roli oynamstir (Clough
1965: 66).

MO 3000 yili civarina kadar, Ege Bolgesinde gafimis tas araclar ve silahlar,

evcillestiriimis hayvanlar ve yerkgk tarim yapan iki ¢cgt Neolitik kiltir gorilmektedir:
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Bunlar Esas Kara Kilturt ve Girit Adasi Kultiri’diBunun yaninda, MO 3000 vyillari
basladigi zaman, Ege’nin géli bolgeleri, bdlgeyi kaplayan akin dalgalar esadle
birbirleriyle temas haline girmgiir. O zamana kadar yanmamg olan bazi bdlgeler insan
yerlesimi gormuistir ve bu bolgeler aralarinda Kibris Adasi da wvardiyrica Biblos ile Misir
arasindaki ticaret de artghr. Bakir madencifii teknikleri ise bolgede Ege Bdlgesi'ne
yayllmistir. Boylece, Ege insanlari yayair sekilde Neolitik Devirden Bakir Devri'ne
gecmiler ve bahsedilen ofum, - bir sonraki konuda da bahsedilecek olan #'ihalkina
dstunlu getirmgtir (Clough 1965: 66).
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Res. 5. 1. Ege Dunyasi Haritas! (@ekin 1983)

5. 2.Kiklad Adalar — Ege Duinyasinda Denizcilgin Besigi (Res. 5.2)

Ege Denizi'nde Girit, Yunanistan ve Asya'y! birlme b&layan butin adalara Kikladlar
denir. Bu adalar fakir ve daik olmakla beraber, 6nemli bir sosyal grypta
olusturamamglardir fakat halklari denizlere aciffinda daha madeni bile tanimiyorlardi.
Ancak denizlere acilarak Ege Denizi'nde ilk dedigkileri bu sekilde s&lanmstir ( Leroux
1966).

Kyklades Herodotos ve Thukydides gia gelmek uzere, bircok Yunan yazarin
metinlerinde yer almaktadir. Bu adalarin adinini €sigda da bilindgini gosterir. Bu adin

nereden geldi konusunda farkli gogler vardir. Yazarlardan bazilari bu adi adalardaki
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cografi dizene bglamaktadir. Eski Yunan'daki inagi bahsetfiimiz adalarin Apollon

kaltinin merkezi olan kutsal Delos Adasi cevredindeayali bir ¢cember (Kyklos)

olusturdusu yonundedir. Ojer bir gor§, bahsedilen adalarin $angicta Kyknades adiyla
gectgi ve bunun Delos Adasi cevresinde dala Leto’nun dgumuna yardim eden
kugulardan (Kyknos. ggul Kykno) geldigidir. Bir baska gorige gore bu ad, kutsal adanin
limanlarina devamli olarak gelen ve gu bicimli baglik sist olan gemilerin adanin
cevresinde dolemasindan dolay verilrgtir (Stampolidis 2011: 18).

Kikladlarda Neolitik donemde kiyilarda ve kiyiygakin tepelerde ve adalarin ig
kisimlarinda yerlgmler bulunmaktadir. Yerkgm yerlerinin seciminde, kaynak sularina ve
verimli ovalara yakin olmasi, denize yakin olmasideniz ticaret yollarini kontrol edebilmesi

dikkate alinmgtir.

Andros adasinda yer alan Strofilas'ta pek cok kagsmi bulunur. Bu resimlerin
konularindan biri olan deniz seferleri adalilariigedt Ege halklari ile deniz yoluyla gki
kurdusunu gostermektedir (Sotirakopoulou ve Stampoli@8). Kiklad adalilarinin genel
olarak Ege halklarn ile gkili oldugunu gotsteren B&a deliller de vardir. Bunlar belirli
tiplerdeki seramik ve mermer kaplar, canak ¢comle&rindeki bezemeekilleri ve takilardir.
Bahsettgimiz deliller sadece Kiklad adalilarinin Ege haiklige iliskili oldugunu gdstermekle
kalmaz ayni zamanda Neolitik donem gibi erken diihten balayarak denizcilikte ve transit
ticarette aktif bir rol oynadiklarini gostermektedBurada, son olarak konumuzla c¢ok
yakindan bglantisi bulunan iki nesneden, tekne modelinden dtaieskte ¢cok blyuk fayda
vardir. Ftelia'da bulunan kilden yapilgnbir tekne modeli ve Strofilas’'ta (Sotirakopouloe v
Stampolidis 2011: 30)) s#li tiplerde ve boyutlarda teknelerin betimlepdkaya resimleri
Kiklad adallarinin bu donemdeki on denizcilik etkinlgini gbstermektedir.

Denizin ortasinda, kisith imkanlara sahip olanladdk baksta yerlgime pek uygun
olmadpl disunilen Kiklad adalari, MO 3. Binyllda ggn 6nemli bir kilturin temelini
olusturmuwlardir. Christos Tsountas, ayni donem Ege Uygakidan farkh olan bu

-

uygarlg “Kiklad Uygarhgi” olarak isimlendirilmgtir (Stampolidis 2011: 20).

Kikladlardaki bir uygarlgin, bu kadar erken bir donemde gelesinde rol oynargi
olan Uc¢ etken, Peggy Sotirakopoulou ve Nicholas.CBtrampolidis tarafindarsdyle
aciklanmaktadir (Stampolidis 2011: 20):
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Res.5.2. Kiklad Adalari Haritasi (Broodbank 198203

1- Adalarin Yunanistan anakarasi, Anadolu yarimadasKuzey Ege ile
Girit arasinda iletimi sgglayan stratejik cgrafi konumu;

2- Obsidyen, zimpara ¢g kursun, guimg, bakir ve mermer gibi

doéneminin 6nemli maden kaynaklarina sahip olmasi;

3- Adalardan dyari agilmak igin denize agilmak zorunda olmalaru B
zorunluluk sonucu kisa zamandasimaacilik ve ticaret bilen denizci bir toplum
olusturmuslar, diger toplumlarla ilgkiler kurmuwlar, kdltir ve hammadde ve mal

alisverisinde bulunmslardir.

Erken Kikladlarda Obsidyen Kullanimi: Volkanik bir kaya¢ olan obsidyenden tezin
3 nolu boluminde ayrintili bicimde bahsedgtmi Bu tas, “sadece jeolojik olarak geng ve
“asit” bilesimli —silikon oksit icergi zengin- olan yanarggardan cikar” (Stampolidis ve

Sotirakopoulou 2011: 58) ve bu nedenlgalta sik rastlanan birstalesildir. Ege’de dnemli
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obsidyen kaynaklari Melos ve Giali adalarinda boiaktadir. Giali'den ¢ikan beyaz lekeli

obsidyen Ge¢ Tun¢ @dnda ta kap yapiminda kullanilngr.

Melos obsidyeni Ust Paleolitik ve Mezolitik gardan itibaren Mora'nin dgu
kiyilarina, Kuzey Sporad Adalari'na ve lkaria'yaah edilmekteydi. Erken Neolitik donemde
Girite ve Tesalya'ya ve Ge¢ Neolitik donemde dekedonya, Sakiz, Sisam, Gki Ada ve
Guneybati Anadolu’daki Aphrodisiagibi uzak yerlere de obsidyen gondergtini Erken
Tung¢ C&’'nda Melos obsidyeni Ege’de en cok ticareti yapiaaldi. Tung C&'nin sonuna
kadar kullanilsa da Ge¢ Tun¢ ain sonlarina dgru madenden yapilan aletlerin

yayginlamasiyla énemini yitirmitir (Stampolidis ve Sotirakopoulou: 58).

Erken Tun¢ Ca&’'nda obsidyen, Kikladlarda ¢ok yoin olarak kullanilmy olup, en
yaygin olarak kullanilgy alan kesici alet yapimidir. Bu aletler sa¢ kesnteks olmak veya
bicak olarak kullanilngi olabilir. Melos obsidyeninden mermer oymaciliktararlaniims
olma ihtimali de vardir; bicakgal bicimini aldginda obsidyen, oyma aleti olarak ya da
mermerin ytzeyini dizeltmede, kucguk sivri yongekli verildiginde delgi aleti olarak da

kullaniimis olabilir (Stampolidis ve Sotirakopoulou 2011: 59).

Melos obsidyeni ham madde, hazirlagigekirdekler halinde ve bitmitirtnler olarak
farkll bicimlerde ihra¢ edilirdi. Bunun delillerirKikladlar'in disindaki yerlgimlerde bu tc¢
bicimde obsidyene rastlanmasinda buluyoruz. Bunalkbolarak Knossos’ta Erken Minos IIA
tabakalarinda ve Girit'teki Malia’da saray oOncesipfepalatial ) tabakalar verilebilir
(Stampolidis ve Sotirakopoulou 2011: 59). Ayricaklddlar dsinda da obsidyen

hammaddesinirnsienmesinden kalan artiklar da tespit edskmi

Hayat Erkanal, Ege Denizi'nde vyapilan ilk seydrat sava ve diplomatik
anlagmazliklarin ¢oziamda icin yapilmamplduklarini dginmektedir, bahsedilen seyahatler,
ona gore, yeni ulkeleri ketmek amaciyla yapilrgiir. Adalarin kolonizasyonunun nedeni
muhtemelen burada bulunan farkli hammaddeler ve yekanlardi. Bu hammaddeler
arasinda gumy} kursun, mermer gibi maddeler bulunsa da en énemlistedbobsidyendir.
Bahsedilen tan 6nemi dilgi, mizrak ucu, ok ucu gibi aletlerinetiminde kullaniimasinda
yatmaktadir (Erkanal 2011: 116).
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Erken Bronz Cagl Ege Uzun Gemileri

Naxos Kursun Modelleri — Naxos Adasi- Yunanistan (Res. 5.3):

Naxos'ta bulunan MO 3.
Milenyuma tarihlenen G¢ kgun
gemi modeli Erken Bronz @auzun
gemilerin seklini gosteren 6nemli
verilerdir. Bu modellerin yapiminda
uc kusun parca kullanilngtir. Bag
ve omurga kismi, orta kismi
dovilerek duzigtirilerek  tabani
olusturan bir kusun cgubuktan
yapilmstir. Diger iki yassi parca
govdenin kenarlarini  oftururlar
Uclardan biri oldukca kalkiktir ve
dik bir ki¢ diresiyle sonlanir, 6teki
uc dardir ve bir aci yaparak yukselir.

Res.5.3. Naxos kuun gemi modelleri (Wachsmann Modeller cok dardir, en biylk ve en

2009: 70)

uzunluk oranina sahiptir.

L.

iyi korunmus olani 1:14 geslik-
Casson, bu modeilegleri oyularak ga¢ kituklerinden
yapilms gemilere ait oldguna inanmaktadir; L. Basch ise
onlarin  dgemeli gemilerin prototipleri  olduklarini
distinmektedir (Wachsmann 2009: 70 — 71).

Kiklad Tavalari-Kiklad Kizartma Tavalari (Res.
5.4):

Yunanistan anakarasi, Kiklad Adalari, Girit Adasi v
Bati Anadolu’da yapilan en son arkeolojik kazilaglim
Isigina cikartilan nesneler, Ege Denizi uygarliklarinin
civardaki anakaralarla her zaman glaamti halinde

oldugunu kanitlamaktadir. Bahsedilen bulgular, ayrica,

Res.5.4.Kiklad tavasinda gemigiunumiizden hentiz 4500 yil kadar cok uzun bir sioe 6

resmi (Braudel 2007)
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Ege Bolgesi'nde Kiklad Adalari kaltarinin etkisidigerlerinden daha c¢ok hissettigahi
gostermgtir (Erkurt 2011: 178). Adi gecen bolgenin tamanairitllunan 3. Milenyuma ait

Kiklad tavalari bunun bir kanitidir.

Syros adasindan cikarilan Kiklad tavalarinda ugemilerin en iyi betimlemeleri
bulunmutur. Rittel slevi oldugu distintlen bu tavalardaki gemiler ince uzundur ve Naxos
Kursun modellerindekigemilere benzerler. Gemilerin bir tarafi govdeylk dg¢i oluturan
uzun bir direkle sonlanir ve balik donanimi ve piliek suslenmitir. Geminin dger ucu,
Naxos Modelleri’'ndeoldugu gibi oldukca kalkiktir ve bir direkle sonlanir @dhsmann 2009:
70). Bazi gemilerin kenarlarinda bulunan sayilari yisekize kadar cikan paralel cizgiler
kisa kiurek olarak yorumlanabilir (Erkurt 2011: 178elki bu cizgiler gemilerde bulunan
gercek kiurek sayisini gostermektedir (Res. 5.5).
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Res.5.5. Kiklad tavalarindaki gemi betimlemelemwl@nan 1985:199)
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Palaikastro Terra-Cotta Gemi Modeli- Dogu Girit (Res.5.6): Dogu Giritte bulunan
Erken Minos |-l Ddnemine
tarihlenen bu terra-cotta gemi modeli
uzun gemilerinilk Bronz Cainda
Girit'te de bilindigini gosterir. Bu
model, govdeye Uustten bakgdnda

Res. 5.6. Palaikastro Terra-Cotta gemi modeli gozyat seklindedir. - Ayni- sekiller

(Wachsmann 2009: 75) Christos (Messara) ve Hagia
Triada’dan daha ge¢ modellerde de

goraltr. Bir ucu oldukca yuksektir ve bir direkleordanir; dger ucu ise yuvarlaktir
(Wachsmann 2009: 71-73).

Orchomenos— Vazodaki Gemi Resmi— Boiotia- Orta Yunaistan (Res. 5.7):

Orchomenos’tan bir Erken Yunan
vazosuna sienmis gemi Erken Ege
uzun gemilerindendir. Omurga ¢izgisi
st cizgiden biraz uzundur ve yatay bir
cikintt  olwturmaktadir.  Geminin

Res.5.7. Orchomenos Vazo resmi (Wachsmatigfunde cizilen on alti kisa dikey
2009: 75) cizginin kurekleri gosterdi

distndlmektedir (Wachsmann 2009).
Phylakopi Gemi Resmi —Girit (Res. 5.8):

Daha dnce gordiiimiz gemi modellerinden higbiri
dimen kurgi icermez, ancak bu geminin kivrilan
guvertesinde tek bir dimen kgregorulmektedir. Dimen
kiregi kisa bir yekeye bglidir. Govdenin Ustinde ve
altinda yer alan paralel cizgiler kirekleri gdosteri
(Wachsmann 2009: 73).

Res. 5. 8. Phylakopi gemi
resmi (Wachsmann 2009: 76)
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Hal Tarxien Tapinagl Malta’daki Gemi Betimlemesi: Uzun gemi sinifina ait
gemilerin ¢cok genibir bdlgede kullanil@inin bir kaniti, Casson’un iddiasina gére, Malta’da
Hal Tarxien buylk tatapinaklarindakbir tasin Gstiinde bulunan bir gemidir (Wachsmann
2009: 76 ve Fig. 5.13).

Erken Ege Bronz Cagl Uzun Gemilerinin Ozellikleri:

1) Cok dar ve incedirler, bu nedenlgagtan oyulan gemilerin bir devami olabilir.

2) Cok yuksek olan bari bazen balik donanimi ve puskullerle sislgtimi

3) Kiklad Tavalar verimlilik ve yeniden dwis ile baslantili olabilirler. Tavalarin
Uzerinde gemi resimlerinin bulunmasi bu tezi kularedirmektedir.

4) Hepsinde olmasa da gonda ki¢c kismi, omurga hizasinda yatay bir ¢ikiatiy
son bulmaktadir.

5) Cok dar ve uzun olduklarindan agik denizde yolcylagmalari ¢cok zor ve ¢ok
yava olmaliydi.

6) Gemilerin iki tanesinin Ustiinde gorilen zikzaklatryzca stslemek amaciyla
konulmu olabilir veya gemilerin daridan sglamlatirmak amaci ile bdanms
oldugunu gosterebilir.

7) Broodbank’in hesaplarina gére uzun gemileri yuzdilmeek icin ¢ok sayida
insan ve organize camak gerekliydi. O donemlerdeki yeglmlerin ntifusu g6z dniine
alinirsa bir kaygin denize agilabilmesi i¢in tim erkek nifusunun Berhemen yarisi
gerekliydi. Bu nedenle bu yolculuklar ancak tariezanu dyinda on bger gunlik iki
donemde gerceldérilebilirdi. Broodbank bundan dolayi yolculuklaramacinin ticaret
degil korsanlik old@gunu ileri sirer ama Wachsmann ticaret yapiimasmimmkin
oldugunu belirtir (Wachsmann 2009: 71-5).

Erken Ege Bronz Ca Cift Tarafli Gemileri: 3. Milenyumikonografisinde gorilen
diger bir gemi cgiti iki tarafli gemilerdir. Bu gemi tipini en ayriri gosteren Mochlos’ta
bulunan bir terra-cottmodeldir. Bata ve ki¢ta geminin kenarlarindan daha yiksek Rérigk
baglandigl ayak bulunur. Bu modelin kicik bir gemiye ait @d disinulmektedir
(Wachsmann 2009: 75-76 Fig. 5.16 icin 79).
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Phaistos Diski - Girit (Res. 6.9):

Phaistos’ta bulunan ve MO 17. Ylzyila
tarinlenen bir terra-cotta diskinin Uzerinde
bulunan muhir baskilarinin biri bir gemi
baskisidir ve yedi kez tekrarlarytmi.
Geminin bir ucunda l¢ parcadan @ao bir
sus gimli bir direk tzerinde gorilmektedir.

Wachsmann, bunun Solomon adalarinda
oldugu gibi tlyden vyapilan bir sis

Res. 5.9. Phaistos Diski (Wachsmann 2009: o
81) olabilecegini belirtir (Wachsmann 2009: 79;).

Aegina’'daki Gemi Betimlemeleri —Aegina Adasi- Kiklallar —Yunanistan (Res.
5.10): Aegina'dai Kolona Adasrndan Orta Yunan
Donem’e tarihlenen bir kipin dstt hilajeklindeki
gemilerle suslenmgiir. Parcalanny olan pithos Ustiindeki
frizde dort gemi resmi vardir. Gemideki insan filgiir yan
yanadir ve bir tanesinde yuzleri pruvaya donuku.
ayrintt bu geminin kirek cekerek gile kiicik kireklerle
yluzdarald@guna gosterir. Geminin yiuksek p&ismi cift
kivrimh bir donanimin altinda sona ermektedir. hBg
dstindeki en iyi korunmugemi betimlemesinde otuz bir
adam vardir (Wachsmann 2009: 77).

|
1

Res.5.10.Aiginé vazo resmi Aegina Adasr’ndaki Orta Yunan kirik seramik parcasi
(Hockmann 2006:320)  ystiindeki mat boyali resimlerden Hidynuzlu bir mgfer
giyen ve geminin bakisminda ayakta duran bir figlri géstermektedem@in ba kisminda
kusbasi donanimi gorulmektedir. Bu bir Ege gemisinde ledittn en erken kibasi
donanimidir. Bu yelkenli bir gemi modeli olabiliArkadaki dikey ¢izgi geminin digni,

figirun Gstlinde yer alan yatay cizgiler ise seggisteriyor olabilir (Wachsmann 2009: 80-1).
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Argos- Vazodaki Gemi Betimlemeleri — Mora Yarimadas Yunanistan (Res. 5.11):

Yedi minik gemi, Orta Yunan Argiv
mezarinda bulunan bir vazoda betimlegtmi
Gemi sekilleri, hilal seklinden diuzsekle kadar
_ farkliliklar gostermektedir. Gemilerin Ugunde
m’ bir u¢ kivrilarak sonlanir. @erlerinde ise bir
_ta " dikey direk ve gimli bir direk gorilmektedir.

Res. 5.11. Argos vazo resmindeki gemileButin gemilerin ortasinda kivrilgibir yapi
(Wachsmann 2009: 82) gorultr. Bahsedilen yapi, kabin de olabilir.
Gemilerde ayrica yedi, sekiz ve on c¢izgi gostegtmi S6z konusu cizgilerden biri kic

dumeni gosteriyor olabilir (Wachsmann 2009: 81).

lolkos Gemi Betimlemeleri — Tesalya Bdlgesi-Yunanian (Res. 5.12):

lolkos'ta bulunan boyali Orta
Yunan doneminden Ge¢  Yunan
Donemine gegidonemine aibir comlek

uzerindeki resimlerin bir dizi korekli

gemi oldgu diunidlmektedir ama bu

Res. 5.12lolkos Orta Helladik dénem vazosur konuda yeterli delil yoktur (Wachsmann
gemi betimlemeleri (Morrison 1980:15)  2009: 81).

5.3. Girit Adasi ve Minos Uygarlgi

Girit adasl, komnu adalardan ¢ok 6nce yeyile gormeye bglamistir. Adanin en geg IV.
Binyildan 6nce- bazi kiler VIII. Binylldan bahseder- yerjgn gordigu tespit edilmitir. En
eski Cilal tg devrinden kalintilar adanin gesunda gin yuzine cikarilgtir: “Kumlu
balgiktan, kirecli tstan, hematitten yapilma arag ve baltalar, kemilnloia ve yanardgacami
(obsidyen)'ndan yapilma daha ince silah ve aletle@bsidyen bu bdlgede bir tek Melos
Adasr'nda bulundgundan dolay! Giritlilerin bu maddeyi adalarina gegk icin deniz
yolculugu yaptiklari aciktir. Giritliler obsidyenisledikten sonra kowularina satarlardi.
Ticarette ¢cok bgarili olan Giritliler, dolayisiyla Uretimde de cdissariliydilar. Kilden kaba

comlekler yaparak, bunlari beyaz ve elde cilalgnivir maddeyle doldurarak cizgilerle
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suslerlerdi. Koyu zemin Gzerine acik vazolar cigelkgeometrilgekillerle acik zemin tizerine

koyu vazolari ise hayvan ve insan goruntileriyledbidir (Clough 1965: 10).

MO 3. Binyll civarinda butiin Ege Denizi'ni kaplayayeni go¢ dalgalarn Kiiguk
Asya’dan gelmy ve boélgede maden gl balatmistir. Boylece silah ve ara¢ yapimi icin
bakir, sus gyalari icin altin ve gumgikullaniimaya bglanmstir. Bronz bélgede yakiak
MO2400 yilindan itibaren kullaniimaya gi@anms ve bu endustri Girite Ege’'de ustiinlik
sgzlamasina yol acrgtir. MO 1750 ‘de blyuk felaket Knossos, Phaistoslld, Tylissos
saraylarindabilyik yanginlara yol acguama MO 1700 den itibaren Girit, kalkinmasini
surdurmitir. Kuzey kavimleri tarafindan gma ve akinlara grasa da, strekli bir istila
gormemitir (Clough 1965: 39).

Dogal kaynaklar bakimindan fakir bir ada olan Girigsdrisini Ege Denizindeki
stratejik konumuna, pazarlara kolaysan sglamasina ve insanlarinin gimci niteligine
borcludur. Cok eski zamanlarda tretimglagan adalilar, boylece Urettiklergyay! da saga
sunmaya bgamislardir. MO 3000’den kisa bir suire sonra, koyu zeriizerinde parlak,
renkli, desisik comlekler Uretmeye Remiglardir ki, bu mal pazarlarda ¢ok geniliyordu.
Ayrica, ¢ok aranan madengyalar, da Girit'te Uretilmekteydi ve bunlarindoada, ¢ k§e
hancerler gelmekteydi. Bunlarin yani sira, ticaftelbi cok blyuk olan tave fildisi oymalar
burada Uretiimekteydi. Ancak, bu malzemeler, baamhmaddeler gerektirmekteydi ki
Giritliler, bunlari da dsaridan ithal edilmek zorundaydilar. Bakir, Kibrasit ve Kikladlar'dan
ve fildisini Misir'dan ithal etmekteydiler. Adalilar, bahsedilen mallaagimakta gemilerini
kullanmaktaydilar. Bgyekilde Giritliler denizcilikte milkemmelienislerdir (Clough 1965: 66-
7).

Girit, Akdeniz’e olan hakim konumunu MO 2500'den0De kadar korumgiur ve
boylece Ege’'de oklturdusu kultlrel ve denizci hegemonyasini da surdigtini Ada,
mallarini dgariya satarken, kurumlariniskélat yontemlerini, tekniklerini, sanat tarzlarwe
halkinin bir kisminin da ihracatini yapmaktaydu ddirum da dgal olarak, Girit uygarfiinin
deniz airi ulkelere yayilmasina yol acsar. MO 1680- 1580 arasind&esus’un egemergi
altina giren Misirdaki kagikliklar esnasinda ve sonrasinda Giritliler, Egani2eBolgesi'nde

yaruttikleri faaliyetleri azaltrglardir.
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Minos gemilerine ait ilk veriler Minos muhurlerindlere kiicik gemi modellerden elde
edilmistir. 1972'de Santorini’de yapilan kazilarda volKailller arasina gomulmgtolarak
bulunan bir yapida bir duvar resmi bulurgtuw. Bu resimde gemiler en ince ayrintisina kadar
gosterilmitir. Orta Bronz cainin sonlari ve Gec¢ Bronz gaMinos gemileri ve Dgu
Akdeniz’de denizcilik ile ilgili cok sayida metiniseeriler mevcuttur. En eski metinsel veri,
Minoslularin  Suriye Kenanlilar ile #kilerinin yazildgr Mari'de bulunan kalay bir
envanterdir (Wachsmann 2009: 83). Minoslularimrig, Misir ve Ugarit ile ikkilerini
gosteren yazili metinler de vardir (Wachsmann 2088). Amenhotep IlI'in Kom el
Hetan’daki anitsal tapigandaki Ege isimlerinin listesi Ege’de yapilan biolgulugun
guzergahini igerir. Liste Girit'te bkar ve biter. Bu da yolcufiun Girit'te bgladigini gosterir
(Wachsmann 2009: 83).

Suriye Kenan'da ve Misirda bulunan Minos stili @ar sislemeleri, Minoslu
sanatcilarin buralara geldiklerinin bir kanitidifhebes’deki soylu mezarlarinda Ege’de
denizin ortasindaki adalardan gelen gemilerin \i&djkleri mallarin resimleri bulunmgur.
Bu kabartmalar Hatshepsut ve Thutmose Il dénemdieri Minoslu denizcilerin Misir'a
geldiklerini goOsterir. Amenhotep’in ba gectgi yillara dank gelen, Minos medeniyetinin
yikilmasinda sonra Ege gemilerinin mezar kabartmalastslemesi sona ergti. En son

betimlemeler Rechmire’in mezarinda goéruliur (Wachsm2009: 83-86).

Minos’'un korsanliklara son verdirmesi, Girit'in &wgu uluslarla olan ikkilerini
arttirmasini sgamigtir. Ayrica Girit'in Misir'la iliskilerinin oldusu da ispatlanngi olup
muaharler UGzerine kazilmiolan deve kglari, su aygirlart ve develer, bir fresk Ustine
resimlenmg zenci askerler bu #kilerin kanitidir. Ancak bu ifkiler, Hiksos hiukimdarlar
devrinde zayiflangi olsa da XVIII. Sulale devrinde (1580- 1360) yinkilsstigi Girit'te
bulunmy cok sayidaki Misir gzasindan ankalmaktadir. Girit, y&, sarap, sgir, silah, vazo
karsiliginda fildisi, gumis ve altin, cam ve cinisga temin etmekteydi. Bunun yaninda
Misir'a Suriye kerestesi, Kibris bakiri ve dahaudaklardan gelmekte olan kalay ve amber
yollamaktaydi (Leroux 1966: 52).

5.3.1.Thera (Santorini) Adasi Minyatur Frizleri

Spyridon Marinatos tarafindan Akrotiri'de “Beyaz 'Ediye bilinen yapida 5 no’lu

odanin tavaninin altinda yer alan frizlerde gemiinbemeleri Minos gemileri hakkinda
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onemli bilgiler vermektedir. Thera’da bulunan bizler, Kea’da bulunan resimlere benzer
deniz Uzerinde yapilan bir toreni veya ykm betimlemektedir. 5 no’lu odada bulunan Thera
frizlerinde, dgu duvarinda papiris ve palmiygaglari arasinda akan bir nehir ve oralarda
dolasan gercek ve hayali hayvanlar (Res. 6.13), gineradoda su Ustindeki torenler (Res.
5.14), kuzey duvarinda bazi deniz sahnelerinin yara tepede yapilan kiltsel bir tdéren
resmedilmgtir (Res. 5.15). Bati duvarinda friz yoktur (Waclasm 2009: 86-7).

Res. 5.14. Thera Minyaturleri 2 (Warren 1979:118)
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Res. 5.15.Thera Minyatirleri 3 (Warren 1979:118)

Kuzey duvarindaki frizlerden birinde dért gemi veashalinde karaya gou ilerleyen
askerler ve vyerliler betimlengtir. Bu gemilerde téren gemilerinde bulunan sisleme
yoktur. Kireklerin dalgalarin altinda suya batikarak resmedilmgi olmasi bu gemilerde
kurek kullanildgini gosterir. Gemilerin iki tanesinin 6n kismindsallanan bir celenk ve
puskidl goérular (Wachsmann 2009: 88). Gemilerde deske altinda oturduklari tentelerin
bulunup bulunmagh tartsma konusudur. Ama ki¢ guvertelerin bulugdugorilmektedir.
Gemi kenarliklarinin tstinden goriinen kirmizi ¢eagaskerlerin mizraklarinin uglari olabilir
(Wachsmann 2009: 95).

Toren sahnesinde yer alan buyukli kucukli gemil&epsinin govdesi tipik Minos
gemilerine has hafifce kivrilan hilal biciminded®emiler ¢cok suslenmtir, hepsinde yatay
kic donanimlari, ki¢ kabinleri ve stilise benzere#ller bulunmaktadir. Gemiler kisa
kureklerle yuzdartlmektedir. Ayni odada resmedileazi gemilerde kirek kullaniimasi
bazilarinda ise kullaniimamasi cok ilgingtir. Téreahnesinde kirek kullaniimamasi su
Ustinde vyapilan torenlerin daha eski zamanlardaireklerin hentz kullaniimagh
donemlerden geldini ve bu nedenle téren amagl kullanilan gemilebdegelengin devam
ettirildigi izlenimini verir (Wachsmann 2009: 90-94). Awekilde torene katilan gemilerin

tumunde yelken iniktir, ggunda yelken direkleri dikilmengir.

Thera gemilerinde yelken donanimlarinin @du bdlgeler silinmgtir.  Spyridon
Marinatos arda kalan verilerden yararlanarak bu ilgedeki yelken ve donanimi tekrar
cizmis ve seren, yarda, , halatlarsldr ve yelkenleri gosterngtir. Yelkenin gengligi geminin
boyunun yarisi kadardir. Bu Misir ve Suriye Kenaemderinde yer alan gemi boyu

gensligindeki yelkenlerden farkhdir. Thera gemilerindeniaa, dirgin Ustinde afiimadik
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bicimde yuksektedir. Bu 6zellik Minos muhdrlerinde acikca gortlmektedir (Wachsmann
2009: 96-8).

Frizlerde betimlenen en kucuk gemi ikisikk kucik kureklerle cekilen hilakeklinde
bir kanodur. Beg diger kicuk hilalseklinde gemisehrin s@ kismindaki koyda demirlemi
olarak betimlenngtir (Wachsmann 2009: 97-99).

Thera térensel gemilerinde yer alan serce, keleppgkercin ve benzeri motiflerden bu
torenin bir ilkbahar festivali oldiu cikarilabilir. A. Sakellariou ve Morgan bu festiv
bahardaki yeni denizcilik mevsiminin agiha b&lamaktadir (Wachsmann 2009: 111-12).

Avner Raban, Thera gemilerinin hem askeri hem daritamacla kullanildiklarini ve
yapisal olarak Kiklad, Girit ve Misir gemilerininrkkarisimi olduzunu ileri strer (1984: 11-
19).

5.3.2. Minos Muhirlerindeki Gemiler

Erken Minos Il Dénemi'nden itibaren Minos muahuileizerinde gemi resimleri
gorulmeye bglar (Res. 6.16). Kucik Minos muhurleri Gzerindekngler cgunluklasematik
olarak gosterilmitir (Wachsmann 2009: 99). Koruyucu o6zglliolduguna inanilan bu
mudhurler tzerinde bulunan gemiler ve bu gemilerimerf gemileriyle olan benzerlikleri
gemilerin kultsel inaslarla olan ilgkisini gosterir. Orta Minos 1l doneminden Ge¢ Ménb
donemine kadar gorulen bu muhdrler Girit'in Mikenml@arafindan alinmasindan sonra

gorulmezler.

Muhdrlerin ¢gunda ucunda bir kirasi donanimi olan geminin 6n kismi gorulur.
Bunun arka planinda halatlarla bitieilmis iki veya ¢ dikey direkten ogan bir yapi vardir.
Bu yapinin ne oldgu konusunda farkh gosler bulunur. Spyridon Marinatos tarafindan
yelken direkleri ve yelkenler olarak yorumlananyapiyr R. W. Hutchinson glverte tentesi,
L. Basch ise bir ¢gt direk yelkeni olarak yorumlargtir. H. Van Effenterre’nin bu yapiyi ki
kabini olarak yorumlamasi Thera gemilerinde bulukenkabinleri ile drtgmektedir. Ayrica
Thebes’de bulunan bir muhtrde buna benzer yapi mienkic tarafinda betimlenstir
(Wachsmann 2009: 99).

Minos Muhdarleri’nde bulunan indirilrgidonanimlariyla betimlenen gemiler, Thera’'daki

gemide oldgu gibi bu taitlarin kiltsel toérenlerde yer afgini gostermektedir. Bunun i
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bir kaniti, mahdrlerden birinde yelkeni indirilgnbicimde tasvir edilen ve direk kafasindan
basa ve kica uzanan celenklerle siUslenrbir gemi betimlemesidir. Bu tur suslemeler
Thera’daki gemilerde de bulunmaktadir (Wachsmar®2001 ve Fig. 6.26 ve 27 igin 99).

Ayrica, Tiryns’'ten bir altin ylizuk Uzerinde betimén gemide de buna benzer bir donanim
vardir (Wachsmann 2009: 101 ve Fig. 6.28 icin 99).

Add sticky note

Res. 5.16. Erken ve Orta Minos muhumkdei gemi resimleri (Raban 1984:12)

Minos Mdahurleri’nde gorilen ilk gemilerde yelkenleniktir ve yelken dirginin
dstiinden geminin iki ucuna diyagonal inen cizgileanmaktadir (Wachsmann 2009: Fig.
6.29 icin 100). Betts, bunlarin istralyalar oldukta disundrken, Hutchinson, kaldiraclar
olduklarini dginmektedir (Wachsmann 2009: 100). Muhdrlerirgwgada cizgiler, uclarda
kaybolurken, bunlar ilk bakta istralya olarak goérinmektedirler. Ancak dahaagetolan
Thera ve Pylos gemilerinddiger muhdrlerdeki gibi bu cgizgiler acgik bir bicimdel&iragtir
ve de alcaltilny serene ve bumbayagtanms durumdadir (Wachsmann 2009: 101-102; Fig.
6.13, 22-23,26 ve 28 icin 92,96 ve 99).
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Gec¢ Minos muhurlerinde (Res. 5.17) betimlenen ydtkebirbirine dikilerek eklenngi
izlenimini vermektedir. Bir muhurde Ust kaldiraglgdrilmektedir. Yelkenin altinda her iki
uca dgru diyagonal cizgiler bumba kaldiraglari olabiliMinos Muhurleri’ndenbirinde bir
gemi perspektif kullanarak betimlerngtii. Bu cok ilgingtir ¢cinki perspektif kullanimi en
erken Klasik donemde gorulir. Bu betimlemede ilgolgn baka bir husus yelkenin alti
bumbaya bgi degilmis gibi aciimstir. Baschsisirilmis deri tstine konmusallarin Minos
Muhdrleri'nde betimlendiini gostermektedir (Wachsmann 2009: 103). Ancak Ngatann,
Minos doneminde gercekten bu sallarin kullarglroldugundan kgkuludur (Wachsmann
2009: 103).

- D.:‘. o \'_J'F

opprpbons ©

-

Res. 5.17.Ge¢ Minos Muhrlerinde gemi modelleri
(Raban 1984: 12)

5.3.3. Minos Gemi Modelleri

Haga Triada lahdinde yas tutan bir adamin elindedifa gemi modeli (ek 34) hilal
seklinde govdesiyle tipik bir Minos gemisidir. Mina& Kiklad gemilerine ait bilinen gemi
modelleri ya ¢ok parcalangoldusundan ya da ¢ok kabaca yapildiklarindan bize faita
vermezler. Bunlarin arasinda Keos’ta bulunan ikinarmodel, bir geminin ince kivrik ucunu

goOsteren terra-cotta gemi modeli parggcHagia Triada’da bulunan gagemi modeli, yine
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Hagia Triada’da bulunan iki parcaya boélurgnkiabaca yapilmi terra-cotta modeli ve
Melos’ta bulunan ve kireggendan acemice yapilsimodel verilebilir (Wachsmann 2009:
103).

Tdm bu verilergiginda Minos gemileri hakkindau sonuglara varabiliriz:

- Minos gemilerinin gévdesi ince hilal bicimindedir

- Yelken donanimlari kullaniimaya ganmstir;

- Donanimda bumba diga Ustiinde belirgin bicimde yuksektedir;

- Yelken genglikleri Misir ve Suriye-Kenan gemilerine gore oldakdardir.
- Bazilarinda kisa kirekler bazilarinda ise gergakn kirekler kullanilngtir;
- Ki¢ guverteleri vardir;

- Kusbasi donanimlari kullanilngtir;

- Yalnizca ticari ve askeri yolculuklar icin gk kiltsel torenler icgin de

kullaniimiglardir.
5.4. Miken Uygarhigi

MO 7. Binden itibaren Asya’dan gelen kavimler Yuistan'in kuzey ucuna,
Makedonya ve Tesalya ovalarinin yakinlarina yemigerdi. MO 4.binden itibaren
hayvancilik ve ciftcilik yapan bu kavimler gineyegdi yayllmaya ve yeni yerenler
kurmaya bglamislardir(Grant 1988: 96). MO1600’ li yillardan iticer Yunan anakarasinda
gorilmeye bglayan Mikenler, MO 1400’den itibaren Minos uyggnin sona ermesiyle daha
sonra hemen hemen bitin Akdeniz’i hakimiyetlennaltalan bir medeniyet yaratgardir.
Miken uygarlginin nerelere kadar yayiglni 6grenmenin en kolay yolu kendilerine 6zgu
seramik vazo ve ¢omlekleri takip etmekiki ylizyil stiren Miken Talassokrasisi, Fenikeliler
Akdeniz’de hakimiyet sgayincaya kadar Ege’deki ticareti ellerinde tugmwe Levant
kiyilarindaki Ugarit'ten, ispanya’ya kadar koloniler kurrglardir. Akdeniz’de bulunan
adalarin ¢gunda koloniler olgturmuwlardir. Bunlar arasinda en 6nemlisi zengin bakir
yataklari bulunan Kibris adasidir. (Leroux 1966:) 3@iken gemilerinin Karadeniz'e

1988: 109). Homer'inlyada isimli eserinde anlatilan Troy’a saldiramaNikenler oldgu
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tarinsel olarak saptangtir (Leroux 1966). Hitit yazilarinda adi gecen Adah Mikenliler
oldugu konusunda iddialar vardir (Wachsmann 2009: 12Z8)n1 dbnemlerde ygyan
Hititllilerin batiya daggru yayillmalarn sirasinda Anodolu kiyilarinda ysirideri bukunan

Mikenlerle kagilasmis olmalari olasidir.

Miken uygarlgina adini veren Mycenaehri Argos ovasinin kuzey ucuna, korfezden 8
mil iceriye kurulmytur (Grant 1988: 101). Bununstindaki 6nemli Mikersehirleri arasinda
Tiryns, Atina, Thebes, Pylos sayilabilir. Butgehirlerin savunmasina 6nem verifmve
etraflari sglam duvarlarla gevrelengtir. Sehirlerin konumlarn itibariyle Akdeniz’de hem
dogu, hem de bati ile gkiler icinde olduklar anlglir. Sehirlerin zenginlikleri ciftcilik,
hayvancilik, seramik yapimi ve deniz ticaretindegriaklanir. Ozelliklesarap ve zeytinya
uretiminde ¢ok geymislerdir. Mikensehrinde yapilan bir kazida gemilere yiklenmek Uzere
hazirlanmg 30 buyuk zeytinyg c¢comlesi bulunmuytur. Evde bu ¢omleklerin saklarg
boliumde zeytinyga donmasin diye Isitma sisteminin ofdubulunmugtur (Grant 1988:108).
Pylos’ta tek bir odada bulunan 2.853 agkatap bard@ sarap Uretiminin boyutlar hakkinda
bilgi verir (Grant 1988: 106). Ayrica@r ve at yeftiricili ginde ustaydilar. Mikenlerin iyi
oldugu baka bir alan, bronz silah, kalkan ve zirh yapimindakaliklariydi (Bouzek 1985).
Hic siphe yok ki tum Akdeniz’'e hakim olan Miken uygdrhin 6nemli bir parcasi Miken

gemileridir.
5.4.1. Mikenlerde Denizcilik

Mikenler baglangicta denizci bir toplum @ddi. Denizciligi Minoslulardan
ogrenmglerdir. Bu nedenle Miken gemileri ile Minos gemilebenzairler. Miken
denizciligine iliskin bilgileri yazil kil tabletlerden, terracotteemni modelleri, vazo resimleri
ve tga kazinmg resimlerden grenmekteyiz. Miken gemilerinin ¢ok sayida resmedilm
olmasinin bir nedeni Miken kuiltinde dini térenlerdgeminin 6nemli bir yere sahip

olmasindan ileri gelir.

Kil tabletler Pylos, Knossos, Miken ve Thehehirlerinde bulunmgtur. Genellikle
saray burokrasisi hakkinda olan bu tabletlerdero®yAn serisi kurekgiler hakkindadir.
Basliginda e-re-ta (kurekciler) yazan An 610 tabletikliagruplardan toplanan ya da resmi
gorevlilerce sglanan 569 -578 olabilir- kirekci hakkindadir. J.a@Wick bu sayinin aslinda

600 old@gunu iddia eder. Bu sayi, yirmi triakonter ya daikinpentekonterlik bir filo icin
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yeterli oldigunu sdyler (Wachsmann 2009: 123). Ayrica medde kiyi yerlgmlerinin adini
vermektedir. Bu yerigmlerden ¢t An 1'de de bahsedilmektedir.

An 724 tabletinde kayip kurekcilerden s6z edilneeikt Bu tabletin arkasinda bir gemi
resmi  kazinngtir. Bu gemi elde edilen ger bulgulardaki Miken gemilerine
benzememektedir. Hilajeklindeki govdesi ile Minos ve Kiklad gemilerine nzer. An 1
tabletinde Pleuron’a gidecek bir gemi icingbeerlesimden toplanan otuz kurekginin listesi
vardir (Wachsmann 2009: 124-6).

Linear B tabletlerinde yer alan 0Ozel isimlerden Bhkdenizcilgi ile ilgili bilgiler
edinilebilir. Bu isimlerden bir kismi1 ayni koktedremi olup denizcilikle ilgili etkinlikleri
isaret etmektedir. Tabletlerdekigdir isimler yer ve ki adlaridir. Kii adlarina bakildiinda
bunlarin kendi yerlerinden klea yerlere gitmi kisiler oldugunu gorulir. Knossos'taki Misirli
ve Kibrish, Girit'teki Argolidli, Pylos'taki Giriti, Knossos'taki Thebanli kiler, Miken
gemileri ile yapilan deniz yolculuklarinin bir kéwdir. Tabletlerde ayrica Knidos, Milet,
Limni, Kythera, Likya, Halikarnas ve Khios gibi yegimlerden kadin isimleri yer almaktadir.
Bunlarin savglardan elde edilen ve esir pazarlarinda satilan inkad olduklari
distindlmektedir (Wachsmann 2009: 128).

Miken gemileri vazo resimlerinde, kaya duvar oymalda ve terakota modellerde ¢ok
sayida gorulmektedir. Farkh modellerde de olsagemilerin hepsi kirekli gemilerdir ve
cogunun Uzerinde silahli askerler vardir. Miken genmii@ en belirgin 6zelli geminin ba
kisminda bulunan kibasi donanimidir. Ayni dénemde ve aynigcafyada ortaya ¢ikan deniz
insanlarinin gemilerinde de $ssi donanimi var oldgundan bu gemilerin Miken gemisi mi
yoksa Denizinsanlari gemisi mi oldiunu ayirt etmek zordur. Bér bir énemli 6zellik
gemilerin yan tarafinda borda tzerinde sanki yamyabir merdiven gibi goriinen kisimdir.
Bu kismin kurekgcilerin yerini gostegdidUstintlmektedir.

Ge¢ Helad donemine ait bir Kynos
vazosu parcasi Uzerindeki gemi resminde on
dokuz cizgi acik¢a gorulmektedirRes. 5.18).
Cizgilerin  Gstinde gorulen yarim ay

seklindekisekiller kiirekcilerin bulundgu

Res. 5.18. Kynos vazosu uzerindeki Miken
gemi resmi (Wachsmann 2009: 131)
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kismin deri bir perde ile korungunu goésteriyor olabilir (Wachsmann 2009: 132). @aém
Ustiinde resmedilen saganin konumu geminin en azindan orta béliminde &oyooya
guverte kaplamasi olgunu gostermektedir. Kic omugundaki dimende bir kurekgi vardir.
Diger iki savacl zirh giymstir ama damendeki adamin zirhi yoktur. Dimen yekesi
gorulmemektedir ama dimendeki adam iki eliyle diinigimaktadir. Geminin yelken dige
tam ortada d&l biraz 6ne dgrudur. Diger bitin gizimlerde direk tam ortada atduigin
bunun resmi gizen sanat¢inin sgykar daha rahat cizebilmek igin yaptisoylenebilir.
Yelken ve seren indirilmgi konumdadir. Dirgin Gzerinde bulunan ve halatlarin gendig:
acikca gorulen yuvarlak kisim o donemde ilk keZdtulmaya bglayan istingali donanimi
gosterir. Gemini ba kisminin omurgaya Igandgl kisim kavisli dgil diktir. Ayni yapi
Medinet Habu'daki deniz insanlari gemilerinde deidgiektedir. On ve arka kisimdaki
kabinler vardir ve i¢ ice gecmiic aciseklinde gosterilmitir. Geminin kgbasi donanimi
oldugu disinulen pruva ucu ne yazik ki gorilmektedir. Fakatayri vazo parcasi Gzerinde
kusbasi donanimlari agikca gortlmektedir. $fas1 donanimlarinin 6zefli gaganin geriye
dogru oldukca kivrik olmasi ve gaganin,slmave boynun Uzerinde sik araliklarla gorilen
cikintilardir. ' Wachsmann, buresimlerden birinde ekigrin giverte seviyesine kadar
uzandgini ve bunun ¢ok énemli bir gethe old@gunu ¢lnki daha sonra ortaya cikacak olan

iki sira kirekcinin bu gejmeyi takip ettgini aciklar (Wachsmann 2009: 134-37).

Pylos vyakinlarinda olan Tragana'da bulunan Thologhezarindaki bir ge¢ Helladic
[lIC1 silindir kap Uzerinde tum detaylari ile bilegi betimlemesi vardir (Res. 5.19). Bu
betimleme Kynos vazo resimlerinde gemi betimlemeiler benzerlik goésterir. Geminin
govdesinde yandan gorilen ve govdeyi Ustteki inagyy cizgiye bglayan 25 adet cizgi
kurekgilerin yerlerini birbirinden ayiran puntellegosterir. 25 ¢ift kirek bunun bir
pentekonter oldgunu gosterir. Bakisminda geriye dgu belirgin bicimde donuk gagasiyla
kusbasi donanimi gorulir. Geminin ki¢ kismi omurgadangmukigiru kavisli olarak yukselir
ve pelitseklini andiran bir donanimla sonlanir. Tek bir bimuzlysu dimeni vardir. Bunun
tzerindeki yeke bir civi ile dumene @anmstir. Yelken bai Uzerinde iki makara dili
gorulmektedir. Yelken diggn on kismina dgru aciimstir. Yelken dirginden geminin arka

kismina d@ru inen Uc cizgi arka istrilyayi ve kandilisay ¢gsr (Wachsmann 2009: 137).
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Res. 5.19. Tholos’'un mezarindaki gemi betimeki (Wachsmann 2009: 135)

Pylos yakinlarinda bulunan altin bir ta¢ Uzerinéekdsbasi donanimli bir gemi figirt
acikca gorulmektedir. Melos adasindaki Phylakoploris’ta Enkomi’de, Skyros, Asine (Res.
5.20), ve Cos adalarinda bulunan vazo parcalaroatinlenen gemilerin hepsinde benzer

Ozellikler gorulebilir. Enkomi'de vazo resimleringeayri

olarak Kibris Ill donemine tarihlenen bir stel lineroyulmu
gemi betimlemesi vardir. Bu geminin yelken donarakid
¢esitli halatlar agikga gorulmektedir. Wachsmann ¢ok |

Res.5.20. Asine vazosundakiorunmamg olan resimdeki geminin 6n kisminin neresi
gemi (Wachsmann 2009:

139) oldugu konusunu tarir. Gemi s@a dagru gidiyorsa bir

savg gemisi olmalidir ama sola ga gidiyorsa d@u
Akdeniz’de MO 3. binden itibaren gorilmeyen bir ozwgemi betimlemesi olabilir.
Tartismanin sonunda Wachsmann bunugasdgru giden ve istinga donanimli yelken agmi

bir gemi old@gu sonucuna varir (Wachsmann 2009: 143).

Homer’in bahsetfii Hyria oldusu disiintlen Dramasi kdyl yakinlarindaki Orta Heladik
doneme veya Ge¢ Heladik doneme tarihlenen bir ndekarsitiin Gzerinde beadet gemi
resmi kazinmgtir. Gemilerin gévdelerinde gorilen dik cizgilerrkilcileri gostermektedir. Bu
gemilerin bir tanesinde tam olarak sayllamasa dea@2 kirek cilgt gorilmektedir. Bu
sayidaki kirek, bu geminin Tragana diimele old@gu gibi bir pentekonter ilk modeli
olabileceini akla getirir. Gemini 6n kismi diktir, arka kisndiizdir. On kisimda omurga
hizasinda bir mahmuz c¢ikintisi goruliir. On ve askaiiksek giiverte Ustleri vardir. Kig
kismindan gagiya inen c¢izgi, kic omuzigu dimenini gosterir. Geminin yelken direve 6n
kisma dgru acilan yelkeni de betimlengtir (Wachsmann 2009: 145). Guney Kibris'ta
Kition'daki bir tapinagin duvarinda 19 adet ve altarinda 2 adet gemi résmainmugtur. lyi
korunmamy olsalar da dik ve yiksek on kisimlari ve dahalkalgazen diz arka kisimlari ile
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dikkat cekerler. Bu bélge Ge¢ Heladik 11IC donemaieseramiklerce zengin olgundan bu
gemilerin Aka gemileri oldgu distinular. Basch ve Arztzy gemilerden birinin farkli
yorumlarini yaprnglardir. Bu geminin sola dpu gittigi dustnulirse o6ndnde buyuk bir
mahmuz gorunur. Bu doneme ait boylesine buyidk bahmmuzlu gemi olmasgaskinlik
vericidir. Geminin sga dgru gittigi distintlirse mahmuz olarak yorumlanan kisim geminin
diz arka kismi olarak yorumlanabilir (WachsmafQ@@ 147).

[a - — Yazitlar ve duvar resimleri ginda Miken
| gemilerinden  gunimize gelen gemi
modelleri vardir. Tanagra’da bir mezarda
Gec Helladik Il B'ye tarihlenen terrakota
bir model bulunmgtur. Hilal seklindeki
govdesiyle Minos ve Kiklad gemilerini

andiran br modelin icine boydan boya

L.
Res. 5.21. Kibris'ta bulunan gegeklinde cizilen ¢izgi geminin omurgasini géstermek
kaplar (Wachsmann 2009:151) icin cizilmis olabilir. Enlemesine olan on

bes cizgi kemereleri veya postalari gosterir.
Modelin dsinda yatay bir merdivene benzgakilde 26 adet dikine ¢izgi vardir. Bu cgizgiler
acik kurekgi galerisini gosterir. Dikey cizgilersayisi belirgin olarak bir pentekonteyaiet
etmektedir. Tanagra mezarinda bulunagkbabir terakota modelde ise omurga ve enine U¢
posta boya ile gosterilgtir. Govdenin dginda sekiz dikine ¢izgi vardir. Bunlar blyuk
olasilikla kurekleri gosterir.  Geminin 6n kismi skasi donanimi ile sonlanmaktadir.
Phylakopi'de bulunan bir modelde gévde Uzerindekplamalar 6ndeki keskin kanatta
birlesmektedir. Pruva diggnin tst kismi yoktur, pruvanin iki yaninda goz bt semboli
vardir. Beotia’da Oropos’ta bulunan Ge¢ Helladikede tarihlenen Bka bir model, dik bir
pruva, ¢ok az kavisli bir kig ve 6ndeki mahmuzudiger modellere benzer. Kibris'ta bulunan
gemiseklindeki seramik yave sarap kaplari bulunngtur (Res. 5.21). Miken gemilerinin bir
modeli olan bu kaplarda pruva bazen cikintih bagézdir. Atina Akropolis'te Miken
kalintilarinda bulunan bir geminin 6n kismi Kibtasbulunan gemseklindeki kaplara ¢ok
benzemektedir.
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5.4.2. Miken Gemilerinin Ozellikleri

Yukarida verilen orneklerden anddacas tzere Miken gemilerinin nasil goringlil

hakkinda ginuimuze pek c¢ok veri gejtimifakat bunlarin nasil yapilgina dair bir bilgimiz

oktur.

Bu gemilerin zivana gecme yontemiyle mi yokBkme yontemi ile mi birkgirildi gi

bilinmemektedir. Bgka bir konu bu gemilerin hemen hemen timinin sayamileri

olmasidir. Bunun iki agiklamasi olabilir: Mikenlileyuvarlak ticaret gemileri kullanglar

ama bunlari resmedecek veya modellerini yapacalarkédemeli bulmamglardir, ya da

tasimacilik icin yelkenli sawa kadirgalarini kullanmglardir. Eldeki veriler giginda

Miken/Aka kurekli sava gemilerinin ana 06zelliklergoyle listelenebilir (Waschmann 2009:
155-7):

1

Bu gemilerin en 6nemli 6z&li acik kirekci galerisidir. Birbirinesé araliklarla dik
postalarla ayrilngl yan yatmg bir merdiven gibi gérilen bu bdlim Miken gemilarin
diger bronz c¢@ gemilerinden ayirir. Yalnizca Deniinsanlari gemilerinde buna
benzer bir yapi gorulir. Bunun iki aciklamasi dliabiYa Deniz insanlari bu tur
gemileri Denizinsanlarindan grenmilerdir. Ya da bu gemiler Deniinsanlarindan
kacan Mikenlere/Akalara aittir.

Gemilerde kirekgiler ve sas@lar cggu zaman resmedilrgtir.

Gemilerin gévdeleri ince uzundur.

Gemilerin omurgasi vardir. Bazi modellerde omurga kisimdan ¢ok i¢ kisimda
belirgindir. Bazi 6rneklerde omurga bir mahmuzlalaair.

Pruva kavisli dgil, dik olarak yukselir. Pruvanin yiukselme acisidalmen modele
desisse de ¢gunlukla oldukca diktir.

Geminin pruvasi genellikle su fw simgesiyle veya kirasi donanimiyla sonlanir.
Gemilerin ki¢ kisimlari genellikle kavislidir. Tammen diz ta da dik olan 6rneklerde
goralar.

Gemilerin en dnemli ortak 6zelliklerinden birigage ki¢c kisimda yer alan kasaralardir.
Gemilerde bgtan kica uzanan orta guverte vardir, guverte kiilexkg bulundi@gu yan
kisma kadar gelmez.

10-Miken gemilerinde gorilen bir yenilik bumbali domanyerini istingali donanima

birakmasidir. MO 1200'li yillarda Ege Denizgilin istingali donanimla tagmis
oldugu bilinmektedir.
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11-Miken gemilerinde tek bir dimen ki@iebulunurdu. Akdeniz’de 3. Bin’de uzun
gemilerde kullanilan tek diumen kgrekullanma gelenginin Miken gemilerinde
kullanilmasi  ilginctir  ¢unkii  Mikenlerin ~ @alsglari  ¢ift dumen  kirgi
kullanmaktaydilar.

12-Gemilerde kurekci sayilari gsmektedir. Kynos ve Tragana’daki resimlerde sik

gorulen 25 lilik kiirekgi galerileri pentekonterleri gostermettie
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BOLUM VI

ANADOLU KIYILARINDA DEN izCILiK

6.1. Antik Yunanlilarda Denizcilik ve Ticaret

Akdeniz uygarliklari arasindaki 6nemli bir uygatékdan biri Antik Yunan uygaradir.
Yunan uygarignin bglangici hakkinda farkli tarihler verilse de Mikenygarliginin
cokmesinden sonra MO 1100 yillarindalhenis oldugu kabul gérir ve Roma hakimiyetine
kadar Karanlik Donem, Klasik Donem ve Helen Donefarak devam eder. Helen kolonileri
Akdeniz’e sgladigi hakimiyeti Ciceron “Akdeniz artik barbar topraklé@zerine glenmis bir
Yunan ovasindan kka birsey degildi.” sozleriyle ifade etmitir (Leroux 1966: 98).

MO 1000 yillarinda Ege Denizi'nde eski buylk uygddr yerine yeni yerlgnis
gocebe kavimler gorilir. MOS8. yuzyildan itibaren ném Medeniyeti Ege’de kendini
hissettirmeye hgamistir; buna paralel olarak Yunan denizgilihizla gelsmistir. MO
6.yuzyildan itibaren Yunanehirleri biayik bir kent merkezi haline geki@r ve Yunan
kolonileri ile bu sehirler arasinda ticaretgakurmuwlardir. Deniz ticareti yapilan mallarin
¢esidi sinirlidir- tekstil, kereste, metal, canak-cékltarim trdinleri ve kdleler. Fakat ticaretin
boyutu oldukgca 6nemlidir ve bu ticaret sayesinden@tKorint, Sirakuz, Milet gibi Yunan
sehirleri zenginlgmislerdir. Yunan tlccarlarinin ticaret yaptiklari bélgldukca gestir.
Gittikleri yerler arasinda tahil temin etmek améigiiney Rusya limanlari, zeytingiaalmak
amaciyla Pire doklari, kereste icin Beyrut kiyilamce yinli kumglari almak igin ise Kiguk
Asya’daki Milet vardir (Casson 2008: 55).

Yunanistan Yarimadas! kicuk bir yerdi ve buradaipraklar verimsizdi. Ayrica
Yunanistan’dane endustri Oretimi icin gereken madenler, ne deul@gima yardimci
olabilecek irmaklar bulunur. Elinde bulunan en Wigvantaj, ¢cok sayida liman, Uzerinde
kolay dolgilabilen sakin denizlere olan kiyilari olmasi ve $ayede kogu Ulkelerle daha
kolay iliski kurabilmesiydi.

Ekilebilecek araziler az olsa da Yunanhlargeati bélgelere sattiklari bazi tarimsal

maddeler yettirilmesinde yetenek kazanghardir. Ayrica, onlar ihra¢ amaciyla bazi endustri
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malzemelerini de ithal etgler ve yabanci ulkelere gemicilik ve bankacilik rhetleri de
sunmuylardir. Yabanci uluslara sattiklari mallarin gaginda Yunanhlar, yiyecek ve ham
maddeler temin etrglierdir. Yunan gcileri, o kadar hunerliydiler ki onlarin ggrmcilerinin
Uretimi teskilatlandirma yeteng@, Yunan tlccarlarinin zekasi ve komisyonculariiuman
mallarina kayi dis piyasadan talep gmmadaki bsgarilarinin rold, Yunanistan'in
yapamayaaa islerin ve bu gler icin gerekli yardimi bulmasina buytk rol oynammi(Clough
1965: 73).

Yunan site devlet kurumyekillendikge, Yunan ekonomisi de kendine 6zgu bigim
almaya bglamistir. Yunan ekonomik faaliyetleri, ganélcide, yiyecek ihtiyacini kafamak
amaciyla tahil ve hayvan ygiriimesine bgliydi. Bahsedilen devrin tarimi hakkindaki
bilgiler, yaklasik olarak MO 735'te yazilngiolan Hesiod'un isler ve Gunler” adli eserine
dayahdir. Yunanlilar izim ve zeytin ygtimeye balayarak tahilla dgs tokus yapabilecek
bir sey yetstirme formualinia bulmglardir. Daha sonra ticaret yaparak daha fazla wec
ihtiyaci s&lamak amaciyla kogulari olan Misir ve Mezopotamya'dakopyaladiklari
teknolojik bilgilerden faydalanarak endustgyasi uretimine bgamiglardir (Clough 1965:
79).

Yunanllarin Urettikleri ihtiyac a1 GUzim, cok dgerli bir madde olan zeytinga ve
endustri gyalarini satmak icin pazarlar ve istediklgeyleri alabilecekleri kaynaklar aramaya
baslamislardir. Italya ve Sicilya’dan, Balkan Yarimadasindang&dardan ve Karadeniz'den
balik ve tahil temin eden Yunanlilar, glgnialtin, bakir ve demirin de g#i yerlerden
ithalatini yaprglardir. Ayrica, Kucik Asya’ning kesimlerinde ygayan korgularindan ise
buylk oranda yun ve deri algtardir. Bazi zamanlarda korsanlik yapsalar da zéanicari
donanmalar kurmak yoluyla, ggirmisler ve ticareti dizenlerierdir. Boylece Ege ulam
ve ticaret ginin buydk kismini ellerine gecirgwe tutturmyglardir. Daha sonra ise, ekonomik
hayatlarinin cevresinin getnesi sayesinde, ga is yaptiklari yerlere gitmglerdir. Bahsedilen
sekilde, tekniklerini oldgu kadar kultur gorglerini de geng bir bdlgeye yayma firsatini
yakalamglardir. Yunanlilar kendi ukam ve ticaret dlerini kendileri yapmaya B&ayinca
geleneksel olan denizci olarak bilinen Fenikeldedlan ilgkilerini azaltmglardir (Clough
1965: 79-80).

Mal tasinan bu teknelerde guverte yoktur, icteki cukurduktalnizca kurekgilerin
oturduklari siralar vardir. Bunlarin altinda da l&aolm halinde dglken, orta dirgin

yatirildigi gecitte, ygili halde bircok c¢gtte mallar bulunur. Bunlardan miktari en yiksek
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olanlari yiyecek maddeleri olsa da bahsedilen nmaéterden gunumize, cok az iz
kalabilmistir. Girit'teki Komo’dan Misir'a gonderilmek Uzergag ve sarap testileri, gemilere
konulurdu. Buna karlik olarak Misir'dan da tahil, sebze ve baharairgjedi. Sirenaik sehri
de Silphion adl bir bitkiyi ihra¢ etmektedir kiabsedilen bitki cok aranan bitkilerdendir.
Fenike’'nin meyveleri Girit'e getirilirken, buna kalik olarak Girit sgiri Fenike'ye satilirdi
(Leroux 1966: 29-30).

Ticareti yapilan mallar arasinda Naxos ve Parosmeer Seriphos kgun ve bakiri,
Siphnos altin ve gumi, Amorgos silahlari, Kibris bakiri, Fenike, Troad Anadolu
kiyilarindan gimgl ve hematit, Kafkasya’dan kiymetli madenler vardkuzey Denizi'nin
amberi ve Orta Avrupa’'nin kalayl ise Buyuk Tuna,r&deniz ve bgazlar yolu ve bir
olasilikla Adriyatik'ten geliyordu (Leroux 1965: B0

Misir, kereste ve odunun bulunabilgceir yer olmadgindan, Libnan ormanlarindan
ceviz, mge, servi, cam ve 6zellikle kokulu kerestesindermgarin ve tabutlarin yapiminda
yararlanilan ve y&@ mumyalamak icin gerekli olan sedigaci temin ediliyordu. Kibris ve
Girit kerestesinden ayrica, gemsasinda da buyuk dlgide yararlanilirdi (Leroux 198®:
31).

Ege Bolgesi ise toprak ve toprakalti Urinleri iheserken, kullangg kumain blyuk
miktarini Dg@u kavimlerinden getirtirdi. Bahsedilen kuglarin arasinda, incelik ve
beyazlgiyla Gn yapan Misir keteni, Mezopotamya’nin boyad isli yunlileri, Fenike’nin
kirmizinin tonlarina boyanmketen ya da yunli kunglar yer alir. Fenikeliler tekstilde son
derece ileriydiler. Boyanin ayarlanmasini ve kgmaacik pembe ile koyu mor arasinda
istenilen rengin yakalanmasini gtayacak derecede gigte tutulmasi sanatini yalnizca
Fenikeliler bilirdi. Misir ve Dgu’dan gelen ince ve zarif likssyalari gelirdi. Bunlarin
arasinda Asyasii som altin ya da guingten, cekiclesekillendirilerek tstleri oyuk ve cizgilerle
suslenmy, bazen diz, bazen de kiymetlsléala islenmis micevherler; sert giara oyulmy
muharler; glenmis maden ya da fildinden tuvalet gyalari; Mavi-turkuaz c¢ini ya da su
mermerinden yapilan biblolar; hiyerogliflerle siisi@s heykelcikler ve kokusiseleri
bulunmaktaydi. Anadolu, Misir, Suriye ve Libyalkayina, kervanlar yardimiyla uzaklardaki
memleketlerden nadir ve 06zgin eserler getirtiimgakte Bahsi gecen eserlerin arasinda
Dogu’nun kokulari ve baharati, tavusskuyumurta ve tayleri, fildi, vahsi hayvan postlari ve
egzotik hayvanlar ve benzegeyler yer alir (Leroux 1966: 31).
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Gemilerle tainan mallar arasinda kole ticaretinden de bahsetgeskkir. Kolelerin
¢ogu, kurnaz ve zorba korsanlar tarafindan kacirtrlaDasu’dan ve Afrika’dan gelen

tacirler, genelde sayt tutsak olarak alinmplan koleleri getirmekteydiler.
6.1.1. Antik Yunan Vazo Resimlerinde Gemi Tasvirler

Antik Yunan'da gergekgi ve mitolojik sahneleri ieer birgok vazo resmi mevcuttur.
Bahsedilen resimlerin hepsi de Antik Yunan'daki @aressamlari tarafindan cizilip
boyanmgtir. Bunlarin arasinda gemi resimleri de vardir. n&¥a gemilerinde olan
degisiklikleri bu vazolarda izlemek mumkindir. Vazo rekrinde yer alan gemi
resimlerinin incelengii bu bélimde John Boardman’Athenian Black Figure VasdSiyah
Figurlh Atina Vazolar). John Morrison’'unThe Ship: Long Ships and Round Shipd.ionell
Casson’'iMAntik Cazda Denizcilik ve Gemileadli eserlerinden yararlanilgtir.

Sekizinci Ylzyll'da denizcilikte ysanan U¢ ©Onemli gelne vazo resimlerinde
gOsterilmitir. Vazolarin Ustline yapilan cenaze sahneleri, arabas! yaglari ve kara
savalarinin yani sira ve karaya yanas gemilerden sagasahneleri de vardir (Morrison
1980: 14). Bu resimlerden gemilerin sadece gala tagimak icin kullanildgini fakat
henlz kendilerinin bir sayaaraci haline gelmemnioldugunu gdésterir. Daha sonra 6nlerine
eklenen mahmuzlar sayesinde sadecesssilahlarini ve sawglilari tgiyan araclar olmaktan
cikmis, kendileri savaaraci haline gelmglerdir (Morrison 1980: 14-15). Denizcilikte ganan
ikinci gelisme, mahmuzlarla sayagemisi haline getirilen pentekonterlerin hizintiranak
amaciyla kurekgilerin iki sira halinde dizilmesidbaha sonralari ise kurekgiler G¢ ayri kata
yerlestirilmi slerdir. Asagida Yunan vazo ve kaselerindeki gemi resimlerindereklerle bu

gelismeler takip edilmeye calimistir.

Kumsalda Saldiriya Usrayan Bir Yunan Kadirgasi (Res.6.1):
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Res.6. 1. Yunan Kasesinde saldirigeayan kadirganin betimlemesi (Casson 2002: 54)
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MO 8.Yuzyil'in ilk yarisina tarihlenen bir kase iireledir. Digmanin bulundgu yere
kadar uzanan bir guverte tUzerinde bulunan askedevkgular betimlenmektedir. Pruvadan
kica kadar uzanan guverte dikkat cekmektedir. Kgitekn oturmasi icin yanlarda klok
vardir. Guvertenin ba hizasina kadar yukseltiimesinin nedeni kirekcilsaldirilardan
korumaktir ( Casson 2002: 55).

Seyir Halinde Bir Yunan Sava Gemisi (Res. 6.2):

MO 8.Yuzyll'ln ortalarina tarihlenen bir kap Uzezinbetimlenen bu resimde
yukseltilmis bir giverte Uzerindeki kirekgciler gorilmektedirir Bnceki drnekte gorilen
parmakli kenarlarin bu 6rnekte daha dasgjeldi gi ve kirekcileri korumak icin bu guverte
kenarindaki bu parmakliklarin tamamen kapawei onun yerine kirekgilerin kirek gekmesi
icin dikdortgen pencereler acilgroldugu gorilmektedir (Casson 2002: 55).

hk

Res.6.2. Seyir halindeki Yunan sava Res.6.3. Odysseus'un gemisi (Casson 2002:48)
gemisi (Casson 2002: 54)

Odysseus’un Gemisi (Res. 6.3):

Bu vazo Oinokhoe tipindedir ve Keyside Sinifi'ndtiai Boston Polyphemos Ressaminin
yaptgl resimde Odysseugemi dirggine bali bir halde gosterilmektedir (Boardman 2003:
34). Odysseus’'un gemiskarkilariyla gemicileri c¢ildirtan Siren adasinin  yatan
gecmektedir. Mirettabatin kulaklarini balmumu ilep&tan Odysseusarkilari dinlemek
istedginden kulaklarini tikamamiama sirenler tarafindan gtan cikarilmamak icin kendisini
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direge balatmistir. Betimlenen geminin yelkeni serene sarilidiremg kureklerle
cekilmektedir (Casson 2002: 48).

iki Katli Yunan Savas Gemi Resimleri:
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Res.6.4. Teb kasesindeki iki katll Yunan saeaisi (Casson 2002: 57)

MO 8.Yuzyiln ikinci yarisina tarihlenen Thebes éisiizerinde goriinen iki katl bir
Yunan gemisinin kirekgcileri kigeede ve yukseltilngi glivertede olmak tzere iki sira halinde
dizilmislerdir (Res. 6.4). Aynsekilde MO 8.yiizyilin sonlarina tarinlenen Atina’dalunmu
kap parcalarindaki iki katl geminin kirekgileri dé@pete ve Ust guvertede dizilgherdir
(Casson 2002: 57).

Aristhotonos Vazosu (Res. 6.5):

Res. 6.5. Aristonoshos vazosunda iki gemi betinsigf®rrison 1980:16)
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Bahsedilen vazo belki de 7. Yuzyil'déalya'da yapilmgtir ve ayri tipteki iki gemi
arasindaki saga gostermektedir. Soldaki gemi Ege tipinde @duwistnulebilecek uzun bir
gemidir. YUksek ki¢ kismi, alcak pruvasi, alti kiyeivasi ve boyutun gina tgan kirekgi ve
bas ile kic arasindaki platformlari birbirine glayan, batan kica kadar uzanan 6n ve arka
kipeste ya da dar bir guverte gibi gorinmektedir. Kiipde, ti¢c boyut di asker techizatli
bicimde ayakta durmaktadir. Morrison’a gore kurekgn ve askerlerin az sayida olmasinin
nedeni onlarin bu abartili boyutudur. g8aki gemini dntinde saldiri igin kullanilan mahmuz
gorulmektedir. Uzun geminin 6n kismi da taarrurmsnda mahmuz gibi kullanilgi
olmahdir. Bu resim, mahmuzlamanin artik zorunlur ldenizcilik taktgi oldugunu
dogrulamaktadir. Betimlenen saya belki de Yunanllariritalyan sularina tacizi sirasinda
Yunanlilar ve Etrisklearasindaki bir kgrlasmayi gosteriyor olabilir ( Morrison 1980: 15-6).

Francois Vazosundaki Gemi (Res. 6.6):

MO 600-550 yillarina tarihlenebu vazo Alessandro Francois tarafindan 1845 yilinda
Etruria’daki Chuisi'de bulunmyiur. 66 cm yuksek$iindeki vazonun Uzerinde 270 insan ve
hayvan figurd, 121 de yazit bulunmaktadir (BoardnZ20®3: 34). Vazonun ustundeki
resimlerden birinde gemide seving icindeki Atiralilresmedilmitir. Geometrik gemi
resimlerinde ressamin gemilerdeki kurekleri gergalyisi ile vermedikleri gergaden
hareketli bu geminin otuz kurekli, glvertesiz toator old@gu tahmin edilebilir. Gemideki
insan figurleri ya kirektedir ya dimendedir, yagiaminin dger yerlerinde bulunmaktadir
(Morrison 1980: 15).

Res. 6.6. Francgois vazosu (Morrison 1980: 15)
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Yunan Ressam Eksekias Tarafindadimzalanan Dinos Tipindeki Kaselerden

Gemi Resimleri:

Ozgiin  bir ressam  olan
Eksekias'in yapgn kaseler MO 6.
Yuzyi'im 3. ceyr&ine aittir.
Eksekias'in yapgi disi goz motifleri
ile suslu, arka plani mercan kirmizisi
ile hazirlanmg bir kasenin icinde
Dionysos tek b@ana gemiyle gezerken
resmedilmgtir (Boardman 2003: 83-4)
(Res. 6.7).

Eksekias’'in kendine 6zgu fda
bir 06zelligi bir dinosun i¢ &z
kenarina seyir halindeki gemileri

resmetmesidir. Bu gemiler uzun

gemilerin  detaylarini  vermektedir

Res. 6.7. Kirmizi kasede Dionysos'un tekrima (Boardman ~ 2003:  58).  Bazen

seyahati (Braudel 2007) mahmuzlar bir hayvan yuzgeklinde

sekillendirilen mahmuzlari ve yiksek kiclari ile inefenen sav@ gemileri gorilir. Bu
resimlerdeki gemilerin kirekleri ile iskele taht&sg kisimda gosterilmekte ve yelkenler 6ne
ya da arkaya cevrilrgir ve bundaki amag, yelkenleri profilden gdstekiire Bazi kurekli
gemilerde ise, iki sira kirek yer almaktadir (Boaash 2003: 213-14 ve Resim 180 igin 124).
Paris Louvre’da bulunan bir Eksekias kasesinin iiider tek katli, guvertesiz bir Yunan
pentekonteri detaylari ile resmediktii. Pentekonter’in bir yaninda kigeden kirek ¢ceken
25 kurekgi sayilabilmektedir. Pruvada bulunasi kiirekcilere nazaran daha biytk boyutta
resmedilmgtir. Bu onun daha 6nemli bir pozisyona sahip @ldw gosterir. Pruvada mahmuz
bulunur. Arka guvertede geminin kaptaninin ve omgmlcularin kaldgl yiksek bir kabin
vardir. Gemini ortasindaki ana yelken diresiskin bumbasiz yelken, ve halat donanimlari
belirgin detaylar arasindadir (Casson 2002: 61).

Roma’daki Villa Giulia Museum’'da sergilenenen M.(308530 yillarina tarihlenen
50599 nolu Eksekias siyah figirli dinosunuiziain i¢ kisminda resmedilen gemideki 25
kurekci acikca bir pentekonteri gostermektedir (NMdmn 1980: 11). Fakat kigede
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kureklerin cekildgi v- sekilli iskarmozlarin altinda 25 adet lombar kapalkia benzer bigey
yer almaktadir. Bahsedilenlegex gercekten de kirek yuvalari ise gemi, her ikigtda 50
kurekciden toplam 100 kurekci bulundurmaktadir. @dasilik, Homerik katalogdaki Boetian
gemileriyle értgmektedir (Morrison 1980: 16).

Korsan Saldirisi Betimlemesi (Res. 6.8)Yuvarlak tekneli bir ticaret gemisine yapilan
bir  korsan saldinsidir.  Bahsedilen
betimleme bir kase Uzerindedir ve ressami
veya ressamlari da belli gitdir (Boardman

2003: 124)Bu resim 6. Yuzyil'in sonlarina

dogru yapilmg olup iyi bir Yunan siyah
figur kabidir. Bu kapta ikisi de iki seviyede
kureklenmg pentekonterler

gosterilmektedir. Ancak birinde kireklerin

dst sirasinin bir bolumu gosteriimestiri

Res.6.8. Siyah figurlii vazoda uzun ve (Morrison 1980: 18). Cunkid bu kismin
yuvarlak gemi betimlemeleri (Morrison

yerinde kabin sapi bulunmaktadir.
1980: 19)

Bu vazoda birbirini izleyen iki ayri
anin resmedilgi disiiniilmektedir.ilk sahnede yelkenini yukari toplagmolan ticaret gemisi
rizgarin yardimiyla arkasindan kendilerini takiperdkorsan gemisinden habersiz hizla
gitmektedir.ikinci sahnede ise korsan gemisini fark eden kapédkenleri geyeterek hizini
artirmaya cabmaktadir (Casson 2002: 44).

Ticaret gemisinin geri bir teknesi vardir ve pruvasi i¢ bukeydir. Pruva ki¢
suslemeleri yoktur. §i sularda yikleme Baltma yapabilmesi icin kisa, derin sularda

yukleme bgaltma yapabilmesi i¢cin uzun olmak tzere iki merdivweardir.
Antimenes’li sanatcinin tek katl triakonteri (Res.6.9):

Antimenes sanatgisi tarafindan yapilan
MO 530-510 yillarina tarihlenen ve
Madrid'de, Museo Argeologico'da 1092

no’lu numarasiyla sergilenmekte olakttik

Res.6.9.Antimenesli ressamin tek katl siyah figurdinosunic kenarinda bulunan bu

triakonteri (Morrison 1980: 17) uzun gemi, tek kath bir triakontord



126

resmetmektedir. Otuz kurekli bu geminin ki¢ tardaki kabin, ana yelken dige seren ve
asili donanim ayrintili olarak cizilgtir. On giivertede derlerinden daha biyik boyutta
cizilen bir figur vardir. Yelken acik gédir (Morrison 1980: 16-7).

Atina vazosundaki gemi murettebati (Res. 6.10):

Paris Louvre Miizesinde bulunanan MO 6. Yuzyil'sdhtanen Atina vazosundaki
resimde geminin igindeki murettabat 6ne cikagtmi Ki¢c kisimda kaptan dimen yekesini
idare etmektedir. Ortadaki kurekci subayin yuzitaap donuktar. Buyik olasilikla kaptanin
emirlerini beklemektedir. On guvertede bulunan prsubayin da yuzi kaptana donuktir
(Casson 2002: 70).

Res.6.10. Yunan savgemisi mirettabati (Casson 2002:70)

Su andaltalya’da Ruvo Palazzo Jatta koleksiyonunda buluhin,400’e tarihlenen bir
kirmizi figirli Yunan vazosunda bir trireme resnairdir. Resimde Argonautlar'in éykusi
anlatilmaktadir. Gemi kumsala yagnastir ve iskele tarafindan resmedikti. Kireklerin
ciktigr iki kat lombar sirasi ve kupedeki i1skarmozlar net olarak gorulmektedir. En alt
siradaki lombardan iceri su girmesini 6nlemek lixenean deri parcasi bile cizilgtir. ikinci
katta ¢ lombar gorulir. En dtte cift sira kigeele 1skarmozlar vardir. Gévde U¢ kat
kurekeinin yerlgtirilebilmesi i¢in oldukca yiksektir. Cift sira kége ara ara bir ¢ift istralya
ile sgslamlastinimistir. Istralyalardan biri kivriktir ve Ust pervazin tzerigerlgtirilmi stir;
diz olani ise alt pervazin tGzerine korgow. Disariya d@ru acilan punteller Gzerinde geni
bir gliverte yer alir (Casson 2002: 65 ve Morrisé8:124).
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Talos Sanatc¢isinin Resme#i Trireme’deki Argonautlar (Res. 6.11)

Res.6.11. Arganautlar’in U¢ katli kirekci bulunangsi ve J.F. Coutes’un
kureklerin yerlgimini gosteren ¢izimi (Casson 2002: 65)

Kirmizi Figlrlii Vazo Parcasindaki Trireme: Su anda Viyana Universitesi
Mizesinde sergilenen ve MO 450 yilina tarihlenemmiai figlirlin Yunan vazo pargasinda
bulunan gemi resmi bir triremeyi gostermektediir lBun geminin sancak tarafindaki ¢ sira
yatay pervaz gorulmektedir. En alt iki pervazinsanda bir lombar, ikinci pervaz ile tguncu
arasinda iki lombar varken, en Ustteki parcadaihigmbar gorinmez. Ustte iceriye go
kivrilan iki puntel vardir ve bunlar kigte ile dar bir giverteyi desteklemektedir. Glvertey
dikey olarak kesen cizgiler, geminin ana yelkereglive palanga olabilir. Onun ustindeki

yelkenin bglanms alt k&sesi gibi gorinmektedir (Morrison 1980: 24).
6.1.2. Yunan Ticaret Gemileri

Yunan ticaret gemilerinde dnemli bir teknolojikgagklik gortilmez. Ticaret gemileri,
Uzerlerine hayvan derisinden yapilma kare bir yalkéogslandigi bir direk bulunan kiguk
teknelerdi. Cok dayanikli olamayan bu tekneler ¥argakin seyrediyor ve bir firtina
sirasinda karaya cikmaya gafordu. MO 500’1 yillarda ticaret gemileri saywttizindan
limanlarda iskeleler ve dalgakiranlar yapilmayaldransti (Starr 2000: 18)Lionel Casson,
ticaret gemileri hakkindasagidaki bilgileri vermitir ( Starr 2000: 55-6):
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- Gemiler hiz igin yapilmami olup givenlik ve kapasite amach olaraksan

edilmiglerdir.
- Yaklasik 100 fit uzunlgunda olup 100 ton $ayabiliyorlardi.
- Rahat olan bu gemilerin govdelerinde yuvarlakdrdiulunmaktaydi.
- Yelkenleri algak ve gegibir kareseklindeydi.

- Kaptan, geminin sahibi ya da kiralayanlarin kadmain geminin ki¢ kisminda birkag

kamaradan okan bir bolim vardi. [¥er yolcular guvertede kalirlardi.

6.1.3. Yunan Sava Gemileri

s

-
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Res. 6.12/k mahmuzllyunan gemisi betimlem:
(Casson,2002: 53)

Yunanllarin gemi yapimina getirdikleri en blytknjlgk sava gemilerinde olmgtur.
MO 1000-700 yillari arasinda korsanlik ve kiy! salar icin Pentekonterler kullanilgtir.
MO 8. Yizyll'a ait Atina vazolarinda korsanhk yapdu gemilerin resimleri gorilir.
Yunanlilarin pentekonterlerin pruvasina bronz bahmuz yerlgtirerek bu gemileri bir sasa
torpili haline getirmglerdir. Disman gemisine car@inda onu parcalamaya yonelik bu
gemilere ait bir resme Atina’da bulunan MO 850'yeililenen bronz bir siislemeli ¢engelli
igne Uzerinde rastlangtir (Res. 6.12) (Casson 2002: 53). Biskemornek MO 7. yiizyila ait
bir Korint vazosunda goruliir. Bronz mahmuzlargkih ilk yazili kanit MO 535 Alalia
savalari ile ilgilidir (Starr 2000: 55-6). Bronz mahmuz ilk arkeolojik bulgusu 1980 yilinda
Israilli sualti arkeologlari tarafindan Hayfa yakmmhdaki Athlit aciklarinda bulunngtur.

Mahmuz 2.26 m uzunfiunda, en geginoktasi 76 cm gegliginde, en yuksek noktasinda
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yikseklisi 76 cmydir. Agirhigl 465 kg'dir ve MO 2.ylzyilin ilk yarisina tarinlenistir (Starr
2000: 76-8). Yunan gemilerin ggininin gdsteren en bol sayida kaynak Yunan vazwodkr
ve kaselerinde bulunmaktadir. MO 1150'ye kadarhtanien vazo resimlerinde mahmuz
gorilmez. Mahmuzlu gemilerin bulunglu vazolar MO 850 ile 700 vyillari arasina

tarinlenmitir (Casson 2002: 53).

Bronz mahmuzlarin pruvaya eklenmesi ile deniz gdammda buylk bir d&siklik
olmustur. Bundan 6nceki gemilerin gorevi askerleri say@arine hizla goétirmekti. Bu yizden
gemilerin hizh olmasi arzulaniyordu. Fakat bronahmuz sayesinde gemilerin kendileri
vurucu bir gic haline gelwtir. Fakat bu dgisiklikle savg gemilerinin yapilmasi bronz ve
dayanikli tahta kullanilmasi nedeniyle daha
pahaliya mal oluyordu. Ayrica yetenekli
marangozlar ve metalsgilerine gereksinim
duyuluyordu. Bu nedenle ancak zenghir
devletleri bu gemilere sahip olabilirdi (Clough
1965: 53) . Bu gemilere sahip olaahirlerin

zenginlikleri arttgindan bu bir dénguye yol

acmstir. Boylece Ege’nin Anadolu kiyisinda

Res. 6.13. Tek katli, kit burunlu yunan Milet, Yunanistan kiyisinda Atina ve Korint
triakokonteri (Casson 2002:61) limanlari zenginliklerine zenginlik
katmslardir. Servetin doruk noktasina ¢iknwe uygarlikta en blyuk karilarini kazanngtir
(Clough 1965: 84).

MO 600-500 arasindaki siyah figurlii vazolarda gdiigli gibi pruvadaki mahmuzlarda
bir degisiklik gorilmektedir. Mahmuz sivrgeklini kaybetmg, yaban domuzu kaa benzer
bir ylze doéngmistir Res. 6.13). Sivri mahmuzlarin bir mahzuru,srdé@n gemisine
carptginda sikgip kalma tehlikesi olmasiydi. Mahmuzun kgtielmesi ile bu tehlike ortadan
kalkmistir (Casson 2002: 61).

Pentekonterlerin vurucu gucund artirmak icin omlamzini artirmak gerekiyordu.
Bunun icin icine daha fazla kirek¢i yedtieilmesi gerekiyordu. Fakat pentekonterleri daha
fazla uzatmak teknik olarak mumkin gidi. Yunanlilar bu noktada Fenikelilerden
yararlanmglardir. Fenike gemilerinde kullanilan cift sira &lrkullanimini Yunanhlar da
kullanmaya bglamiglardir. Boylece Yunan breremeleri ortaya cikimi (Res. 6.14).
Thukydides’e gore mahmuzlu ve iki sira kurekli gevoinanistan’da ilk kez MO 7. yuzyilda
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Korint'li bir usta tarafindan yapilgtir. Bu tip sava gemileri MO 6. ylzyil sonlarinda
Yunanllar tarafindan yaygin olarak kullaniimayaslaamstir. Pentekorlerde bulunan bir
kurekciye ait yere Uc¢ kirekci yestailerek klasik C&'in savg gemileri olan Triremeler
ortaya cikmgtir. Daha sonra kirekgiler ayni seviyeye ygitémek yerine ¢ ayri seviyede
yerlestiriimi slerdir. Triremeler ile ilgili ilk yazili kanit MO5@da Hipponaks'in yazgi bir
siirdir (Starr 2000: 19).

-
vy
’
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Res.6.14. Vazo parcalarinda Yunan Bremeleri (Qag892: 55)

Triremeler: Adini kirekgilerin yerlgtirildi gi G ayr kattan alan Triremeler, MO 500
ile M.O 300 yillar arasinda denizlerde hakimiyeglamislardir (Res. 6.15). Bu gemilere,
Atinali buyuk tarihngi Thukydides’'in gézinden baklkcalursak, “Korintlersimdiki usulde
gemi yapan ilk halk olmyur ve ilk trireme’ler de Korint'te yapilngtir (Casson 2002: 62)
Atina donamasindaki triremeler hakkindaki detaylgiler, Thukydides ve Ksenophin’un
Peloponez sagtarini anlattgl eserinden grenilmistir. Ayrica Atina'nin Pire limaninda 1836
yiinda yapilan kazilarda tesadiifen bir mermer @@rgn (zerinde MO 4. Yizylla ait

donanma envanter kayitlari ortaya ¢ikarghmni

Triremelerin ismini nereden algh konusunda fikir ayriliklari vardir. Trireme “G¢la
anlamini taimaktadir. Ancak bunun ne anlama ggldheniiz kesinlik kazanmasgtir.
Pentekontewe Triakonter, isimlerini icindeki kurekgilerinin sayisindan aditadir. Nitekim
ilkinde elli, ikincisinde ise otuz kurekci yer alktadir. Lionel Casson triremelerin
kurekgilerin dizildikleri Gst Uste Uc¢ kattan ismimidgl teorisinden bahseder ama daha

Terteres(dortll), penteres(besli), hekseregaltill) ve dev bir gemi olartessarakonteres
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(kirkl)gemiler ortaya c¢ikmtir. Bu kadar cok kata kurekgilerin yeglgilemeyecei
gercezinden yola c¢ikarak bir B&a teori, bu sayinin ayni dizlemde yan yana otkiinggi
ceken kurekci sayisindan ortaya gikii ileri siirer (Casson 2002: 63-4).

Res.6.15. Lenormant trireme kabartmasi (Casson :20@Q

Bugln kurekgilerin oturmasi icgin triremelerde tgiakatin bulundgu bilinmektedir.
John Morrison 1941’de bir trireme plani ¢izmie kirk yil sonra gemi mihendisi John Coates
ile ishirligi yaparak bir Atina triremesi yapghardir. Olympias adini verilen ve kirekgcilerin
Uc ayri kata yerkgirildikleri bu gemi 1987 yilinda suya indirilgive bagarili yolculuklar
yapmstir ( Casson 2002: 63-4).

Yunan tarihinin ikinci doneminde, ekonomik refatienizgiri bolgelerle yapilan
ticarete blyuk oranda playdi. Bu ticaret de denizcilikle yakindan gsantiliydi. Yunanlar
kesfettikleri ¢ sira kurekli bir ¢gt gemi sistemi olan triremeler sayesinde deniderd
ustunluk sglamglardir. Ayrica yiuk tama kapasitesi ise 250 tonu bulan ticaret gemileri
vardi. Gemilerin boylarinin blyumesinden dolayi, n#nlar, limanlarini da doklar ve
dalgakiranlar iga ederek gejtirmek zorunda kalmnglardir. Gemiciliklerini ilerleten Yunanli
denizciler, Akdeniz cgrafyasi, rizgéarlar ve hava Uzerinde ¢ok gdrilgi kazanmglardir
(Casson 2002: 67).

Trireme’lerin insa Edilmesinin Nedenleri: Atinal tarihgi Thukydides'in yazga gibi,
MO 700-500 yillari arasi Yunanistan’da refah dordimBu dénemdesehirlerin denizle olan

ilgileri giderek artmg olup biutun Akdeniz ve Karadeniz’de duzinelerce okanhin
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kurulmasina ve bahsedilen kolonilerle aktif biratetin yapilmasini gamistir.  Bu
kolonilerin ilk kuruldusu sehir- Ege Kiyisindaki Miletos (Milet), Yunanista@dAtina ve
Korint, Sicilya’da Syrakusai ve Fransa’nin guneyiginda yer alan Marsilya gilgehirlerde
zengin limanlar belirnstir. Bu refah ortamisehirlerin donanma kurmasina yol acarken
bunlardan en zengin olani Korint, butin sagamilerinin en pahalisi olan Trireme’yisan
etmistir (Casson 2002: 62).

Korinthos'un irsa ettirdgi ilk Trireme’lerin MO 7. Yuzyilin ortalarinda dengeldisi
distnulmektedir. Ancak bu saygemisinin, savdarda Ustunlgi ele gecirmesi 200 yil kadar
bir stre almgtir. L. Casson, korkun¢ giderlerin bunun nedenbeasinda 6énemli bir payi
oldugunu anlatir. Ayrica gemi komutanlari, s&in olduklari ve belirgin bigekilde etkisini
gosteren iki katlh Pentekonter’lerini birakmak memglerdir, c¢lnkud Trireme’lerin
kendilerini kanitlayacaklarindan emin olamalandir. Ancak MO 500 yilindan itibaren

Triremeler, yaygin olarak kullanilgtir (Casson 2002: 62).
Triremeler Tile Ilgili Bulgular:

Boyutlari: Atina donanmasindarifeme’lerin boyutlari 1885’te Pire limaninda MO 4.
Yuzyila tarihlenen gemi hangarlarinin ortaya cikaasindan sonragdenilmistir. Gemilerin
her biri ana kayaya oyulan kizaklara ayri ayri wtionustu ve bu kizaklarin boyu 37 m'yi
biraz geciyordu. Kizaklari birbirinden ayiran sdarm arasinda yak§gk 6 m’lik bir genglik
vardi. Olympias, bahsedilen verilere gore yapidmve uzunlgu 36.8 m, genligi ise 5.45
m’dir; en-boy orani 9:1’ dir (Casson 2002: 62).

Hiz: Olympias’in hizi saatte 8 mile kadar cilstm

Deniz Subay ve Erleri: Trireme’lerde kirekgilerin dinda, 5 subay, 14 civarinda deniz
eri, caitli ritbelerde goérev alan kler ve yelkenlerle ilgilenen denizcilerin ghurdusu
toplam 30 kgilik murettebat bulunurdu. Kaptan (trierarkhos) giksek ritbeli subay
olmasina rgmen denizcilik deneyimi olmayan birisi olurdu. Ciinlgehrin zenginleri
arasindan geminin masraflarini g@amak tzere secilirdi. Kumanda ikinci yetkili sybalan
dimenci (hybernetes) yetkisindeydi. Ugiincti buyukaguritim tutucu (heleustes)'dir. En
dUsUk ritbe proreus olan pruva subayidir. Bu subagskik gozlerinin olmasi ¢cok énemlidir
(Casson 2002: 71-2).
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Kirekgiler: Pire limanindaki kazidan g¢ikan donanma kayitlaar kattaki kirekgi
sayilarini veriyordu. En Ustteki katta her iki yan8ll'er kurekgi bulunurken alttakighr iki
katta 27%er kirekci mevcuttu. Bu toplamda 17Gikeder. En alttaki kirekcilerghalamioi
denirdi, oturduklari yerin adhalamosoldugundan buekilde isimlendiriimglerdi. Thalamioi
katinda, yan taraflarda acilgrdelikler vardir ve kirekgiler, bahsgitniz deliklerin sayesinde
kurek cekebilirdi. Bu durum cift katlpentekonterlerdede ayniydi. Kurekgciler oldukca
asagidaydilar, suyun lombarlardan iceriye gimi engellemek maksadiyla lombar kenarlariyla
kureklerin arasi deriyle értulngtiir. Thalamoi’nin Gistiinde zygoidenilen kat yer almaktaydi.
Bu katin busekilde adlandiriliyor olgunun nedeni ise, kirekgilerin ¢ift kapentekonterin
ust katina benzersekilde, zyga’da yani alkap kurekci sekilerinde oturmalarindan
kaynaklanmaktaydiTrireme'yi cift kath pentekonter’derayiran bir fark vardir. Bu fark da
thranitai denilen ve gemining@miyle uyumlu birsekilde batan kica kadar uzanan cumbaya
benzeyen bir cikintidaki Gcuncli kirek sirasidirmGeeknesi fazla yiksek @adir, su
kesiminden kurek i1skarmozuna kadar yukggkliL.2 m. oldgu hesaplanmtir. Bu kadar bir
alana U¢ kat kurekginin nasil yegtieildi gi sorusunun yaniti bulunngiwr. Aslinda tg¢ kat tam
olarak birbirinin Gzerine oturmaz. hfanitai’'nin kirekleri cumbaseklindeki bir cikinti
Uzerinde oldgundan ilerideydi ve bu nedergggoi’dencok az yiksekteydiler (Casson 2002:
67-8).

Thranitai en yuksekte yer alan ve kurekleri, suya en diklagiren gruptu. Bu nedenle
cok zor cekilirlerdi. Xgioi ve thalamioi, gruplarindakiler, hicbirseyi géremeden kurek
cekerdi. Kureklerin suya giini sadece Thranitai gorebilirdi. Bu nedenle kirekgiler

arasindaki ritmi gglamak onlarin goreviydi (Casson 2002: 68).

Kirekler: Geminin G¢ katindaki tim karekler, ayni uzunluktayde 4.3 m.
civarindaydi. Bahsedilen durum, ginimuizin donanotealari ile aynisekildedir. Ancak
pruva ve kic kisimdaki kirekler, ice gla kavis cizen kenarlarin alani datlamasindan,
digerlerinden daha kisa olup yafla4 metreydi (Casson 2002: 68).

Trireme’lerde 30 tanesi yedek olmak Uzere 200 kimdkindurulurdu. Bunlarin ginda

gemiyi yonlendirmek icin iki adet buyik kirek buludu (Casson 2002: 71).

Guverte: Katastroma thranitaiin 1 m kadar ustiinde yer alan guvertenin adiydi, bu
bolum, pruvadan kica kadar devam ediyordu (Cas€02:268). Bahsedilen bdlimde, deniz
erleri ve yelkenler agik konumdayken onlari tutayfalar yer almaktaydi. L. Casson,

guvertenin Trireme’nin zirhsievini gordgunid séylemektedir. Clnkid kiurekgileri Gzerlerine
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acillan atgten bu kisim koruyordu; yanlardaki pencereleri rtgeri perdeler ise yan
kisimlardan yapilabilecek olasi saldirilarask&oruma sgliyordu. Bu gemilere *“tamamen
kafeslenmy” anlamina gelenkataphraktes,denmekteydi. Acik kadirgalara ise “kafessiz”
anlamindaaphraktegdenirdi ( Casson 2002: 68-9).

Destek Halatlar: Uzun ve dar bir gdvdeye sahip olan Triremelerde igamurgasinin
kamburlgip, uclarin sarkmasini 6énlemek icin kigtan uca bugemi boyunca uzana alt
halatlar kullanilirdi. Bu halatlar 6zel bir turnike gerilirdi (Casson 2002: 69).

Yelkenler: Triremeler, iki adet dort ki@ yelkene sahip gemilerdi. Bahsedilen yelkenler
mayistra ve ondan daha kigcuk olani trinketa yetikeiiCasson 2002: 70). Kendisi ile yapilan
testlerde Olympias gemisi, geminin oldukca iyrldgerek rizgar sirasinda 8 deniz mili hiza
kadar cikabildiini kanitlamgtir.

Diger Donanim: Donanma kayitlarindan asl&digl Gzere Trireme’lerde bulunanggir
asil donanim malzemeleri arasinda kandilisa, ikispa, iki iskota halati, iki lift on sekiz
dirsek halka ipi, iki capa icin yedekleriyle berabd@lin halatlar ve kipgeden guverteye
kadar yanlari kapatmak tzere perdelerdirsagghdonanimda kurekleringanda ikisi iskele iki
veya Uc¢, tekne dig bulunurdu (Casson 2002: 71).

6.2. Anadolu Kiyilarinda Arastirmasi Yapilan Batiklar

Bu boluimde D@gu Akdeniz kiyillarindaki onemli batiklar, batiklariait oldwgu
donemler dikkate alinarak kronolojik sirayla elmataktir.

6.2.1. Dokos Bagi

Bugiine kadar bulunan en eski batik Dokos Adasimya#ta bulunan MO 2200’e
tarinlenen gemi batidir. Bahsedilen geminin Peloponnesian’in farkligeterinden gelen
seramikleri tardigl bulunan on binden fazla seramik parcasindansdmiaktadir. Gemiden
geriye ¢cok az parca kalgtir. Batan geminin oldgu yerde 50 cm yiksekjinde ve cok gir
ve buylk bir capa bulunmgtur. MO 2500-2000 arasina tarihlenen ustiinde zikgalgi
motifleri ve pruvanin Ustinde balik sembolleri mdn biyuk gemi ile birgok Kiklad
betimlemelerinde gorulmektedir. Dokos’ta bulunaneski gemi baginin bu tir bir gemi

oldugu disunulmektedir (http:// www.salimbeti.com/miceneifski htm).
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6.2.2. Uluburun Batgi

M.O 1300 yilina tarinlenen Geg¢ Tung &adan kalma bir batik Teksas A&M
Universitesine bgli Deniz Arkeoloji Enstitisti tarafindan kazighr. Turkiye’'nin
guneybatisinda, Kan alti mil kadar gineydgusunda yer alan Uluburun aciklarindaki
yapiimg olan kazilar 11 sene surgtir. Bu batik, Uluburun’un diu cephesinden yalnizca
60-70 m burnun ucundan da yafka400 m uzaklikta yatmaktaydi. 1982 ile 1986 ayill
arasindaki kazilar Gelidonya Burnu Bainin kazi bakani George Fletcher Bass tarafindan
baslanarak yapilngtir. Ancak 1986 yilindan sonra kaziskanligini devralan Cemal Pulak
1994’e kadar kazilarini siurdirerek sonlandgtmi Yapilan kazilar sonucunda Akdeniz
Bdlgesi'nden c¢ikan en mulsEm Ge¢ Tung CGa eserlerinden okan bir koleksiyona
ulasiimistir (Pulak 2000: 185). Uluburun bgimin gévdesinden kalanlar, batiktan ¢ikanlarla

birlikte Bodrum kalesindeki Sualti Arkeoloji Mizé&sile sergilenmektedir.

Geminin Tarihlenisi: Uluburun gemisinin bagitarihini belirlemek amaciyla geminin
tahta kisimlarindan alinan érneklere, Cornell Ursitesi’nden Peter Kuniholm tarafindan iki
kez dendrokronolojuygulanmg ve MO 1305’e tarihlenngtir (Turanli 1999: 38-9).Gemide
bulunan zeytin cekirdg ve terebentin recinesi gibi kisa 6murli malzemeleadyokarbon
yontemi ile analiz edilmesi sonucu geminin batimiOML342 -1314 yillari arasina
tarinlenmitir. Bu tarihler bize geminin 18.Misir silalesi himkdarlarindan Ekhataon,
Tutankhamun ve Haremhaldnemlerinde Dgu Akdeniz'de seyahat egini gosterir(Yalgin,
Pulak ve Slotta 2006: 96).

Tekne: Uluburun teknesi, Tun¢ @dndan kalma, denize acilgmahsap bir tekneden
kalmis olan dikkat ceken miktarda tek oOgneolusturmaktadir. Ancak enkaz c¢ok iyi
korunamamgtir. Teknenin ve teknedestaan yukin dglimi ele alindginda, geminin 15-16
m boyutlarinda oldgu tahmin edilmektedir (Pulak 2000: 194).

Daha ilk kazilarda, geminin dnce kabuk (kabuk té§nigiyle yapildgr anlagiimistir ki
bu da teknenin tahtalarinin birbirine ve de omurgasahta civili zivanagan mafsallariyla
baglandigl anlamina gelmektedir. Bu da Uluburun gemisinkn&insacilig tarihinde denize
acildigl bilinen zivana-glan tekne dgramasi kullanilmy olan ilk 6rnei olusturmaktadir. Bu
durum da bu geminin Gec¢ Tuncggtagemi yapimina dair bilgilerimizde biyuk ilerleme
saglamistir. Uluburun teknesinin kalintilari ayrintili otde incelenmy, ancak iskelete dair
hicbir delil ele gecirilemengtir. Gemi omurgasi ilkeldir ve eninin kaligindan daha fazla
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olmasi dikkat ¢eker. Iskarmozunsdialas dgemenin dyina sadece bir iki santimlik gama
yaptgi belirlenebilmstir. Bu nedenle, geminin rotada kalkmasina ya dgaa yakalamasina
yardim edecek kapasitedegddir (Pulak 2000: 194-95).

Cornell Universitesine k@i Malcolm ve Carolyn Wiener ile Ege ve Yakirgp
Dendrokronolojisi Laboratuvar’ndan Peter Kuniholm’ yaptgl agac¢ turt analizleri
sayesinde geminin omurga kalaslarinin sedacendan zivanalarinin ise geelen yapildii
ortaya cikartilmgtir. Halbuki daha onceki giince geminin omurga ve kalaslarinin Kéknar
agacindan yapilmioldugu yonindeydi. Sedir, tuzlu suya iyi gémulmesi, hafusu ve cok
cekmemesi nedeniyle gemi teknesi yapiminda ideaddaictir. Koknar ise son derece hafif

olmasina rgmen nemli keullara ¢ok dayanmaz (Pulak 2000: 195).

Geminin Yuku: Geminin yukul, 6ktuz gonu bicimindeki bakir ve kalajiceleri, Eski
Filistin kUpleri ve Pistacia Recinesi, cam kulcela@ltin ve giméten olgan micevherat,
silahlar ve aletler, kefeli terazgaliklarindan ve yiyeceklerden almnaktadir. Bu buluntular
Dogu Akdeniz’den c¢ikmy olan Ge¢ Tung Ga'na ait en dgerli ve en geni buluntu
toplulugudur. Dinyanin bilinen en eski gemi [gatin tasidigl paha bicilmez eserler arasinda
dunyanin en eski kitabi olarak bilinen bir kitaprdta. Bu kitap mentgeleri muhtgem iki
parca fildsinden meydana gelen tahta yapraklardan Uretitipytch denilen katlanir bir
tablettir. Kitap, icinde nar cekirdekleri tespitiled bir kiptn icinde parcalar halinde
bulunmutur. Kapaklar acilir kapangeklinde olan kitapsimsirden Uretilmgtir. Tabletlerin
Uzerine yazi yazilan balmumu kaplama ne yazik kegesirede yok olmgtur. Bu ylzden

Uzerinde ne yazildi bilinememektedir (Turanl 1999: 39-40).

Geminin Tahmini Rotasr Uluburun Gemisinin, Ge¢ Tun¢ @&da Yakindgu
mallarini Ege’yenakletmek icin kullanilan rotalarin bir orgiai verdigi distinilmektedir.
Dogu Akdeniz'de ters saat istikametinde seyreden ladeo Misir, Suriye-Filistin kiyilari,
Kibris, Rodos, Girit, Yunanistan ve tekrar Misirdia (Yalcin, Pulak ve Slotta 2006: 97).
Geminin rotasinin boyle buyuk bir alana yaydnoldugunun verileri gemide bulunan
olaganustu ctlilikteki Grdnlerdir. Filistin, Miken, Kibris, Msir, Nubya, Baltik, Kuzey
Balkanlar, Eski Babil, Kasit, Asur, Yakingo ve belki de Sicilya kulttrlerine ait mallarin bu
gemide taindigl kesindir. Gemi belirli bir limanda Baltilarak, hammaddeler ve mamul
mallardan olgan muazzam zengin ve @&li bir kargoyu nakletmek goreviyle yola cikgmi
gibi gorunmektedir. Gemideki gundeliksyalar ve hammaddeler sinda taidigi prestijli
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mallar, Amarna mektuplarinda bahsedilen Yakguoun kraliyetler arasi hediye takasina
dayal uluslar arasi ticaretin bu gemi ile 6rnekign soylenebilir. Bahsedilen tirden
yolculuklarda adet, geminin kargosunun, kral téragien, kendisine emanet edilengedi
mallari kargoyu teslim alan kralla sahsen sunacak olan ve belki dgatiyandan kendisi de
Ozel bir ticaret yapan bir memurun veya yari-memugdzetimine birakiimaktaydi (Pulak
2000: 200).

Geminin Kokeni: Ortaya c¢ikan tim deliller, Uluburun gemisinin Fezile ait bir yuk
gemisi oldgunu aciklar. Bu durumda geminin miken ticaret gewliguguna yonelik iddialar
yalanlanmaktadir. Ankaldigl kadariyla Suriye-Filistin Bolgesi'nden yola cikagemiler,
Kibris’a wrayarak Kiguk Asya kiyilari, Sardunya, Kuzey Afrika Misirarasinda dairesel
bir rotada seyrederek ticaret yapmaktaydi. Ulubu@emi Batgl sayesinde, Gec¢ Tung
Devri'ndeki ticaretin gercek yizu aglamaktadir (Turanh 1999: 41).

6.2.3. Gelidonya Burnu Ba#i

Bu batik, arkeolojik bilimsel kazisi yapilan illatktir. Bahsedilen gemi, siinger avcisi
Kemal Aras tarafindan bulunmstur. Batgl, George Fletcher Bass yonetimindeki bir sualti
aragtirma ekibi 1960 yilinda kazgtir. Batik, MO 13. Yizyila tarihlenmektedir (Ba2805:
48).

Geminin uzunlgu 19-20 metredir. Bir ticaret gemisi olan bu patibats tarihi MO
1200 civarina tarihlenmektedir. Adini battGelidonya Burnu’nun almgtir. Geminin gradg
en son limanin, 1 ton maden yukina giddbris’ta bir yer oldgu ortaya ciknmytir. Geminin
yuk 6kuz gonigeklindeki bakir kilgelerden oymaktadir ve bahsedilen kilgelerstan kica
kadar istiflenerek stoklanstir. Kilgeleri daha siki tutmak igin aralarina haurkonmugtur.
Gemide, 6kiz gozu kilgelerin yaninda kalay kulgekersun dokuntuler ve deslenmems
kristal parcalar ele gecirilgtir. Bunlarin Kibris'tan sonraki bir limanda yukiems oldugu
dUstnaldr. Ydklerin arasinda ayrica boncuk kavanoztzharati kavanozlar ve bir bilezik ele
gegcirilmistir (Turanh 1999: 67).

Sualtinda bilimsel kazisi yapilan bu ¢ok dnemli bitik gemiden c¢ikan eserlerin
incelenmesi, Gemi murettebatinin Suriye-Filistirztdaek bir lamba kullang@ini gostermitir.
Ayrica, mirettabatin yegii sey zeytin ve denizden yakalanan baliktir. Bunlayaninda
gemidesarap ve su stoklarinin oldu da belirlenmgtir. Gemiden ele gecen muhrin ve mallar,
gemide Suriye kdkenli bir tacirin olma olagihi isaret eder. Gemiden cikagidik dizileri
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¢cok caitlidir ve bu geminin Misir, Suriye, Filistin, Kis Adasi, Truva ve Hitit
Imparatorlgu, Girit ve Yunanistararasinda ticaret yagini gésterir. Gemide bulunan mihar
gemiden 500 yiIl daha eskiye tarihlenmektedir. @emibulunan bronz Uretiminde
kullanilimak icin gerekli olan malzeme= maden gleme araclari, gemideki tacirin tretim de
yapan bir hirdavatgi olgunu gostermektedir. Ayrica geminin kargosunda yan dunc¢
araclarin ¢gu zaten kirllmy durumda oldgundan Cemal Pulak’a gore hurda maden yeniden
isleniyordu (Turanh 1999: 67).

Gemiden ele gecen eserlerin arkeologlara ve yitlglisundgu tim kanitlar, geminin
bir Suriye- Filistin limanindan gelen erken doénenm Benike ticaret gemisi olgunu
gostermektedir. Bu tespit, Fenikeliler'in Ge¢ TuDevri'nde Yunanlilarindeniz ticaretini
kiramamg olduklari iddiasini bilimsel agidan tamamegigermistir (Turanh 1999: 67).

6.2.4. Pabucg Burnu Bag

2002 ve 2003'te Institute of Nautical Archaeologkemloglari, Bodrum'un 25 km
dogusunda Pabug¢ Burnu kiyisinda batargid®unan gemisinin kalintilarini kietmislerdir.
Bahsedilen batik, Ege’deki direk @anmsg gemilerin irgasi igin ilk kanitlari vermesi
acisindan onemlidir. Batiktan cikan yapisal delileanalizi, dgeme tahtalarini birbirine
eklemede kullanilan yeni bir tekini gostermektedir. Tahtalara kérkli 45 derecelik bir
aclyla verevine acilan delikler yardimiyla birbeinba&lanmasiyla daha geam gemi
govdeleri iga edilmgtir. Pabu¢ Burnu balindan cikarilan tahta gémeler Uzerindeki
delikler bu birlgtirme yontemini acikca gostermektedir. Fakafglama icin kullanilan
halatlardan bir parcaya rastlanmammi(Polzer 2009: 123-29).

Geminin sinirli kalintilari Ege’deki lg&antili gemi irsaatina dair ilk kanitlar sunar.
Geminin govde parcalarinin stes kolaylgtirict 0Ozellikleri, Yunan bglantili insasiyla
uyumludur ki bu da Bati Akdeniz’de bulunargei bazi batiklarda da gortlir ve bahsedilen
batiklar da ayni doéneme tarihleniDéseme dgramalari, kenar eklerini ve milleri
icermektedir. D§eme bordalarinin arasindgile delikler dgsrultusunda bglanmstir. Bu
aracin igasinda soylenilmesi gerekenska bir sey zivanalarin geminin 6zginsasinda
miller olarak kullanilmg olmasidir. MO 6. Yizyil'dan 4. Ylzyil'a gou tarihlenen bu ve
diger Yunan batiklarinda gorilen bu 6zellik zivanangegeknolojisinin geleneksel Yunan
baglantili inga tekngiyle birlikte dosal olarak ortaya c¢ikgini akla getirir (Polzer 2009: IlI-
V).
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Pabu¢ Burnu batindan cikartilan iki ¢comlek parcasi Bodrum’daki Eervasyon
laboratuarinda, fofgraflanarak cizilmgtir ve kayitlarin kopyalari University of Manitolziki
Mark Lawall’a yollanmgtir. Lawall, parcalari tanimlagtir ve sonrasinda bunlarin MO 6.
Yuzyil'a ait olan GlUneydgu Ege ticari amforalar olduklarini belirlegtir ve ayrica gunlik
kullanim igin yapilan sade ¢oémlek yonc@izu sirahinin de ayni yizyilidyon uretimi
oldugunu bildirmgtir ( Polzer 2009: 2).

Batigin malzemelerinin bir kismi, alanin dar ucundakydtek alana dgillmistir. Ancak
blyuk kismi ise kumun Gzerindedir. Alan, ortalamarak kuzey yoninde 26m ve giney
yoninde ise 14 m uzanir (Polzer 2009: 9; Fig. dir310).

Geminin ana kargosundaki amforalari saymazsak kargcadece kuguk bir kismi
kalmistir. Alandan cikartilan amforalarin toplam sayi60 Dlarak tahmin edilmektedir. Yani
bunlarin  %12’sinden daha azi korunabgiini Amforalarin icinden c¢ikan malzemelerin
arasinda ¢gtli izum tarlerinin cekirdekleri, zeytin cekirdei ve findik kabuklari yer alir.
Ayni zamanda orijinal ga¢ kabgu tapalar da amforalarin icinden c¢iktm. Amforalardan
bazilari ¢cam recinesiyle cizilgtir. Bunlar, Gzim cekirdekleriyle beraber, gemiriarap
tasimakta oldgunu gostermektedir. Recine, Vassar College’deki AmhbResearch
Laboratory’deki Curt tarafindan tanimlarytm ve Pinus'tan yapilgg anlgiimistir.
Amforalar, kulplarina kazinmgiolan kicuk “o”sekilli damgalara sahiptir, bahsedilgakil,
parcalil monogram ya da palmete benzeyen dikdortjesekli akla getirir. Buna benzer
isaretlerin, kilin i1sitiimadan onceki halinin testildtgini gosterdgi distnilse de bununla

alakall aciklayici bir bilgi ele gecirilebilsdezildir (Polzer 2009: 9).

Batik alaninin st boluminde gemi yolcular ve ntétstinin kullandy distintlen
surahiler, kaseler, mortaria ve bardaklardan @kda bulunmgive bu kismin geminin kig
kismi old@gu anlgilmistir. Alanin merkez kisminin yaninda, 1.65 m uzgohda ve 115 kg
agirfhginda geni tas bir capanin ucu ele gecirilgtir (Polzer 2009: 9-11 ve Fig. 1.5 igin 12).
Kicuk ve kaba bir bicimde Uretiljmpblan benzesgekilli, boyu 0. 45 m ve @rligi 7.3 kg olan
bir tas capa daha, 2003 Yili'nda ele gecirigtim. Butiin bu ¢apalarin orta kisminda bir oyuk
vardir (Polzer 2009: 9-11).

Batiktan, korunmg halde 30, kirilmy halde 150 ticari amfora cikarilghr. Bu
amforalarin buyuk ggunlugunu iki tip olwturur, fakat bu iki tipin dunda birer 6rnekleri de
olsa dort farkh tip amfora vardir. En ¢ok sayhlldunan tipe ait 21 korunmgthalde ve 150

adet kirikk durumda bulunguamfora Lawall tarafindan Halikarnassos tipi olarak
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belirlenmistir. Ikinci tip amforadan ise 7 adet korungnue sayilarinin 50 oldw tahmin
edilen kirnk olanlari Halikarnassos tipine ¢ok bemzakat g1z ve alt kisimlarindaki ufak
desisiklikler nedeniyle Rodos amforasi olarak tanimlaglexdir. Diger bir tip ise Glney
Iyonya amforalari olarak tanimlargtr. Kirik halde bulunmg olan amforalardan biri
Klazomenai'ya, ikisi ise nadir bulunan Arkaik AkdenEge ve Pontik bolgelerine, birgdir
ikisi ise Midill'ye tanimlanmstir (Polzer 2009: 13-4).

Geminin seramik pargalari bgin tarinlemesini ve rotasini vergtir. Batiktan cikartilan
tum comlekler geminin 6. Yuzyil'a tarihlenebilgoei gosterir. Gliney Ege amforalarinin
boyun, sap ve burun yapilari onlari bahsedilen §iizgrtalarina tarihleriki kulplu vesiskin
boyunlu amforalar bu tarihi 6. Yuzyilin ilk yanisirkadar goturir. Ancak Klazomenai'den
gelen drnek, onu bahsedilen yilzyilin ikinci cgymelen uzak bir tarihe gotirmektedir. Benzer
sekilde, D@u Dor bardaklari, mortarialari Levant kaplari venganiyla 6. YUzyil'in ortalarina
uymaktadir. Csitli 6rtiisen kronolojiler ele alinggnda geminin bagi tarihi MO 570-560'a
kadar gider. Lawall bu tahmini yapmaktadir (Pol2@09: 19).

6.2.5.Tekta Burnu Batigi —Sgacik - Seferihisar -izmir

Tektas Burnu batgl, 1996’'da Tufan Turanh tarafindan yonetilen INAaétirmalar’'nda
bulunmutur. Antik batiklarin cgunda oldgu gibi, gemiye ait gorilebilen tejey taidigl
kargoydu. 60 amforadan gln kucuk bir tepecik, 38- 45 metrelik derinlikter ygan meyilli
bir kaya tabakasinda yatmaktadir. 1996stam@asindaki dalgiclar, alandan iki amfora
cikartmslardir. Biri kesin olarak tanimlanamasa da, 6tekKuzey Yunansehirlerinden olan
Mende’'de MO 450 ile 425 yillar arasinda Uretiitini Kazi takimi, Mende’'lilerin Uretg
amforanin kivamini ve kokusunu aradan gecen 2.%@0rggmen koruyan siyah, yagkan
¢am recinesi ile doldurulmuoldugunu fark ettiler. Bir dier kip ise hayvan kemikleriyle
doludur. Kemikler tahminen, tuzlangnbiftek kemikleridir, antik diinyada ortak olmayain b
ticari maldi. Bu veriler, amforalarin, sadeg@rap ve zeytiny@ani tagimak amaciyla dsl,
ayni zamanda ¢am recinesi vgeti mallar taimak icin kullanildgini hatirlatmasi agisindan
onemlidir (Polzer 2009: 68).

Deborah Carlson ve ekibi 1999 - 2001 yillar ardaiTekta Burnu'nda yaptiklari
kazida MO 440-425'e tarihlenen Klasik Donem bir dongemi ortaya c¢ikarglardir. MO5
yuzyilda Persleri bayuk bir yenilgiyegtatan Yunanllarin ticaret ve askeri gemilerinin bu
bdlgelere geldii tahmin ediliyordu. D. Carlson, Klasik Yunan Doniéamde, ticari ve stratejik
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mallarin gemilerle tanmasi Ege Denizi'nd@ayati bir rol oynadini yazar. Fakat Ege’nin
hicbir yerinde, o giine kadar MO 5. Yiizyil'a taghén hicbir batik kdéedilmemitir. Tekta

Burnu batgl bu varsayimlarin digulugunu gosterir (Carlson 2005: 65).

1999 kazisinda bain sg ucunda mermer bir disk bulungiur. Onceleri ne oldgu
anlgilamayan bu disk, en sonunda Troy Nowak ve Jer&reen tarafindan geminin pa
tarafina iki yana takilan gozlerden biri olarakitatanmstir. Bir yil sonraophthalmoidenilen
bu go6zin g ilkinin bulundugu yerden sadece bir iki metre uzakliktgfedilmistir. Bu da,
Deborah Carlson, bu bylun ¢ok dnemli oldgunu belirtir. Clnki o giine dan gemilerdeki

bu suslerin sadece boyanarak yagildistinilmekteydi (Carlson 2005: 65).

Kazilar sirasinda yapilan 5046 gt 213 amfora cikarilgtir (Carlson 2005: 64).
Bunlardan bgka pkirme kaplari, 9 adet tek sapli kupa, askosdenilen biytk sislu bir
surahi, kokulu ygi muhafaza etmek icin kullanilan su mermeridge ve alt kismi gegive
agir gemi yolculgunda givertede kullanmaya ehsiribir lamba bulunmstur. Batiktan
denize dailan eserlerin arasinda, 14 delikli kun cubuk yer almaktadir. Bahsedilen eserler
arasinda ayrica, tahtadan yapilagd¢apanin govde kalintilari vardir ve bunlarin igulkarak

capaya girlik vermek amaciyla metal ksurnla doldurulmslardir (Carlson 2005: 69).

Kazi tamamlandiktan sonra Bodrum Sualti Arkeolojizdsi’nde yapilarser inceleme
ve koruma cagmalari sirasinda kiplerden birinin Ustiinde EPY sjakefedilmistir. Bu,
Tarkiye'nin bati kiyilarinda yer alan ve adini bummhemen ucundaki kicik kayalik adadan
alan Tekta Burnu'ndan fazla uzak olmayan, Turkiye'nin batyikarindaki Erythrae’nin
simgesidir. Ertyhrae’'nin en yakin keosu batisindaki Chios (Sakiz) Adasi’ydDeborah
Carlson’a gore, ada havanin en acik gidgunlerde TektaBurnu'ndan gortlebiliyordu.
Kazi boyunca, Chios Archaeological Museum (Sakikeatoji Miizesi ), Tekta Burnu’ndan
cikan caitli seramik tiplerinin Sakiz’a ait olanlarla guchigglari oldusunu ortaya cikarmtir.
Tek bir Sakiz Amforasi, bain MO 440-425 arasina tarihlenmesiniglsanistir (Carlson
2005: 71).

Tektas Burnu gemisi, 14 m uzunpunda mutevazi ve yerel bir ticari gemiydi sagap,
cam recinesi, ve do Yunan ¢canak comge tasimaktaydi. ve bir sonraki duytga muhtemelen
kiyr seridini takip ederek, belki de giineyegio gitmekteykerkayalik Anadolu kiyilarinda
batmstir ( Carlson 2005: 91). Geminin baitbolge,izmirin batisi ve ayni zamanda Kios’un

! Bazi haritalarda Hiyos veya Khios diye de gegcmektedir.
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dogusudur. Geminin son yolcuytunda rotasinin Erythrae ve Kios Uzerinden gectilsi@mra
Miletus veya Samos yonune ofgludisuinulmektedir. Gemideki bakir civiler Girne batile
karsilastirilabilir.

Mende Donemi'ne ait amforalardan birinin icindegisi kemikleri bulundgunu
yazmgtik. Diger dokuzu ise canrecinesi icermektedir. Bunlardan gka batiktan biri
MO450-440, dieri MO 440-430'a tarihlenesiskin boyunlu iki Sakiz kipu, iki adet Sami
kupu, MO425e tarihlenen bir Sami-Milesian kupu ik kuzey Ege kipl bulunngtur
(Carlson 2005: 91).

Gemi ayni zamanda 13 adet Usti renkli beneklerleizgilerle dekore edilngi Dogu
Yunan c¢omlekleri bulunmgiur. Bu amforalarin benzerleri Altinci ve @aci Yizyilin
Akdeniz ve Karadeniz yegan alanlarinda bulunngtur (Carlson 2005: 91).

6.2.6. Girne Gemisi Batgl —Kuzey Kibris T.C. (Res. 6.16)

Res.6.16. Girne Bait(Girne Kalesi Batik Gemi Muzesi)

Bu gemi, MO 4. Yuzyilin son on yillik dénemindengiiniizde Kuzey Kibris Tirk
Cumhuriyeti’'nin kuzey kiyisindaki Girne ilgesiniraipinda batmgtir. Richard John Steffy,
geminin batma nedeninin korsan saldirisi olabfgsesoylemektedir (Steffy 1994: 42).

Pennsylvania Universitesi Miizesi'nden Girne @gafi kazisini yapan Michael L. Katzev ise
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bdyle bir bulgu olmadgiini, geminin buyuk olasilikla firtinada batnoldugunu yazar (Katzev
1972: 50). Gemi 1 km acikta ve 30 m derinliktgfedilmistir ve 1968 ve 1969 yillarinda
Michael L. Katzev yonetimindeki arkeologlar tarafam kazilmgtir. Kargo ve eserler sekiz
desisik ¢esitten olwsan dort yliz amforayla, kaba ve iyi comlekten hatpiedegirmen tglari,
sikkeler (demir paralar), genbir bakir kazan, tahtadan aletler, balikcilgkrklar, bademler
ve Antik Yunan’in gemi guvertesi hayatiyla ilgiludinelerce nesneden gfuaktadir. Bagin

en onemli kismi, kendisidir ¢unkl govdenin yarisimdazlasi nispeten iyi durumdadir ve
bulunan parcalar gévde yapisinin en az %75’ innigitedir. Govde kalintilari bulungunda

6 ila 12 m’'lik bir alanda uzanmaktaydi ve omurgarirzde iki parcaya bolunngtu. Batik
deniz dibindeki konumunda kayda gecirildikten so@iane’deki Hacli Kalesi’'ndeyeniden
bir araya getirilmgtir ve su an bahsedilen yerde kargosu ve eserleriyle berabe
sergilenmektedir (Steffy 1994: 44). Bu batik nengsk miukemmel bicimde korungalarak
gun yuziune cikartilan tek Yunan ticari gemisi g@idenesini teskil eder (Katzev 1972: 50).

Susan Womer Katzev, kalintilardan yola ¢ikarak ggiwdesinin enini 14,5 fit, boyunu
47 fit olarak hesaplamtir (Katzev: 2005: 72). Michael L.Katzev ise geminB6 fit
uzunlyzundaki kalan parcalarina bakarak uzgoloun 52 fit olabilecgni yazmstir (Katzev
1972: 52).

Geminin ki¢ kismi kuttir ve Uzerinde bir ki¢ kabitasiyor gibi gorinmektedir.
Gunumize kadar korunmuolan pruva ise sivridir. Gemi, neredeyse tamamamdan
yapiimstir. Gemi marangozlari kabuk-ilk telgniile calismiglardir. Bu yontemsdyledir:
omurgay! yatirip, daha sonra gecici yap! iskelesiigerinden @1 désemeleri yapnylardir,
daha sonra onlari tahta cgivilerle sabitlenen sakldarla yerlgtirilen zivana ge¢melerle ugtan
uca birbirine gecirmgierdir. Sonra, bu kal@un icinde postalar uzatghardir. Postalari,
disaridan iceriye dgru cakilan ve bakirdan yapilma buyuk civilerle raydrak yerlerine
oturtmulardir (Katzev 1972: 52).

Michael L. Katzev yap# kaziyla ilgili verdgi bilgilerde Girne ticaret gemisinin
korunan kisminin bakir civilerle tutturulan kun bir kaplamayla kaplangini yazar. Bunun
amaci tahtay! Uzerine yuva yapan deniz kabukludannkorumaktir. Daha sonralari Roma
dunyasinda kullanilan bu yéntemin Yunanlilar tavdéin MO 4.ylzyilda kullanilgini Girne
batgl gostermektedir. Ayrica geminin glvertesinde gegakde bu zirhi tamir etmek icin
kullanilan kugun levhalar bulunmgiur (Katzev 1972: 52).
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Gemiyi uzunlamasina U¢ parcaya bolugmaiarak dgunirsek pruvaya ucte bir
mesafede cok iyi acilmibir yelken dirgi yuvasi vardir. Direk yuvasinin pruvaya bu kadar
yakin olmasi, bu gemide ki¢ ve sb@onanimi oldgu ve yelkenin enlemesine gk

boylamasina yerddirildi gini gosterir (Katzev 1972: 52).

Geminin taidigi yuke bakilinca tticcarlarin ayni yolculukta farkballarin ticaretini
yaptiklarini gormekteyiz. Gemide on farkli tirdedd@mfora bulunmgtur. Bunlardan 343U
Rodos’'tansarap taimaktadir. Bgka bir gurup amforanin Samos’tan ggldbelirlenmitir.
Geriye kalan sekiz tur amfora yolculuk icin gerekirecekler veya nadir bulunan mallar igin
olmahdir; ¢inkd bu tirlerin gundan sadece birer gar vardir. Gemide bulunan 10,000
badem cuvallar igcinde ¢gammis olmalidir. Elbette bu cuvallar gecen 2200 yil dgn
erimisglerdir. Gemide tgnan baka bir yik, un @utmek icin kullanilan dg@rmen taglandir.
Gemide bunlardan yirmi dokuz adet bulurytom (Katzev 1972: 52).

Gemide bulunan ger eyalardan murettebatin dortskoldugunu anliyoruz. Kigtk kap
kacaklar geminin hem 6ninde hem de arkasinda bugundan gemide hem 6nde hem de
arkada birer kabin oldwnu soyleyebiliriz. Butin su kaplari 6n kisimdaugandan igme
suyunun onde bulungunu tahmin edebiliriz. Siyah sirli tas ve tabakliicik testiler,
yagdanliklar, bakir kazan, topraktan yapgmkepce, kevgir ve tencereler gemini arka
kisminda oldgundan yemek pirme ve yeme sinin burada oldgu anlgilir. Balik &3
kursunlar balik tuttuklarini gosterir. Gemi Uzerindemgk pkirildi gini gosteren bir bulgu
yoktur (Katzev 1972: 52).

6.2.7. Serce Limani Ba@il —-Marmaris

1978 senesinde Tirkiye'nin guneybati kiyillarindariiaris civarinda yer alan Serce
Limanr’'nda Hellenistik Donem’e ait bir blea batik alani kdedilmistir. Batik, aslinda 1973
yilinda farkedilmg ve 1977 yilina kadar agtrma dalglari strmigttr. 1979 -1980 yillari
arasinda kazilan batiktan 400 adet amfora cikastim400 adet amforanin hala deniz altinda
oldugu, 200 kadarininda ganacilarin eline gegti dusiinilmektedir Gemi MO 280-275
yillarina tarihlenmitir (Pulak 2005: 82-4).

Elde edilen verilerden geminin 18 m. govde uzgualolan orta blyuklikte bir Yunan
ticaret gemisi oldgu anlgiimistir. Geminin yukdnd, icinesarap konmg Turkiye’nin
guneybati kiyillarindaki Knidos'ta uretilen amforalalusturuyordu. Amforalardan en az
yarisinin i¢cinde hala tzim cekirdekleri bulunmakig§Pulak 2005: 84).
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Kazilardan c¢ikarilan gam durumda olan amforalar iki buyukltuktedir. Buy@lanlar
37 litre kapasiteli, 14 kg garhgindaydi. Kiguk olanlar ise 10 litre kapasiteli, Skg
agirfhgindadir. 120 buyuk, 24 kuciuk amforaggsen durumdadir. Cemal Pulak, amforalardan
olusan kargonun tamaminin 44 togaik cektigini belirtmektedir (Pulak 2005: 84).

Kalinhg 1 ve 1.5 mm olan bukulngikursun seritler tahta govdenin su gecirmezlik ve
deniz delgicilerine kar korunmasi ic¢in kuwunla kaplanny oldugunu gostermektedir.
Kursun, yin veya kendir kurmgmin Gzerine yagtirilmis ve kuguk bakir civilerle
sazlamlastinimistir. Kursun kaplamalar, MO 4. Ylzyill''n sonundan M.S. 2. Yilin
baslarina kadar kullaniingibir tekniktir ve bu batik, bu tek@in erken érneklerinden birini
vermektedir (Pulak 2005: 84).

Alanin bir ucunda, gbévdeye ait bir tahta, yizeydes m. gagida bulunmstur. Onun
yaninda 6-8 cm capinda kun bir boru vardi. Bu boru buyudk olasilikla gemirgimtine
suyunu tahliye etmek icin kullaniimaktaydi. Bumtadiindaki buluntular arasinda capa
kablolarini ve balik glarini salmak icin kullanilan mermer bir kastanyelhalka, hazne
kaucuklu bir ta desirmenin alt ve Ust parcalari,stdir el d&irmeni, zamanda perdahli ve
basit diz seramik surahiler, kaseler, kipler vakiy yer almaktadir. Bulunan yirmi yedi
adet kicuk yuvarlak kip, mirettebata ait olabiggwden daha ¢cok sayidadirlar ve gemideki
diger bir kargoyu gosteriyor olabilir (Pulak 2005: 85)

6.2.8. Akdeniz'de Yeni Kgfedilen Arkaik Batik

Dokuz Eylul Universitesi Deniz Bilimleri, ve Tekrajlsi Enstitiisii tarafindan yurutilen
arastirma projesinde, Arkaik Donem’e tarihlenen birikdulunmutur. Nisan ayinda yapilan
sualt aratirmalarina Aktiel Arkeoloji Dergisi Kgf Ekibi de katiimstir (Bezdan 2013: 41) .

Calismalar, Yrd. Dog. Dr. Harun Ozglave Ggr. Gor. Dr. Nilhan Kizildg tarafindan
gerceklatirilen projenin son guninde yiéan batik Akdeniz'de ¢ok az bilinen bir doneme ait
olmasi nedeniyle ¢ok bluytk bir 6nengitaaktadir. Proje koordinatorleri, & 6nemine
desinmisler ve “Aragtirmay gerceklgtirdigimiz alan, sportif dagin sinirlarinin tizerindeki bir
derinlik oldusu icin kasilastigimiz batik oldukga iyi korunmyudurumda.Sunu agikga dile
getirebiliriz ki, ilk defa bu derece iyi korunmdurumda olan MO 7-6. Yiizyil'a tarihlenen bir
Arkaik Donem Kibris Bag Glkemiz kiyilarinda bulundu,” diyerek, bgtn hangi déneme ve

devlete ait oldgunu ve hangi doneme tarihlegighi anlatmaktadir (Bezdan 2013: 41).
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Ekip icinde buylk heyecan yaratan batik, Karya Bsigin en gizel dgal limanlarinin
yer aldgl Bozburun Yarimadasir’nda 47 metre derinlikte yadttadir. Eski bir siingercinin,
uzun yillar 6nce verdi bilgiler 1siginda gercekligirilen ilk dalista, keif ekibi 45 metreden
bir tag havanile ¢cikmis ve alinan bilginin dgrulugu da ispatlanmgtir. Boylelikle ¢calsmalarin
s6z konusu bolgede gonlsstiriimasi kararina varilngtir. Ayni giin yapilan ikinci dagta,
geminin tg ¢iposu 47 m derinlikte bulunngur. Ciponun dgusuna d@ru yuzen arkeologlar,
bu sefer de 2 bin 700 yillik gemininstdigi kargoyu olgturan c¢eitli amfora ve seramik
parcalarina ukmislardir. Oldukca genibir alana dgilmis durumdaki amforalar ginda i¢
ice istiflenmi olan tg havanlar denizin dibinde bulungtur. ilk veriler, yiizeyde bulunan
kaplarinin sayilarinin 120 adet ofgunu gostermektedir ki bahsedilen durum, Arkaik
Doénemin en zengin buluntu topl@unun s6z konusu batik alaninda yatti gostermekteydi
(Bezdan 2013: 42).

Kesfin ardindan aciklamalarda bulunan projeskaami Harun Ozda batgin yattg
alanda, Kibris amforalarindan ska U¢ farkli amfora formunun da tespit ediidi
belirtmistir. Ayrica buluntularin kumluk bélgede devam etmes geminin akaplariyla
beraber murettebatin yolculuk esnasinda kuli&ndeel gyalar, mutfak kaplari ve ger
buluntulara ulailabilecezinin 6énemli bir gostergesi olgunu da aciklamasina eklegtii
(Bezdan 2013: 42).
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BOLUM VI

DOGU AKDEN1Z BAGLANTILI DEN iz TICARET
YOLLARININ VE GEM ILERININ REKONSTRUSIYONU

Bu bélimin esas konusunu, gaoAkdeniz Bdlgesi'nde bulunan batiklardan ve gemi
kabartmalarindan esinlenilerek yeniden yapilan g&taicikilan seyahatler alfturmaktadir.
Ancak bu konuyla ilgili bilgileri vermeden 6nce, R0 Akdeniz ve Ege’de yer alan ticaret
yollarini ve Mezopotamya gibi yerlerle olan gantilarini vermek gerekir. Yukarida
bahsedilen ve aslina uygun (bire bir) yapilan gahlanalar s6z konusu bolimun ikinci

kisminda verilecektir.
7.1. Deniz Ticaret Yollari
7.1.1. Mezopotamya Ticaret Yollari

Mezopotamya Boélgesi'nde ulen, bolgeye hayat getiren iki nehir, Firat ve Dijcle
tarafindan s@anmaktaydi. Bu nehirler galiklari aliivyonlar sayesinde tarim alani
olusmasinda yardimci olmakla kalmamve ayni zamanda kereste, maden ve ddbi

malzemelerin Mezopotamya'’yastadigl yolu oluwsturmuslardir (Kéraslu 2006: 17).

Firat Vadisi'nin son kismi, Giney ve Orta Mezopoyaidan Akdeniz’e ulgim
baglantisi sg@lamaktaydi. Bu yol Bgdat'in gineyinde Sippar’dan @gamaktaydi Firat
kiyisindan devam ve eden yol, Mari'ye (Tel Harirfljladmor (Palmeira) Gzerinden vahalar
yardimiyla daha sonra c¢oOlismaaktaydi ve Homs Ustinden devam edefgm veya
Filistin’deki Fenike limanlarina varmaktaydi (K@la 2006: 18).

Bu arada, Dicle ve kollarinin icinden gegtivadiler, Mezopotamya’'dan kuzey ve
kuzeybati yonine gitmekte olan yollara gecitstlumaktadir. Kuzeyden gegen yol, Assur
tlkesinin merkezi bolgesinden batiya yonelirkenbttave Balih irmaklarinin kayganin
ciktigl boélgeden, Turkiye-Suriye sinirt yakinlarinda g&anSubat Enlil (Tel Lailan)- Guzana
(Tel Halaf) —Harran-KargargiHalep hattiyla Dgu Akdeniz kiyilarina varmaktadir. Ancak
bu yol, batida birgok kaak bulundurmaktadir ve bati kismi Anadolu ileslaati sglayan
yoldur ve bahsedilen yolun bati kismi, Firat'| Kargs veya Samsat (Samosata) yakinlarinda
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gecerek veya Mardin’e yakin bir yerde kuzeye yomddeDiyarbakir-Ergani —Maden- Toros
Gegidi —Elazg-Malatya ustiinden Orta Anadolu’ya @a devam etmektedidkinci binyilin
baslarinda ozellikle Assurlu ticcarlarin buyik orandeélandgl bahsedilen yollarin Dxu ile
onunde kolay gecit glamayan Zagros OEari bulunmaktadir. Ancak, Dicle’nin bir kolunu
olusturan Diyala Cay! Vadisi Uzerinden gecen yol yadda givenli olan ve gkrin
ustindeki Elam ulkesinin merkezinden gecgen yol dtulmaktaydi ki ikinci verilen daha
guvenlidir ( Kérglu 2006: 18-19).

Ayrica, guneyde bulunan Basra Koérfezi, Mezopotahy gelstirilen sallar ve
yelkenli tekneler vasitasiyla kullaniimaktaydi. 18tdardan (petrol sizintilar) gkanan
bitimen, yani zift kullanilarak izolasyonu yapilaakneler, Uclincii binyil sonlarindan
baslayip, Ur ile Dilmun (Bahreyn), Umman (eski Magam Meluhha) gibi tlkelere denizden
ulasilabiliyordu ki bunlar uzak Ulkelerdi. Ayrica, Kemte#tin Koroglu’na gére, tclncu ve
ikinci binyillarda bir pazaryeri konumunda olan iin kanaliyla Uzakdtu ya da Misir'dan

gelen mallar Mezopotamya'ya aktariliyordu (Kgho2006: 19).

7.1.2. Ege Denizi'ndeki Ticari Yollar ve Kiklad Adaari ile Ticari Baglantilar

Dogu Akdeniz Bolgesi'nde
bagliea ticari yollar (VMLO. 14 yiieyih)

Res.7.1. Dgu Akdeniz'de MO 14.yuzyildaghaa ticari yollar
(Yalgin, Pulak & Slotta 2006: Ekler)
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Anadolu ile Kikladlar arasindaki gkiler, Bati Anadolu’daki yerlgmlerin kuruldigu
doneme dayanacak kadar eskidlik. temaslar ise Neolitik Donemde yapiktw. Buna kanit
olarak, Melos obsidyenininizmir bdlgesinde Ulucak ve Y¥#ova ve Biga (Troas)
Yarimadasi’'ndaki Cgkuntepe’de bulunmu olmasi verilebilir. Sonraki dénemlerde, Bati
Anadolu’da Melos obsidyeninin daha fazla kullangnoimakla beraber, her iki bodlgede
gorulen konik mermer bardaklar ve perdah bezeklraéde drnekleri, s6z konusu dénemde
Anadolu ile Kikladlar arasinda gan ticari iliskilerin bulund@guna dair bir delildir §ahgslu
2011: 172).

Erken Tun¢c Ca I'de Kikladlarda benzersiz bir kiltir getheye balamistl. S6z
konusu kulttr, tamamen denize ve ticaretgitnh adal topluluklar tarafindan yaratilgtir.
Kikladli denizciler, bir yandan adalari at@arak kaynaklarindan yararlanirken, ayni zamanda

cevrelerindeki anakaralara da uzaglardir (Res. 8.1).

Erken Tun¢c Cg@ II'nin ge¢ bdlimine, Kuzey Mezopotamya’'dan Yursian
anakarasina, Balkanlar'a ve bir ihtimalle Kibri&adar uzanan bir gkiler agi olusmasi
gelismesi damga vurnytur ki Kibris'taki kdlttrin adi Philia kdltiradarBu agin ana
govdesini, Anadolu okiurmaktadir. Bu ga, Erken Tun¢ Ga Anadolu Ticaret Al
denebilir; Bahsedilengaayrica, Anadolu’da Buyuk Kervan Yolu, Kikladlardéastri Grubu
ve Yunanistan anakarasinda ise Lefkandi | gruberdigratirmacilar vardir. Bu dénemde,
hem Anadolu'da hem de Ege'dssi eébenzeri olmayan buyik toplumsal ve ekonomik
desisiklikler olmustur. (Sahazlu 2011: 175).

Cssitli yerlerden cikartilan metallerin, gier mallarin ve hammaddelerin kaynaklarina
ulasarak bahsedilen kaynaklar arasind&l&éati s&lama ihtiyaci, yukarida anlatilangia
olusmasini sglayan tekseydir. Bu arada, Orta Anadolu obsidyeni Bati Anadal kesimine
vararak Liman Tepe gibi kiyida bulunan bazi 6negratiesimlerde kullaniimgtir. S6z konusu
yerlesimlerin hepsi ise Kikladlar'da 6zellikle ticaret gk ve bir ihtimalle metal dofamini
kontrol altinda tutan bir liman olarak bilinir veeigelde “Anadolu kolonisi” diye aniimaktadir
(Sahgslu 2011: 175-76).

Anadolu Ticaret &I, uzun mesafeli kara yollarindan gecer ve bahsediollari,
Ege’nin ada topluluklari ve Kibris’a (Philia Kiltirbailamaktadir. Bahsi gecerg,aAnadolu
ve Ege’nin kiltirel gefiminin 6zel bir donemidir, nitekim pek cok eski geek bu gla
desisirken, bdlgede yeni teknolojiler ile giinceler de ortaya c¢ikgtir. S6z konusu @cgok

kapsamli olmakla birlikte, @n icindeki Bati Anadolu kiyiseridi énemli bir rol alnyg
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olmahdir ve VasiSahglu’'na gore, bahsedilen tliccarlar, Anadolu anakdlasge arasinda
hem kara ve hem de deniz ticareti yagardir. Agin kilit bolgesi ise, Liman Tepe'nin de
aralarinda yer algh Bati Anadolu’nun sahil kesimiydéhaslu 2011: 176).

350 yil sirmg olan Ege’nin kilttirel gediminde, @i olmayan bir dénem, Erken Tuncg
Cagl Anadolu Ticaret &1 ve benzer uzun mesafeli ticareglainin olmasi sayesinde
baslamistir. MO 3. Binyilin ikinci yarisinda, Kiklad mallave digiinceleri &r basmaktaydi.
Erken Tun¢ Ca Anadolu Ticaret A1 ve benzer uzun mesafeli ticareglai, ayrica,
Kikladlarda ve Yunanistan’da Anadolu cgki mallarin gorilmesine olanak vertir
(Sahgslu 2011: 175).

Ancak, cok onemli bu @ en sonunda tamamen c¢Okgtiii. Bunun nedeni ise,
Yakindgsu, Anadolu ve Ege diinya sistemlerinde goriulen biilgme dénemidir. MO2200
civarinda yeni bir olgum bag gostermeye gamistir. Daha sonra yeni bir dénem, Anadolu ve
Kikladlarda bglamistir. Bahsedilen dénem icin Anadolu’da kullanilan &tken Tung Ca
l1IB ve Kikladlar'da kullanilan ad ise, Phylakopbolarak anilmaktadir. Bahsedilen donemde,
Orta Tung Ca gelenekleri ortaya ¢ikmaya gbadig1 yeni bir donemdir. Anadolu ile Kiklad
Adalar arasindaki #kiler, MO 2.Binyilin baglarinda énceki donem kadar gicli olamgmi
ama Girit saray sistemi guclenince s6z konuskiiér yeniden kurulmsgtur. Minos deniz
ticareti guc¢ kazaninca, Ege Denizi'nde hakimiyetdamstir. Bahsedilen yolla, Ege’nin her
kosesi, MO 2. Binyilin ilk ceyrginde baka bir 6rgitlii ticaret @ icin birlestirilmi stir
(Sahgslu 2011: 176-77).

7.1.3. D@u Akdeniz’'de Yer Alan Deniz Yollar ve Baglantilari

Dogu Akdeniz Bodlgesi'nde deniz yolcutu, Tung C&r’'nda genelde kiyilar takip
edilerek yapiimaktaydr (Res. 8.2). Filistin ve §ari kiyilarinda c¢ok fazla liman
bulunmaktaydi ve bahsedilen yollardan gidildde, Misir ve Bati Onasya’ya variimaktaydi.
Ana deniz yollar Levant Bélgesi’'nin batisindakiednli bir ticari durak olan Kibris Adasi’ni
hedeflemekte ve daha sonra Anadolu'daki kggridinden devam etmekteydi. Bahsedilen
bdlgede tehlikeli dg@lik burunlar da bulunmaktadir ve Likya kiyilarindaldluburun ile
Gelidonya Burnu bunlara 6érnektir. Burunlarin tehblikoldugu, buralarda batrgiolan ve ayni
adi alan iki batiktan da aglamaktadir. Bahsedilen yerlerdeki riizgar ve akgak tehlikeli
olup zaman zaman atgostermekteydi (Matthaus 2006: 359).
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Res. 7.2. Orta vegdoAkdeniz'de ana deniz rotalari (Matthaus 2006:)360

Ege Denizi'nde ¢ok sik granilan limanlardan biri de, Rhodos Adasrydi. Riaa
gecen gemiler rotalarini Oniki Ada’ya (Dodekanee) Bati Anadolu kiyilarina yonelterek
kuzeye dg@ru yolculuk ederdi. Bu arada, CanakkalegBo’'nin girsinde bulunan Troia’'nin,
stratejik olarak ¢ok buyik dnemstgan konumundan dolayi, gir yerlgmelerin tstinde bir
rol gordigl saniimaktadir. Matthaus, hi¢ glee Karadeniz’e diizenli bigcimde acilingmi
oldugunu digunmektedir. Rhodos Adasi’'ndansteyan yolculuklar ise, Kiklad Adalari’ndan
gecip daha sonra Kara Yunanistan'ingmioyonelmekteydi (Res. 7.2). Bahsedilen bélgede
kiyr seridinin timd yakindan gorulebilmekteydi. Bu da dda yer alan sabit noktalara
bakarak ilerlemeyi mimkun kiliyordu (Matthaus 20869).

Ege Denizi Ustinde bulunan ikinci 6nemli durase Girit Adasi olgturmaktadir.
Bahsedilen ada Girit-Kasos hatti (istiinde bulunateadan gecilerek, Omda Oniki Ada’ya
baglanmaktaydi (Res. 7.2). Kythera Gizerinden ise edlanzey ile bglantisi sglanmaktaydi
ve bu yolla Peloponnessos’a (Mora Yarimadasi)siluid ve ayni yondeki bir &a balanti
ise Kiklad Adalari'na uzanmaktaydi. Minos Uygarinin denizlere hakim oldiu dénemde,
Girit'te 6zellikle Ge¢ Tung C&'nda Ege Adalari’'na kar yogunlasan bir ilgi ortaya ¢ikngtir.
Bahsedilen ilginin kékeninde, deniz yollarinin diéméni ve duracak ara limanlarl given
altina almak arzusu yatiyor olmahdir. Minos Uygathin deniz yollarinda hukimdarlik
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kurmak istemy oldugunu, sonraki donemlerdeki bazi yazili belgeler #amaktadir
(Matthaus 2006: 359).

Yunanlilar ve Fenikeliler doneminde dayangklve hizi artan gemiler Karadeniz’'e ve

Cebelitarik’a kadar geglemistir.

Acik denizde Afrika kiyilarindan Gilney'e de glodan varilmg olma ihtimali
yuksektir. Nitekim Kuzey Afrika kiyilar, acik halsada Girit'ten c¢iplak go6zle
gorulebilmektedir. Marsa Matruh ve Nil Deltas’'ndaozeye yonelmek mumkundar. MO
Erken 1. Bindeki s6z konusu @antiyr Antik Cain en Unli yazarlarindan Homeros da
bilmektedir (Matthaus 2006: 359). Girit AdasI ayamanda, kuzeybati ve batiya yapilan
trafigin de merkezi konumundadir. Homeros, ayrica, Garnt' ve Peloponnesos’un bati
kiyilari boyunca giderek, lon Adalar’'na —Ithaka'yavaran yoldan da bahsetmektedir. S6z
konusu vyolla Adriyatik Denizi'nin glney g#ine gelinir. Ayrica, Girit'ten ve
Peloponnesos’tan Sicilya vesdg Italya’ya giden yollar da mevcuttur. Sicilya ve Kyze
Afrika arasindaki merkezi konumu, Malta'ya daha gunCai'nda ulgildigini
disundirmektedir. En gec gidilen yer ise Sardunya Adas Bahsedilen yere MO14.
Yuzyil'da dizenli olarak varilngtir ve burasi en varilan en bati adadir. Ancak Sayd'ya
gidilirken Kartaca'ya granip @granmadgl hentiz kesinlik kazanamaghr (Matthaus 2006:
359).

7.2. Eski Cglardaki Deniz Yollari Ticari Yolculuklarin Rekonstr tksiyonu

7.2.1. Kiklad Teknelerinin Yeniden Yapimi (Res. 7.8

Res. 7.Rire bir Kiklad gemisi modeli (Erkurt 2011: 183)
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“Kiklad Tekneleri” adi ile anilan tekneler, Erkenkkad Donemi ‘ne ait seramik Kiklad
tavalari ve kaya kabartmalari (zerinde betimigindien dolayi, s6z konusu tekneler
hakkindaki bilgiler bahsedilen eserlerden ele getiglerdir. S6z konusu modellerin kum
ve seramikten yapilan tekne modelleri de bulunnthki&rkurt 2011: 178).

Osman Erkurt'un yonetimindeki 360 Derece Arkeol@rubu adiyla cagan ekip,
yukarida verdiimiz bilgilerden esinlenerek, adalar ile anakarasarda yapilan seyahatlerde
ticaret ve ulam igin kullanilan teknelerden g#i boylarda treterek bahsedilen teknelerle,
antik rotalarda yolculuk yapmayi hedeflgtii Bahsedilen faaliyetlerin deneysel arkeoloji
disiplini icinde yapilmasi planlansgtir. Projenin amaci, yukarida anlatilan getcari agin,
teknelerini ve s0z konusu teknelerin yardimiyla iksp ticaretin nasil gercelgdegini
arsstirmaktir. Osman Erkurt, Erken Tun¢ gaa ait deniz ve denizcilik bilgilerini grenme
firsatinin bahsedilen agtarmayla yakalanngioldusunu séylemektedir ( Erkurt 2011: 178-9).

Teknelerin imal Sekli ve Teknoloijisi: Kikladlar ile Bati Anadolu kiyilarinda seyahat
eden teknelerin bilgimiz en énemli 6zelliklerinden biri, ahplarin birbirine bitkisel liflerle
dikis  yontemiyle tutturularak  Gretilrgi
olmalaridir (Res. 7.4). S6z konusu teknoloji,
tekne yapiminda kullanilan en  eski
tekniklerden birini olgturmaktaydi. Osman
Erkurt, bahsedilen teknelerin  yeniden
yapilmalarinin, antik rotada yapilacak deniz
yolculuklari ve bununla kgantili olan soruyu

doguran teknelerin tama kapasitelerinin, yani

ticari yuk kapasitelerinin agarilmasinin,

Erken Tun¢ Cg’na denizcilik bilgilerini

Res. 7.4. Kaplamagaclarinin delinerek
dikilmesi (Erkurt 2011: 179) ogrenmek icin 6nemli olagani belirtmektedir.

Bu teknelerin yapimiyla ilgili pek ¢ok gdgivardir. Bahsi gecgenlerden biri teknelerin
oyularak yapilmy oldugu yonundedir ama bu g&iin dgrulugu kesinlik kazanngi degildir.
Eger Ege Denizi'nin florasi ve teknelerinin yapiminve kullaniminin vyillar ald
distnulecek olursa, teknelerin tek parca yapidan gapiblmalarinin yerine, parcall yapim
oldugu distiincesi daha g@r basmgtir. Ancak s6z konusu malzemenin ortalama boyu 20
metre, ¢capi ise 2 metreden fazla olan tek parcaugmyalnizca sedir@ci olgturabilir ve

bahsedilen gac da sadece [@a Akdeniz'deki sedir ormanlarinda bulunmaktadirhBadilen
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durum da s6z konusu gemilerin parcall tekniksiohicesiyle yapilngi olma ihtimallerini

kuvvetlendirmektedir.

Teknelerin Boyutlari ve Tasarimi: Kiklad tavalarinda goérulen betimlemelerde yer
alan ve kurek olduklar sanilan kisa cizgilerdemlegilerek 0,90 m olan standart kirek
araliklari hesaplanginda gemilerin olasi boyunun 15-20 m gidworisu digerlerinden 6ne
ctkmistir. Bu teknelerin eninin boyunlarina oraninin 1/@@lerininyani 2m civarinda olgu
hesaplanngtir (Erkurt 2011: 179-80).

Doneme ait resimler g6z 6nune algdda, teknelerin ave ki¢ kisimlarinin neresi
oldugu belli degildir. Ancak, genel fikre gore, teknelerde goérulealik formu onlarin gidi
yonunu gostermektedir. Ancakdi@ bir gorig daha vardir ve bu dagdrinin tam tersi, yani
teknenin alcak kisminin bave yuksek kisminin kic olgu kanisidir. Ancak teknelerin
tasarimi, plan goruntulerine bakgchda bain ve kigcin ayni oldgunu ve teknelerin
emniyetle, her iki yone dpu da gidebilecgini gostermektedir (Erkurt 2011: 180).

Mevcut arkeolojik bilgiler, gemileri yurttmek icikullanilan gucin kirek oldiunu
gostermektedir. S6z konusu kurekler ise, padelditipive Kiklad tavalarinda da
betimlenmglerdir. CUnkll s6z konusu donemin resimlerinde, geék benzer birsey
gorulmemektedir. Deneysel arkeoloji kurallar ignirkac Kiklad Teknesi, canlandirma igin
yeniden yapilnyti (Erkurt 2011: 180).

Gemilerin Yeniden Yapimi: Gemilerin yapimindan once, Ege’nin bahsedilen ve
bilinen bu en eski tekneleri hakkindaki tim verwerbilgiler ele gecirilmgtir. Sonrasinda ise
deneysel arkeoloji disiplini icinde uygulamaslkaaulmistir. Gemi muhendisleriyle s6z konusu
verilerin tartsilmasindan sonra, teknelerin modellemeleri yapklay@pim malzemeleri
belirlenmstir. Ege bitki florasinda ¢ok sik goriulen cagtaal, hem hafif ve cirali olmasindan,
hem de suyu emeraksmesinden dolay secilgtir. Ipler ise ana kganti elemaniydilar. Bu
nedenle bunlar icin de 10 veya 12 mm ka@mida burulmg ve cok dayanikli bir lif olan sisal
kullaniimistir (Erkurt 2011: 180).

Gemilerde higbigekilde metal bglanti kullanilmg degildir. Ancak sadece kaplamalarin
ag1z bilesimlerinde ¢cam recinesine batirignolan 10 mm kalinfiindaki akap kavelalar
secilmitir. Sonrasinda ise teknelerin geneklgamasinin bir yillik siire boyunca izlenerek,
daha sonra da tekneyi ayakta tutan ipleri korumakaayla onlara ardig katrani
uygulanacaktir ( Erkurt 2011: 180).
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Proje kapsaminda iki teknenin yapilmasi kararinanagtir. Bunlardan biri 19, geri
ise 14 metre olacaktl. Diyontemleri ise, enli ve esnek kaplamalar tzeriddaenerek,
buylk teknelerden dnce 7 metre boyunda bir protgéipilarak onun tzerinde calmasi
uygun gorulmgttr. Bahsedilen geminin Uretimi imalat ve deninel@mleri Gizerinde birgok
detayin daha iyi gorilmesini @&amakla kalmangi ve s6z konusu bilgiler ayni zamanda
blyuk teknelerin yapim surecine aktargtardir. Bu bilgiler giginda dnce 14 metrelik tekne
tamamlanarak denize indirilgmve deneme seferleri yapilghr. 19 metrelik dgeri ise, alinan
teknik sonuclarla yapilngtir (Erkurt 2011: 181).

Teknelerin yapiminda, ilk olarak bilinen en eskpya tekngi olan kabuk ve dilg
tekniginden yararlanilngtir. Daha sonra, parcali yapim gerektiren sire¢rgamun kizga
konmasi, bg ve ki¢c bodoslamalarin peanmasi, tabani diz olan teknenin ilk sira
kaplamalarinin konmasiyla surgpidaha sonra da borda kaplamalari esnetilerek gerin
yerlestiriimis ve bdylece teknenin kapu olusturulmustur. Kuvvetlendiriciler veya postalar
ise, bahsedilenslemden sonra, taban ve borda olarak iki pageldinde yerlgtirilmi stir.
Konstriksiyon, yine diki ve algap kavela yontemiyle tekne kaluna bglanmstir. S6z
konusu konstriksiyonun icindeki kirekci oturaklamvvetlendirici gorevi gérmgitr. Ayrica,
su hatti delikleri ise icinden ip geciriimesi iciyapiimstir ve bahsedilen delikler s&p
kavelayla desteklengierdir. Sizdirmazlik icin ayrica, hayvan iggaodun komuri tozu ve
keci kilindan yapilan kalin macun, elle teknenin k&simine uygulanmgtir. S6z konusu
macun, ayni zamanda teknenin suda hizl gidebimeestiki etmgtir (Erkurt 2011: 181).

Padel seklindeki kareklerin  yapimlarinda malzeme olarak mgaaggacindan
yararlaniimstir. Kirekle hareket eden bu tekneler hafif ve maiter ve teknelerin altlarina
yagli bir kizak surtlerek insan guciyle denize indniglerdir.

Denemelerden Cikan Sonuclar:Yapilan deneylerde, hem kabuk hem de diiki
birlestirme yonteminin uygulanabilir ve g&am oldwgu ortaya cikmytir. Kaplama gaclari ve
ipler sudasistiklerinden dolayi elde edilen tekne su gecirmexda balari meydana getiren
ipler koptigunda veya eskidinde kolayca dgstirilebilmekteydi. Ayrica uygulamanin
temelini olyturan ipler deliklerden ge¢cmekteydi. Ana matkapndlkemane” ile denemeler
yapildginda, 10 mm'lik bir delgin bronz ucla dort dakikada delirgisaptanmytir (Erkurt
2011: 181).

Uc teknenin yapimi dort buguk ay aktm. Denize indirilirken ise y@i kizak tizerinde

bir sorun yaanmamgtir. Su kesimine sirilen hayvansagglan da cok iyi sonuclar alingi
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olsa da stz konusu gadenizde durdgu sire boyunca baliklar tarafindan yegtimi Sonucta
bahsedilen uygulamanin sik sik yapilmasi gergklditaya ¢ikmgtir. Tekneye kirekgilerin
binmesi ve yuklerin konmasi sirasinda higbir problgsanmamgtir ve teknenin sadece 5-10
dakika yalpalady gézlemlenmytir (Erkurt 2011: 181).

Teknede su alma sorunusgamstir ama yapilan deneysel snamalarda, geminin
devrilme halinde bile alg@ su bgaltildiktan sonra yola devam etmenin mimkin gldu
ortaya ¢ikmytir ( Erkurt 2011: 181).

Kirekler omuz kuvvetiyle cekilen kisa kurekler dkthrindan dolayi, ¢cok yorucudur ve
sancak ve iskeledeki kirekciler sik sik yegigigrmelidir (Erkurt 2011: 181).

7.2.2. Uluburun 11 Projesi (Res. 7.5)

Res.7.5.Uluburun II (Erkurt 2006: 330)

Tung Ca&r’'ndaki ticari yolculuklar argtirmak ve canlandirmak amaciyla, Uluburun Il
adli gemi yapilmgtir. Calsmalar Uluburun’da 20 yil boyunca sirgnée dinyada sayil olan
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bir bilimsel kazi olmsgtur. Uluburun teknesi, dinyanin en eski acik deeknesidir (Erkurt
2006: 327).

Cemal Pulak’in Uluburun gemisi ile ilgili cainalari Osman Erkurt ve ekibine, bir
Tunc Ca& teknesinin yeniden yapimi konusunda cesaret yarmUluburun Il projesinin
amacil, bilimsel temele oturan ve deneysel arkedlsgjplini icinde, MO 14. Ylzyilin yapim
tekniklerinden yararlanarak bir Tung gdeknesi yapmakti. Projede higphesiz ki Uluburun
kazi bilgilerinden yararlanilrgtir. Ancak teknenin gévdesinin %3’U bulunabi$neidugundan
dolay! bahsedilen teknenin kopyasini yapmak mindegidir. Yapilan tekneyle daha sonra
da, D@u Akdeniz rotalarinin takip edilmesi planlargtm ( Erkurt 2006: 328).

Teknenin insasi: Uluburun Gemisi, MS 7. Yuzyilla
kadar kullanilan gemi yapim telgnyle yapiimstir. Bu teknikte,
ilk dnce birbirine ve omurgaya kavela-zivana yoritéen(Res.
7.6) tutturulan kaplama tahtalari ile bir kabuk naypstir.
Geminin  gbvdesi tamamlandiktan  sonra, kaplamayi
desteklemek icin kabuk goévdenin icine omurgay! lkiigimde
kesen griler yerlestirilmi stir (Erkurt 2006: 328) (Res. 7.7).

Res. 7.6. Kavela-zivana yontemi ile
birlestirme (Casson 1991: 28)

Res. 7.7.Uluburun Gemisi maketi (Bodruraltsrkeoloji Mlizesi)
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Kazidan alinan genel bilgiler, Uluburun’da kazilgeminin yapiminda herhangi bir
metal kullanilmadii yontinde olsa da, yeni geminin yapiminda tehligélitilen bazi yerlere
metal bglantilar takilmgtir. Sayica az olan metal gantilarin yapiima amaci tahmin
edilebilecgi gibi guvenliktir. 360 Derece Arkeoloji Grubu ekib seyir esnasinda ve

sonrasinda bahsi gecen konudgrdoyaptgini anlamgtir (Erkurt 2006: 328).

Kiklad teknelerinde oldgu gibi, su kesimine gian hayvan i¢ y&, odun komuri tozu,
recine ve keci kil kagimi surtlmgttr. Bahsedilen madde ¢ok kétu koksa da hem tekneni
kayiciligini arttirmakta, hem de yosun tutmasini ve kicidikdardan girebilecek sularin

sizintilarini engellemektedir.

Tekne yaklgk 2000 millik deniz rotasini tamamlaghr ve genel yapisinda ciddi bir
problem veya bozulma olmaghr. Teknenin tamamlagh rota, D@u Akdeniz’in antik ticari
rotasindan fazladir. Tekne neredeyse ginumuz leskme performansina wanistir. Tekne
acik denizlerdeki derin dalgalara kamda dayanikliydi. Cemal Pulak’in tavsiyesi Ustiine

kurekler kullaniimg ve limanlara gig ¢ikis test edilmgtir (Erkurt 2006: 328-29).

Uluburun 1I'de kullanimi zor cift serenli bir Misiyelkeni denenngtir. Bu tir
yelkenlerle ilgili bilgilere Kenamun ikonografisied ulgiimistir. Serenlerin boyutlarinin
13,50 m oldgu tahmin edilirken, direk boyunun da 12,50 m @adkararina varilmgtir. S6z
konusu gama gercekligikten sonra da yelkenin boyutu 87,5 metrekareatddresaplanmitir.
Uluburun kazisinda makara bulunangddan donanim, makarasiz olarak yaptigtmi Tek
delikli, oval, akap yonlendirici ve kaydirici takozlar, gemide kallanistir. Bu yelken
sayesinde gemi 6-7 knot hiza gitastir (Erkurt 2006: 330).

7.2.3. Atina Trireme’sinin Yeniden Yapimi (Res. 7.8

1941 yilinda, kirek cekme ydntemleri hakkinda kilgilan ingiliz eski ¢& tarihgisi
John Morrison triremelerle ilgili tagmalara nokta koymak amaciyla bir makale
yayinlamstir. Kendisi, trireme ile ilgili her tarl bilgiytoplayarak birlgtirmis ve tg¢ katli bir
kadirga plani ¢izngtir. Morrison, bundan kirk yil sonra da gemi mutisnJohn Coates ile
isbirligi yapmsg ve Atina triremesinin birebir 6lgekli bir modelinjapmstir. Bahsedilen
model, yeni kgiflerle de gelgtirilmistir. Fizik kanunlarinin ve kullanilan malzemelerin
gerektirdgi duzenlemeler Coates tarafindan yapgtmi Olympias adi konan gemi 1987
yazinda denizle bufturulmutur. Bir dizi sinavdan gegcirilen gemi bahsedilenasiarin
hepsinde de Bari sglamistir (Casson 2002: 67; Res. VIl ve IX igin 140).
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Res.7.8. Olympias gemigreme rekonstriksiyan

(Morrison,CoatesRaankov 2000: Kapak)

Res. 7.9. Olypias'nin gizimleri (Morrison, CoatefR&nkov 2000: 269)
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Atina donanmasindaki trireme’lerin boyl885’te Pire’de MO 4. Yiizyil'a tarihlenen
gemi hangarlarinin bulunmasindan beridir bilinme#ie Kizaklarin suya girdikleri alana
kadar olan uzakliklarinin 37 m'yi biraz gegthesaplanmgtir ve sutunlar arasindaki gelik
6m’ye yakindir.Olympias36,8 m uzunlga ve 5,45 m geglikte yapilan bir gemidir (Res.
7.9). Geminin su kesiminin boyu 32,2x3,62 metreli. da geminin boyunun ene oraninin
9:1 oldyu anlamina gelir (Casson 2002: 67).

Ayrica, donanma kayitlari, geminin U¢
katinda bulunan kurekgcilerin, en tst katin bir
yaninda 31, alttaki iki katta 2&r kiirekciden
54 olmak uzere toplam 85, tim gemide ise
170 tane oldgunu goOstermektedir. En
Ustteki kirek sirasi, geminin gieniyle
uyumludur ve bgtan kica kadar uzanan bir

Res. 7.10. Triremelerde (¢ kat kiiresuya ~ G'kintida yer alarak cumbaya benzemektedir.

desildi, ancak buna @men U¢ kata izin verir ¢iinkl bu U¢ kat tam olarakibnin Ustlne
denk gelmez (Casson 2002: 68) (Res. 7.10).

7.2.4. Girne Il Projesi (Res. 7.11)

1981 yilinda Harry E. Tzalas, Girne Il projesinslaémak Gzere calmalara bglamistir.
Kazilari yapan Prof. Dr. Michael Katzev ve Susanméo Katzev ile gorgiiikten sonra
Perama’daki 6nde gelen tekne yapimcisi Manolisd3sde gorigur. Tekne yapimcisi once
kabuk ilk modelinin gercekigirilebilecegi konusundaslphelidir. Fakat Girne gemisinin
yapim teknikleri hakkinda ayrintili bilgi verilindkna olur ve yapima B&nir. Yapim ¢ yil
surer ve bu siurede Tzalas Manolis Psaros ilektaricalsir. Girne batginin parcalarini
cikarildiktan sonra bir araya getiren Amerikalisaranaci Richard Steffy’de projeye katki
verir. Cok buyuk bir ekiple devam eden Girne Il gamin yapimi 1984’de biter ve gemi
denize indirilir. 50 ft uzunlgundaki gemi denize indirildi giin tahtalarin arasindan ¢ok su
alir, fakat ikinci gun tahtalagisince su almay! durdurur. 1984-1986 yillari arasiddaeme
yolculuklari yapilir. iki uzun deneme vyolcufiu baari ile tamamlaninca 1987 yilinin
Ilkbaharinda Girne Il Gemisi Pire limanindan Kibaslan yolculguna balar. Kare yelkeni

ve iki yan kirgi ile hareket eden geminin hizi yolculuk sirasindagara gére 2-6 knot
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arasinda dasmistir. DO6nGs yolculugu olan Kibris- Pire arasinda antikgdaki rotaya c¢ok
yakin bir rota izlenngtir. Bdylece 2300 yil dncesinin telgniile yapilan bir gemi zamaninin
rotasini izleyerek yolcuiunu gergeklgtirmis olur (Tzalas 2007).

Res.7.11. Girne Il yolculuk sirasinda
(Steffy 1994: kapak)



162

Girne gemisinin bu yolculgu cok buyuk bir ilgi gormgtir. Gemi daha sonra birgok
Ulkede sergilenngtir. Bunlarin arasinda New York Mystic Seaport Muse Japonya’da
Nara'daipek Yolu sergisi, Seville'de Dinya Fuari, Hamburg'@00. Yili kutlamalari ve
Yunanistan'da 10 farklsehir bulunur. Gemisu anda Kibris'ta Aghia Napa'da Thallasa
muzesinde sergilenmektedir (Tzalas: 2007).

7.2.5. Phoenicia-Fenike Gemisinin Yeniden Yapimi @. 7.12)

Suriye’de bir deniz arkeologu ve kaptan olan PhBipale, Afrika kitasinin gunimuizden
3.000 yil 6nce Fenikeli denizciler tarafindan ddidug Oykulerini denemek amaciyla
Phonecia gemisinin ga edilmesine onculuk etgtir. Gemi eski bir Fenike limani olan
Arwad’'da isa edilmitir. 2009 Ekim ayinda yola ¢ikan gemi iki yil stréir yolculukta
20.000 mil kat ederek 2010 Ekim ayinda Afrika kitgsvresindeki turunu tamamlagnr
(http://poseidonsciences.scienceblog.com/77/bakrgbrobudur-phoenicia-and-the-

morgan-reconstructing-and-celebrating-our-ancieatiime-heritage).

Res.7.12. Fenike Gemisi rekonstriiksyonu
(http://phoenicia.org/circumnavigationnew.html)



163

SONUC

Bu tezde dunya tarihinde ilk medeniyetlerin kur@duticari, politik ve kulttrel
ili skilerin sglandgl, insanlik tarihinde pek cok ilke damga vurangDoAkdeniz ve
Mezopotamya bdlgelerinde denizcilik ve gemi yapumitarihcesi incelenrgiir. Elde
edilen bilgilerden bu havzada kurulan medeniyeatlagelsmesi ve zenginkmesinde
denizcilik yoluyla yapilan ticaret ve teknolojik iglerisin buydk rol oynadi
gorulmistar. Farklhh medeniyetler denizgii farkli sekillerde balasalar da kisa zamanda
birbirlerinden @rendikleri teknikleri uygulamaya bamilar, kendi sartlarina ve
gereksinimlerine gore gsetirmislerdir. Varilan dger énemli bir sonug ise, adi gegen
bdlgede balikgilik ve ticaret gibi denizcilik fagdtlerinin zannedilenden ¢ok daha dnce,
erken ta devrinden itibaren ve tahmin edilenden dahasge$i deniz taitlan ile

baslamis olmasidir.

Deniz ticareti ile ilgili ilk veriler, Renfrew’un iim dinyasina tani Franchthi
magarasinda bulunan obsidyen parcalardir. Volkaniktds olan obsidyen Yunan
anakarasinda bulunmaz. En yakin kaynak Melos adzdinBu bulgu, MO 7.Binyil
civarinda insanlarin obsidyen ¢ikarmak amaciylaafuanakarasindan ayrilarak Melos
Adasr'na gidebilecekleri teknelere sahip olduklarinve o dodnemlerde ticaretin
basladiginin bir gdstergesidir. Ayrica ayni garada bulunan balikga ait ilk veriler,
kullanilan teknelerin blyuk ve &am olmasi gerekini gostermgtir. Elde veri
olmamasina fanen kullanilan teknelerin piroglar olgu ve &ac kutuklerinin iginin
kemik yakilarak oyulmasi ile yapilglivarsayilmaktadir. B&a bir varsayim ise sazdan
yapilms teknelerin kullanimidir. 1988 yilinda yapilan denemede papiriisten yapilma
kayikla Korfu'dan Mora yarimadasina kadar gidime Ege’de bdyle bir yolcuffun

muimkun oldgu gosterilmgtir.

En eski medeniyetlerin Bigi kabul edilen Mezopotamya’da su araclarinin en
basindan itibaren kullaniimasi bolgede bulunan Firat @icle nehirlerinden dolayi
kacinilmazdi. Nehri gecmek igiisiriimis hayvan derilerinin kullanilgh Asur

kabartmalarinda goérulmektedir Daha sonralgigiriimis havya derileri bir araya
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baglanarak sallar yapilmive bu sallar @ir yik tagimacilginda kullaniimgtir. Layard,
Ninova duvar kabartmalarinda sallar Uzerindglaten tagindigini gérmi ve ayni
yontemi 2500 yil sonra kullanarak sallar yapwe Ninova’'da buldgu tag kabartmalari
British Museum’a gétirmek tzere Dicle Uzerinden Basdrfezine c¢ikartmak icin bu
sallar kullanmgtir. Ayrica kurutulmg hayvan derilerinin bitimlgekillendirilmesiyle

yapilan kayiklar SUmerliler zamaninda kullangtmi

Mezopotamya'da kullanilan gier bir su taiti, sazlardan yapilan sepet kayiklardir.
Bu kayiklarin Stimerlerin ilk doneminden itibarenll&mildigi iddia edilir. MO 3200
Jemdet Nasr donemine ait yuvarlak muharler Gzerindpet kayit figurleri acikca
gorulmektedir. Bu kayiklarin 6n ve arka uclar yuka dagru kivriktir ve atkilar
yardimiyla kaygin igine tutturulmgtur. R. D. Barnett, SUmer yazisinda kayik anlamina
gelen garetin bu model kayiklarla ayni bicimde ofgdwu belirtir. Mezopotamya
saz/sepet kayiklarinin ggirilmesindeki en blylk etken bitimen/zifttir. Yagdar: saz
kayiklar bitim ile kaplayarak su gecirmeati ve dayanikhigini arttirmslardir. Bu
teknikle yapilan kayiklarin bulgularini, Erken Hdaallk ve Akad Donemine ait

mezarlarin gig bélumlerindeki bitim modellerde gérmekteyiz.

En eski D@u Akdeniz Medeniyetlerinden biri olan Misirda NMehri, su
tasitlarinin ilk yerlgimlerden itibaren kullanimini gerekli kilgtir. Bolgenin hayvan
yetistirmeye uygun olmamasi, kaylk yapiminda kullankacagilam gaclarin
bulunmamasi kayik yapiminda en ¢cok bulunan paprksifianimina yoneltngtir. Saz
kayiklarin ilk olarak Nil Nehri Gzerinde kullaniigl distiindimektedir. Nil bolgesinde
rizgar akintiya ters yonde ggtiden nehirde her iki rotada da rahat bir yolcwakmak
mumkundur. Denizciler akintiyla seyrederler, D$ryidlunda ise gerekli olan tejey
yelkenlerdir. Bu bize yelkenin bdlgede ilk kez Midar tarafindan kullanilg

sonucuna goturadr.

Bronz ca&yla birlikte metal aletlerin kullanimi tahtanin lda rahat slenmesini
sgladigindan D@u Akdeniz havzasindaki denizcilik ve gemi yapimindayuk

ilerlemeler olur ve kiguk kayiklar yerini gemildseakmaya bglar.

Mezopotamya'ya bakilginda Ur'da MO 4.binden 2.bine kadar olan doneme ait
bulunan modellerde hepsi cift uclu, uclar yiksek govdesi hilal bicimli tekneler

gorulur. Bu daha Onceki duz tabanli ve uglari igedéa kivrik teknelerin doneminin
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sona erdiini gosterir. Su tatlarinin yapiminda parcalarin birbirine eklenmdsirveya
tahta parcalarin govdeye bglgilmesinde parcalarin kenarlarina acilan delidtéar
gecirilen halatlarla birbirine dikilme yonteminiukanildigina dair bulgular, Umman’da
Ra’s al-Jins’de Ur Il dénemine ait baskil bitirarpalarda bulunmgur. Uzerlerinde
tahta ve saz baskilar bulunan bu bitiim levhalakdande bir delikten t¢ halatin gegii
gorilmektedir. MO 2. Binin bgarinda kurulan Babil'de kullanilan su starinin
gelismigliginin ayrintilarini  Armas Salonen’in eski metinlendeve modellerden
yararlanarak yazgi kitabinda bulmaktayiz. Salonen kitabinda yapiazi hesaplamalar
sonunda bu gemilerin 14 metre uzunlukta ve yakld0 ton kapasitede ol@unu
yazmaktadir. Gemilerin yapiminda kullanilan incdatagarin birlgtiriimesinde c¢ok
sayida tahta civi kullanilnstir. Onceleri sadece bir sira halinde olan kiiréklii tarafl
sistemle kullaniimasi ilk olarak Yeni Asurlular zamnda bglanmstir. Bu bulgun
Mezopotamya’'ya mi, Fenikelilere mi ait olglu ya da Akdeniz kiyisindaki halklar
tarafindan mi icat edildi kesinlik kazanmangtir. Babil’de gemilerin su gecirmegini
sglamada bitimen kullanilgtir. Mezopotamya’da yelken kullaniminin skemasi
Jemdet Nasr donemidir. Babilliler yelken kullaniastanMisirlilari 6rnek alnglardir.

Misira bakildginda MO 3000 yilindan itibaren kisa kireklerin peruzun
kureklerin aldgini, 6. Hanedandan itibaren cift ayakli yelken klieeinin tek ayakli hale
donistigiini gérmekteyiz. Oncelerigdin 6n kismina yakin dikilen yelken diiedaha
sonra geminin ortasina alingtir. Yelkenlerin Ustiinde seren altinda bumba daekl
vardir. Yelken dirginin gévdeye baskisi capraz destek halatlanyldtibmastir. Ama
en buydk dgisiklik kabuk ilk yontemiyle yapilan gemilerde ggtis birlestirme
yontemleri kullaniimasidir. Bu yoOntemlerden sdihe kenarlarinin zivana gecme
yontemi ile birlgtirildigini ve halatlar ile dikildginin ornesini Giza'daki buyuk
piramidin yaninda bulunan Khufu gemisinde gérmeizteyKabuk ilk yontemi ile
yapilan gemide parcalar birbirine zivana gecmedrarge teknikleri ile birlgtirilmi stir.
Kiguk parcalarin birlgirilerek buyik gemi yapiminda nasil kullangdin en guizel
ornezini ise Khufu piramidinde bulunan 1,224 parcanirebiiriimesiyle ortaya cikan
43,4 metre uzungunda ve 5,9 metre gefigindeki bu gemidir. Geminin kaklarinda
istenen boya ukabilmek icin uclar birbirine verevine kancal kesdk eklenmtir.
Tahtalarin yan yana biggriimesinde zivana ge¢me halatlarlaglzena ve kalin tahta
civiler salamlastirma yontemleri kullanilimgtir. 5000 yaindaki ve 8 metre
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yuksekligindeki bu gemi Misirda bu tekniklerin ¢cok uzun lgrdir kullaniliyor
oldugunu gostermektedir. Kabuk ilk yontemiyle yapilandaminin i¢c d§emeleri daha
sonra konur. Ayni yontem uzun sire Akdeniz'de kullaistir. Simer gemilerinin ve
Homer'in eserlerinde bahsedilen gemilerin ayni game yapildgl gortlmektedir.
Ulkemizde bulunan Uluburun ve Gelidonya Fenike deritide de ayni yontemin

kullanildigi batiklarin gcikmasindan sonra amliaistir.

Ege gemilerine bakilginda ilk tekngin piroglarin geltiriimesiyle ortaya
ciktigini goridyoruz. Kiklad tava resimlerde gorilen pleovgh tek parca yerine (g
parcadan olgtugu gorulir. Tabani ve yanlar ghuran bu parcalar dikme yontemi ile
birlestirilmi stir. Kiklad tavalarinda ve Naxos kaya oymalarind&iden bir ucu cok
yuksek dger ucu diz gemilerin neresinin 6n neresinin arkankiold@gu konusunda
tartismalar hala devam etmektedir. Ege gemilerinde yetkesgini destekleyen halatlar
yoktur. Bu dirgin salam bir yere, omurgaya oturgunun bir gostergesi olabilir. Daha
sonra Yunanllarin pentekonterlerinde kullaghdmahmuzlarin omurgasiz bir gemiye
eklenmesinin mimkin olmamasi, omurgali gemilerin olarak Ege medeniyetleri
tarafindan yapilguni gosterir. Aslinda Yunan ticaret gemilerindesni bir teknolojik
degisiklik gorilmez. Ticaret gemileri, Gzerlerine hayvaerisinden yapilma kare bir
yelkenin balandg bir direk bulunan, kiylya yakin seyreden kicukntderdir.
Yunanhlarin gemi yapimina getirdikleri en buyuknyi&k savag gemilerinde olmgtur.
Bu gemiler, MO 1000-700 yillari arasinda korsanikkiyi saldirilari igin kullanilngtir.
Pruvasina bronz bir mahmuz yatlelen Pentekonterler bir sayatorpili haline
gelmistir. Yapimi pahaliya mal olan bu gemileri ancakgiarnve buylksehir devletleri
yapabiliyordu. Bu gemiler sayesindestianlarn yendiklerinden zenginlikleri daha da
fazla artmgtir. Yunanlilar savagemilerini hizlandirmak igin Fenikelilerdegr@éndikleri
kirekgileri iki kat ve (¢ kata yegdrme tekngi ile bremeleri ve triremeleri
yapmslardir. Bu gemilerle Akdeniz bir sayalanina donmiitr. Gerek Yunarsehir
devletlerinin kendi aralarinda gerekse Perslerlepilga savelarda bu sawa
gemilerinden yararlanilngir. Yunan vazo resimlerinden Yunan gemilerininigedi

takip edilebilir.

Suriye Kenanlilar olarak bilinen Fenikeliler, Akdede Minoslularin yikildg! ve

Misirin ¢oktigi MO 140010 yillardan itibaren butin Akdeniz’e hidk olmular ve
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Cebelitarik Bgazini gecerek Akdeniz’e acilan ilk denizciler oktamdir. Fenikelilerin
gemi yapimindaki en buyuk avantajlari bol miktakaditeli gemi yapiminda kullanilan
agaclara sahip olmalariydi. Misir ve Ege medeniyddar @rendikleri teknolojiyi
ellerindeki malzemeye uygulayincagkan ve hizli gemiler yaprgardir. Misirlilar ve
daha sonra Persler Fenike gemilerini kullaglandir. Fenike ticaret gemileri yuvarlak,
yuksek ve simetrik bir govdeye sahip yelkenli gamdl. Bu yapilarindan dolay! fazla
yuk tagiyabiliyorlardi. Fenikeliler saagemilerini hizli hareket ettirebilmek icin kirekgi
sayisini artirnglar. Geminin boyunu daha fazla uzatamadiklari igimekgcileri farkli
katlara oturtarak yer kazangtardir. Yunanhlar bu yontemi Fenikelilerden

ogrenmglerdir.

Dogu Akdeniz medeniyetlerinin politikalari, izlediklerotalarda rol oynamngtir.
Misir'in, amaci Suriye —Kenan kiyilarini ekonomik politik hakimiyeti altina almak
oldugundan Akdeniz’'de Suriye- Kenan kiyilari Kizidenig’@unt, Sina Yarimadasi’'nin
glney batisi olmak Uzere g¢haa Uc rota izlensgtir. Ege Medeniyetlerin amaci yeni
yerler bularak kolonilgirmek bdylece gegiemekti. Bu nedenle adalarin idaresini ele
gecirdikten sonra Yunan anakarasi ve Anadolu kiyilave daha sonra Karadeniz'i
kolonilestirmeye calgmislardir. Ege-Kibris- Suriye-Kenan kiyilari ve EgeiGMisir,
Ege-Kibris-Misir rotalarini ilk kullananlarin Edeli oldusu disintlmektedir. Daha
sonralari Yunanhlar Karadeniz'e aciktardir. Fenikelilerin denizlere agilma nedenleri
yalnizca ticaretti. Bu nedenle gittikleri yerlewlknileri haline getirmemnlerdir. Fenike
ticaret gemileri tim Akdeniz limanlarinagnamslar, hatta Cebelitarik’t gecerek

Akdeniz’in sinirlart dgina ¢cikmglardir.

Ulkemiz sinirlan icinde catigimiz déneme ait birgok batik cikarilgr,
Bunlarin arasinda Uluburun ve Gelidonya en esknlatedir. Digerleri, Pabu¢ Burnu,
Tekts burnu ve Serce Limani batiklaridir. Girne BatKibris aciklarinda bulunngtur.
Su anda K.K.T.C."de Girne kalesinde sergilenmektearmaris Bozburun aginda
yeni bir arkaik batik bulunngtur. Fakat henlz c¢ikarilamaghr. Cikarilan batiklar
calsilan dénemin gemi yapimi tekniklerinin daha iyi @&rimasina ve belirsiz bazi
konulara aciklik getirmesi acisindan ¢cok 6nemliDiger batiklar kazildik¢a bu bilgiler
daha da netiecektir.
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Son yillarda deneysel arkeoloji eski deniz rotal@rve gemilerin rekonstriiksiyon
calsmalari devam etmektedir. Ulkemizde bu galalar ile taninan 360 Derece
arkeoloji grubu Arkeolog Osman Erkurt ds@anhginda Uluburun Il projesini
yuritmistir. Iskele’de yapilan gemi, Bodrum- Marmaris izerindem&ye gitmi ve
Finike ve Kg'a ugrayarak Bodrum’a dénnstiir. Ayni grup ayrica U¢ Kiklad gemisi

yapms ve deneme yolculuklarini kari ile tamamlanslardir.

Dogu Akdeniz’in baglangicindan Roma dénemine kadar tarihi ayni zamanda
denizciligin ve gemi yapiminin tarihini verir. Kiyilarindan@sen toplumlara ortak yurt
olan bu deniz sayesinde bu toplumlar birbirlerigiérekli iletsim halinde olmglar,
ticari, ekonomik, kultirel ve politik @ar kurmulardir. Balangicta farkll su tatlari
kullanan bu toplumlar, ortak vyurtlarinda kdkli teknoloji aligverisinde
bulunduklarindan, sonunda benzer teknolojilerleilya benzer gemiler kullanmaya
baslamislardir. Roma c@&na gelindginde Dgu Akdeniz, deniz ticareti yoluyla
medeniyetlerin geftigi, deniz savglari ile medeniyetlerin son bulgu, Utzerinde

donanmalarin ve ticaret filolarinin gegdbir deniz haline gelngtir.
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