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KARADENIZ BOLGESI ORTA KARADENiIZ BOLUMUNDE TROL
TEKNELERININ EKONOMIK ANALIiZi UZERINE BiR ARASTIRMA

OZET

Bu calisma, Orta Karadeniz’de Ordu Ili Unye Ilgesi Taskana Burnu ile Samsun {li
Yakakent Ilgesi Cayagzi Burnu arasinda kalan bdlgede Trol avcilign yapan teknelere iliskin
ekonomik analizleri ortaya koymak amaciyla 2004-2005 av sezonunda ytiriitilmiistiir.

Bu kapsamda 6rneklenen dort trol teknesinin ( A Teknesi, B Teknesi, C Teknesi, D
Teknesi) briit hasilalar1 sirasiyla 236 696,58%, 316 985, 39%, 269 395,78$, 297 156,658,
toplam yillik giderleri 192 217$, 260 1328, 203 833$, 250 869$ ve net karlar1 44 479,608, 56
853,409, 65 562,803, 46 287,70% olarak tespit edilmistir. Yatirim sermayesi karlilik oranlar1 A
Teknesi i¢in 0,18, B Teknesi i¢in 0,16, C Teknesi i¢in 0,24, D Teknesi i¢in 0,12 olarak
belirlenmistir.

Arastirma sonucunda Orneklenen teknelerin 2004-2005 av sezonu i¢inde karli
olduklar1 tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Ekonomik Analiz, Trol Tekneleri, Karadeniz, Rantabilite



A STUDY ON THE ECONOMIC ANALYSIS OF TRAWL VESSELS IN THE
CENTRAL PART OF THE BLACK SEA REGION

ABSTRACT

The present study was conducted to perform the economic analyses of trawl vessels
operating in the Central Black Sea region, namely the area between Unye-Taskana Cape of
Ordu province and Yakakent-Cayagzi Cape of Samsun province, during the fishing season of
2004-2005.

Gross proceeds, annual expenses and net incomes of four trawl vessels, choosen as
sample vessels (Vessel A, Vessel B, Vessel C and Vessel D), were recorded as236.696,58$,
316.985,398, 269.395,78%, 297.156,65%; 192.217%, 260.132$, 203.833%, 250.869%; and
44.479,608, 56.853,40%, 65.562,80%, 46.287,709%, respectively. The investment capital profit
ratio of the vessels, were determined as 0,18 for Vessel A, 0,16 for Vessel B, 0,24 for Vessel
C and 0,12 for Vessel D.

According to the results obtained, the studied vessels were found lucrative during the

2004-2005 fishing season.

Key words: Economic analysis, Trawl vessels, Black Sea, Rentability
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1. GIRIS

Canli deniz kaynaklar1 yenilenebilir kaynaklardir. Bu 6zellik, strdiirebilir bir
balik¢ilik icin etkili ve kapsamli bir balik¢ilik yonetiminin gerekli oldugunu ortaya
koyar. Uygun olmayan bir yonetim durumunda, yenilenebilir kaynaklar tiikenebilir
kaynaklar durumuna diiser. Ozbilgin (1998), balik¢ilik kaynaklarin énemli dlciide
tikendigini ve bir c¢ogunun da asir1 avcilik yiiziinden baski altinda oldugunu
bildirmekte, Toka¢ ve Tosunoglu (1997) ise, tiim diinya denizlerinde oldugu gibi
Tirkiye’yi ¢cevreleyen denizlerde de giincelligini koruyan en 6nemli sorunlardan birinin
balik stoklarmda gériilen azalma oldugunu ifade etmektedir. Onceki yillarda deniz ve ig
su ortamlarindan yilda en fazla iiretilebilecek su tiriinleri miktar1 150 milyon ton olarak
tahmin edilirken son yillarda diinya balik¢ilik potansiyelinin ancak 120—135 milyon ton
olabilecegi belirtilmektedir (Gonener, 2003).

Son 25 yilda diinya balik¢ilik iiretimindeki degisim; 1960’larda gozlenen artis
1970’lerde gozlenen durgunluk, 1980 ve 1990’larda gézlenen ikinci artis olmak tizere
iic donemde incelenebilir. 1960’lardaki artisin, yeni av alanlarinin bulunmasive
balik¢ilik teknolojisindeki yeni gelismeler ile stoklarin daha yogun kullanimindan
kaynaklandig1 soylenebilir. 1970 ve 1971°de 6zellikle hamsi stoklarinin azalmasini
takiben, toplam tiretimde ¢ok az artig goriilmiistiir. Bu donemde, farkl tiirlere ait pelajik
stoklarda bolgesel artis ve azalmalar olmasina karsin genelde 6nemli bir artis olmamas,
demersal tiirlerden saglanan iiretim de aym diizeyde kalabilmistir. 1980°li yillardan
itibaren ise demersal ve pelajik tiirlerin avcilikla iiretiminde goriilen artis ile ikinci artig
periyodu meydana gelmistir (Gonener, 2003).

Karadeniz balik¢ilig1 basta Sovyet Rusya olmak iizere Bulgaristan ve Romanya
ile Ulkemiz arasinda paylasiimaktadir. Tiirkiye nin toplam kiy1 uzunlugu 8330 km olup
bunun 1634 km’lik kism1 Karadeniz ’e aittir. Tiirkiye’de niifusun %19,30’u kiy1
kesiminde yasamaktadir ve bunun %86’s1 Karadeniz kiy1 kesiminde bulunur (Ozdemir,

2006). Acik deniz balik¢iliginda kayda deger bir gelisme olmadigindan iilkemizde



balik¢ilik biiyiik oOlgiide Karadeniz’de yogunlagmistir. Bugiin tilkemizdeki balik
dretiminin %383,7°si Karadeniz, %10’u Marmara olmak iizere %93,7’si Karadeniz ve
Marmara denizinden elde edilmektedir (Dogan ve ark. 1992).

Canli deniz kaynaklar1 besin degeri nedeniyle giin gec¢tikce Onemi artan
ekonomik kaynaklar olup bukaynaklara duyulan ihtiyag, balik¢iligin gelismesinde ve
mevcut balik¢r gemilerinin en son teknoloji ile donatilmasinda en biiyiik faktor
olmustur. Kuskusuz bu kaynaklarin etkili ve verimli kullanimi bu sektoriin ve mevcut
besin kaynaginin siirdiiriilebilir olmasini saglayacaktir. Bunun i¢in dogru bir balik¢ilik
yOnetimi stratejisinin ge listirilmesi ve bunun uygulanmasi1 gerekmektedir. Balik¢ilik
ekonomistleri her dénemde balik¢ilik yonetimi ile yakindan ilgilenmis ve farkli
yaklasimlarda bulunmuslardir.

Balik¢ilik ekonomistlerinin balik¢ilik yonetimi ve balik¢iligin genel sorunlar ile
ilgili ¢alismalari doksanli yillarda da devam etmistir. Holden (1994),balik¢iligin
tamamen ekonomik bir faaliyet oldugunu, yonetimin temel hedefinin balik¢iliktan kar
etmek oldugunu, balik kaynaklarmin korunmasinin ancak ikincil hedef olabilecegini
bildirmistir. Olver ve ark. (1995) ise, koruma prensiplerinin balik¢ilik yonetiminde
mutlaka yer almasi1 gerektigine isaret eder.

Bireysel Devredilebilir Kotalar (ITQ) balik¢ilik yonetiminde ¢ok tartisiimakla
beraber ekonomik etkinlik saglamasi nedeniyle izlanda, Yeni Zelanda gibi iilkeler
tarafindan uygulanmaktadir. Shallard (1996), ITQ’ yu bircok ac¢idan en uygun
balik¢ilik yonetim metodu olarak gosterir. Balik¢ilik yonetimindeki yaklasimlart sinirl
giris, teknik onlemler, girdi kontrolii ve ¢ikti kontrolii olmak {izere dort baslik altinda

ele almaktadir.

Unal ve Akyol (1997), balik kaynaklarinin bilingli sahiplerinin, bu kaynaklari
asirt somiirme tuzagina diismeyeceklerini sdylerken, balik¢iliktaki sorunun da bu
kaynaklarin 6zel sahiplerinin olmamasindan, diger bir ifadeyle balik kaynaklarinin

herkesin mali olmasindan kaynaklandigini vurgulamaktadirlar.

Stiregelen tiim ¢alismalarda ortaya ¢ikan sonug balikgilik iizerinde ¢ok fazla
sermaye birikiminin olustugu ve diinyada birgok balik stokunun tehlike altinda
oldugudur. Bu durum mevcut kaynaklarin gelecegini tehlikeye atmakta, stirdiiriilebilir

balik¢iligitehdit etmekte ve bunlarin sonucunda emek ve balik¢iliga yapilan



yatirimlarin rasyonel kullanimini engellemektedir (Hannesson, 1996; Unal ve Akyol,

1997).

Yonetimin, kaynak verimliligi ve balik¢ilarin sosyo ekonomik kosullarinin
iyilestirilmesi temeline dayandirilmasi gerekmektedir. Bu nedenle, balik¢ilik ekonomisi

ile ilgili ¢calismalarin, bu konuda planlamadan ve yonetimden sorumlu idari otoriteye

151k tutmasi beklenmektedir (Unal, 2001).

Norveg, Amerika, Yeni Zelanda, Kanada, Japonya, baz1 AB iilkeleri gibi bir¢ok
gelismis iilkede, balik¢ilik ekonomistlerinin yapmis oldugu c¢alismalar, balikeilik
yonetiminde gorevli yonetici ve planlamacilarin gelismeleri yogun ilgiyle izlemesine
neden olmustur. Bu iilkelerde, konuyla ilgili arastirma enstitiileri, yiiksek lisans ve
doktora programlari, ayrica internet ortaminda da bir¢ok tartisma gruplart mevcuttur.

Tiirkiye genelinde ise balik¢ilik ekonomisi calismalari oldukca smirlidir (Unal, 2001).

Balik¢ilik ekonomisi genel itibariyle Tiirkiye i¢in yeni bir disiplin dalidir. Bu
konuda ¢alismalar yetersiz olup bu yonde yapilacak ¢alismalar balik¢ilik yonetimine
katki ve yarar saglayacaktir. Balikavciliginin ne kadar karli bir sektdor oldugu
konusunda bilimsel bir ¢alisma yokken, balik avciligia nasil bir sinirlama getirilecegi
bilinemez. Ornegin avlanmas gereken miktarm smirlandirilmasi, yanikota konulmasi
diisiiniilse bile, bunun sirket ya da kooperatife ait kag lisansli tekne tarafindan
uygulanmas1 gerektigi bir sorun olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Tekne basina karin

bilinmesi bu bakimdan 6nemlidir.

Bucaligsmada elde edilen bulgular ve yapilandegerlendirmeler ile Orta
Karadeniz bolgesindeki balik¢iligin ekonomik durumu ve balik avciligina yapilan

yatirimin karli olup olmadigi belirlenmeye ¢aligilmistir.



2.GENEL BILGILER
2.1. Karadeniz’in Genel Konumu ve Ozellikleri

Karadeniz, kuzeybati1 kiyilar1 hari¢ dar kita sahanligi, Ker¢ bogazindan Azak
denizine, Istanbul bogazindan Akdeniz’e olan baglantisiile diinyanin en biiyiik ic
denizidir. 40°-46° enlemler ve 27°-41° boylamlar1 arasinda uzanan Karadeniz’in toplam
yiizey alam 4.23x10° km?dir. Kiyidan 200 metre derinlige kadar olan bolge olarak
diistiniildiigiinde, yaklasik 9,7x10* km*’lik alan kita sahanligmi ( maksimum genislik 20
km ) olusturmaktadir. Kita sahanliginin biiyiik boliimii Bulgaristan, Romanya ve Kerg
bogaz1 olmak iizere Kuzeybati Karadeniz de bulunmaktadir. Kafkasya ve Anadolu
kiyilarinda ise kita sahanlig1 dar olup Tiirkiye kiyilarinda yaklasik 15.447 km? olarak
hesaplanmaktadir ( Reshetnikov ve ark. 1997 ). Yaklasik 537.000 km®” lik su hacmine,
ortalama 1271 m derinlige sahip bir denizdir. En derin yeri Sinop’un kuzeyinde 2245 m
olarak 6l¢iilmiistiir. Y1lda 400 km® tatl su girdisi olan bu denizin iist suyu az miktarda
Kuzeydeki Ker¢ Bogazi ile Azak Denizine, ¢ogu ise giineydeki Istanbul ve Canakkale
Bogazi ile Akdeniz’e akar (Sezgin, 1997).

Karadeniz su dengesinin esas unsurlarini; Nehirler, yagmurlar ve bogazlardan
giren su ile buharlagsma ve yine bogazlar araciligiyla ¢ikan su toplami olusturmaktadir.
Nehirler yoluyla yillik tatli su girisinin en 6nemli kismin1 Tuna nehri olusturmaktadir.
Tuna’dan bosalan suyun hacmi yaklastk 203 km®’ tir. Anadolu kiyilarindan
Karadeniz’e en fazla su bosalimi; Sakarya, Kizilirmak ve Yesilirmak’tan olup, her
birinin yillik katkis1 yaklasik 6 km®” tiir. Nehirler bu suyu genis bir alana drene ederek
Karadeniz’e tasirlar (Geng ve ark. 1999).

Akdeniz’de 0.25 — 1.28 ton/km?, giiney sahillerinde 1.16 ton/km %, Marmara’da
0.25-0.30 ton/km? olan bentik ve pelajik balik verimi Karadeniz sahillerinde 0.15 — 0.80

ton/ km ? arasinda degismektedir (Ivanov ve Beverton, 1985).

Bir i¢ deniz olmasi nedeniyle Karadeniz’in ylizey suyu sicakligi havanin

sicakligt ile az ¢ok paralellik gosterir. Karadeniz’inylizey suyu sicakligindaki bolgesel



ve mevsimsel farkliliklar diger denizlere gore daha fazladir. Coziinmiis oksijen
bakimindan oldukg¢a zengindir. Yapilan 6lgiimlerde yillik konsantrasyonun 6-8 ml/1
arasinda degistigi gdzlenmistir. Ancak yiizeysel katmandaki bu zenginlik 50 m derinligi
geemez ve 100-150 m derinlikten sonra yerini hidrojen siilfiir alir. Haloklin iistii sular
normal okyanus pH’s1 (ortalama 8.2) diizeyinde olup, haloklin altinda sular yiizeye gore

daha asidiktir (Biiyiikhatipoglu ve ark., 2002).
2.2. Su Uriinlerine Iliskin Istatistiksel Bilgiler

Basit av araclar ile baslayan su {iriinleri aveiligi gézlem ve denemelere dayali
bilimsel ¢alismalar sayesinde miikemmel denilebilecek konuma gelmistir. Diinyanin
pek cok bolgesinde yapilan su iiriinleri avciligr hakkinda iletisimin de gelismesi ile daha
kolay ve giivenilir bilgiler alinmaya baslamistir. Boylece gelistirilen yeni teknolojiler

hizla tiim diinyaya yayilmstir.

Diinya balik¢iliginin durumu ve gelecegi hakkinda gercek yorumlar yapabilmek
icin dogru ve giivenilir sayisal verilere ihtiyac vardir. Bu istatistiksel bilgiler su tiriinleri
aveiliginin hangi agamalardan gectigi, bugiin ne durumda oldugu ve gelecekteki

planlarin nasil yapilmasi gerektigi konusunda yanitlar olusturmamaizi saglayabilecektir.

Diinya su tiriinleri tiretimi 155 870 887 ton, denizel kaynakli tiretim 118 835 673
ton olup bunun % 61,4’iinii baliklar olusturur. Denizlerden iiretilen toplam 73 002 223
ton baligin 23 262 783 tonunu pelajik tiirlerden hamsi, ringa ve sardalya olustururken,

mezgit familyasina ait demersal tiirler 9 435 434 ton ile iiretime katkida bulunmaktadir.

(Anonim2006a).

Ulkeler bazinda incelendiginde 2004 yil1 verilerine gore, diinyadaki toplam su
tirtinleri iiretiminin % 37,5’ini elinde tutan Cinin avcilik tiretimi 17 440 407 ton olup
Peru 9 999 000 tonla ikinci, Sili 6 015 000 tonla {i¢iincii sirada yer almakta ve bu li¢
iilkeyi sirayla Japonya ve A.B.D. 5 bin tonun iizerindeki iiretimleriyle izlemektedir.
Tiirkiye ise diinya avcilik iiretimi siralamasinda 31. sirada bulunmaktadir (Anonim

2006a).

Ulkemiz su iiriinleri iiretimini rakamlarla inceledigimizde 2004 yilindaiiretimin
550 762 ton oldugu, bunun %83’{liniin avcilik yoluyla gergeklestigi, % 17 ‘lik payin ise
yetistiricilige ait oldugu belirtilmektedir. Denizlerden avcilik yoluyla elde edilen 456
752 tonluk iiretimden 351 213 ton (% 76,9) ile Karadeniz en biiyiik pay alirken, bunu



sirastyla Marmara Denizi (60 640 ton), Ege Denizi (33 946 ton) ve Akdeniz (10 953
ton) izlemektedir (Anonim, 2006b).

Diinya su iirlinleri avciligina benzer sekilde lilkemizde de pelajik baliklarin av
miktar1 demersal tlirlerden daha fazladir. Cizelge 2.2.1°de goriilecegi gibi 2004 yili
verilerine gore pelajik tiirlerden hamsi % 67,3 oran ile iilkemizde avlananbaliklar
igerisinde ilk sirayr almaktadir. Bunu % 5,4 oramiyla istavrit, % 3,9 ile liifer
izlemektedir. Avlanan demersal tiirler i¢erisinde ilk ii¢ siray1 8 205 ton ile mezgit, 4 380

ton ile bakalyaro ve 2 809 ton ile barbunya-+tekir almaktadir.

Cizelge 2.2.1. Tiirkiye’de Deniz Avciliginin Tiirlere ve Yillara Gére Dagilimi (ton)

2000 2001 2002 2003 2004
Tiirler Miktar % Miktar % Miktar % Miktar % Miktar
Hamsi - Anchovy 209 000 53,6 257245 61 217 000 73 295000 63,7 340000
Kefal - Grey mullet 27 000 6,9 22 000 52 19 500 4 11 000 2,3 12 424
Bakalyaro - Hake 18 180 4,6 20 810 49 10 500 2 7 500 1,6 4 380
Mezgit - Whiting 18 000 4,6 10 000 23 8 808 2 8 000 1,7 8205
Sardalya - Pilchard 16 500 42 10 000 23 8 808 2 12 000 2,5 12 883
Istavrit-Horse mackerel 22200 5,6 26 180 6,2 26 482 6 28 000 6,0 27 405
Palamut-- Atlantic bonito 12 000 3,0 13 260 3,1 6982 1 6 000 1,3 5701
Kolyoz — Chub mackerel 9 000 2,3 4500 1,0 2 050 0 1480 0 1402
Caca - Sprat 7 000 1,7 1 000 0 2 300 0 6 025 1,3 5411
Liifer - Blue fish 4250 1,0 13 060 3,0 25000 5 22 000 4,7 19 901
Diger-Other 46 391 11,9 43 600 10,3 18 920 4 66 069 14,2 67 185
Toplam 389521 100 421 655 100 346350 100 463074 100 504 897

Act su ozellikleri tastyan Karadeniz havzasinda 6zellikle tuzluluga genis tolerans

gosteren balik tiirleri yagsamaktadir. Bir deniz havzasi olarak nitelendirilen Karadeniz’in

baz tiirler disinda kendine 6zgii bir faunasinin olmadigi, yasayan tiirlerin % 75’inin

Akdeniz Atlantik kokenli oldugu bildirilmektedir (Unsal, 1992).

Karadeniz’in balik tiir sayilar1 hakkinda degisik goriisler vardir. Slastenenko
(1956)’ya gore 180, Dehknik (1973)’e gore 165, Demirsoy (1996)’ya gore 120,
Reshetnikov ve ark. (1997)’na gore 53 familya ya ait 146 tiir, Ivanov ve Beverton
(1985)’a gore ise 165 balik tiirii ve alt tiirii yasamaktadir. Ivanov ve Beverton (1985)

bunlarin 119’unun deniz, 24’{inlin anadrom ve yar1 anadrom ve 22’ sinin de tatli su

%
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balig: tiirleri oldugunu, 25 tanesinin ender rastlanan balik tiirleri oldugunu, 165 tiirden
¢ok az bir boliimiiniin pazarlanabilir nitelikte ve ekonomik degere sahip oldugunu
bildirmektedir. Ekonomik 6neme sahip bu tiirler hamsi (Engraulis encrasicholus)
(Sekil.2.2.1), istavrit(Trachurus mediterraneus) (Sekil.2.2.2), mezgit (Merlangius
merlangus euxinus) ( Sekil.2.2.3), palamut (Sarda sarda) ( Sekil.2.2.4), ¢aca (Sprattus
sprattus) ( Sekil.2.2.5), barbunya (Mullus barbatus ponticus) ( Sekil.2.2.6), bakalyaro
(Merlangius merlangus) ( Sekil.2.2.7), kalkan (Psetta maxima maeotica) ( Sekil.2.2.8),
tirsi (Alosa fallax) (Sekil2.2.9), Izmarit (Maena smans) (Sekil.2.2.10)dir
(Biiytikhatipoglu ve ark.,2002).

£ g ;
Samsi
Anchovy
Anchois commune
Sardelle

Sekil.2.2.1. Hamsi (Engraulis encrasicholus) ( Anonim,2007a)




Sekil.2.2.2. Istavrit ( Trachurus trachurus ) ( Anonim,2007a)
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Sekil. 2.2.3. Mezgit Balig1 ( Merlangius merlangus euxinus, Normdan. 1840 )
( Anonim, 2007a)

lg Prlamut - Corik
Banita
Bonite a dos raye
Uniechter Bonito, Pelamide

Sekil.2.2.4. Palamut /Torik ( Sarda sarda ) ( Anonim, 2007a)

Sekil.2.2.5. Caca Balig1 ( Sprattus sprattus ) ( Anonim,2007a)



Barbunya
Red mullet

Rouget-barbe de vase
Meerbarbe

Sekil.2.2.6. Barbunya ( Mullus barbatus Linnaeus, 1758 ) (Anonim,2007a)
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Blue whiting
Merlan bleu
Blauer Witting

Sekil.2.2.7. Bakalyaro ( Merlangius merlangus ) ( Anonim,2007a)

Sekil.2.2.8. Kalkan ( Psetta maxima ) ( Anonim,2007a)
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Sekil. 2.2.9. Tirsi ( Alosa fallax Lacepede, 1803 ) ( Anonim, 2007a)
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Sekil.2.2.10. izmarit ( Maena smans ) ( Anonim,2007a)
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Cizelge 2.2.1° de goriildiigii gibi 10 tiir, toplam avcilik i¢inde %90’lik bir paya
sahiptir. Hamsi, ¢aca ve istavrit gibi pelajik baliklarin av miktarlari, mezgit, barbunya
ve kalkan gibi demersal tiirlerden fazla olmasma karsin, demersal tiirlerin yiiksek
fiyattan pazar bulabilmeleri nedeniyle ekonomik getirileri daha fazladir

(Gonener, 2003)

Balikeilikta ileri iilkeler, bir yandan gelismis teknolojiye sahip gemileriile
altarnatif av sahalar1 yaratmak icin agik denizlere yonelirken; diger yandangevreye
duyarli ekolojik balik¢ilik yontemleri gelistirme yolunda 6nemli adimlar atmaktadir.
Boylece bu iilkelerin 6nderliginde dogaya ve stoklara en az zarar verebilecek segici ve
standartlara uygun av takimlar1 yapimma Onem verilerek avin kalitesi artirilirken,
balik¢ilikta kota sistemi uygulamasiyla av miktar1 sinirlanmaya ¢alisilmistir. Tiirkiye’de
bilingli, drgiitlii ve istikrarl bir balik¢1lik politikasi olusturulmadigindan bu gelismelerin
gerisinde kalinmig, artan tekne sayist ve balik¢ilik giicline karsin iiretimde trajik

diisiisler yagsanmistir (Hossucu ve ark.,2001)

2.3. Tiirkiye’de Balik¢1 Teknelerine Iliskin Istatistiksel Bilgiler

Ulkemizde su iiriinleri aveilig1 yapan tekne sayilarinin yillara gére dagilimi
Cizelge 2.3.1.’de verilmistir Kullandiklar1 av araglarina gore lilkemizde, 342 adet trol-
girgir, 433 adet trol, 400 adet girgir ve 16 472 adet diger av araglarini kullanan tekneler
olmak tizere toplam 17 953 tekne oldugu bildirilmektedir. (Anonim 2006b).

Cizelge.2.3.1.Tiirkiye’de Su Uriinleri Avcilifi Yapan Teknelerin Yillara Gére Dagilimi

Yillar Trol Gurgir  Trol-Girgir  Tasiyicl Diger Toplam
2000 750 575 * 131 11925 13 381
2001 538 472 146 172 11 661 12 989
2002 566 448 416 53 16213 17 696
2003 404 408 492 134 17 104 18 542
2004 433 400 342 306 16 472 17 953

*2000 yilindan sonra trol-girgir aveiligi yapan tekneler TG ruhsatli olarak siniflandirilmaya baglamistir.

Ulkemizde tekne sayilarmin bolgelere gére dagilimi Cizelge 2.3.2.°de verilmistir

(Anonim 2006b).



12

Cizelge.2.3.2. Tiirkiye’de Su Uriinleri Avciligi Yapan Teknelerin Bolgelere Gore
Dagilimi (2004-2006)

Tekneler Karadeniz Marmara Ege Akdeniz Toplam
Trol 141 72 47 173 433
Girgir 138 153 70 39 400
Trol-Girgir 250 67 13 12 342
Tastyic1 121 19 155 11 306
Diger 6 536 2640 5427 1 869 16 472
Toplam 7 186 2951 5712 2104 17953

Cizelge 2.3.2°den de goriilecegi gibi lilkemizde tekne sayisi en fazla Karadeniz
Bolgesinde bulunmakta (% 40), bunu sirasiyla Ege, Marmara ve Akdeniz bolgeleri
izlemektedir. Tirkiye’deki toplam trol teknesi sayisinin %32’si, Trol-Girgir tekne

sayisinin %73l Karadeniz’de bulunmaktadir.

2.4. Trol Avcihig:
2.4.1. Trol Aginin Yapisi

Trol aglar1 yelkenli gemilerden bu yana kullanilmakta olan av araglaridir. ilk
tipleri Danimarka 18riplart ve kirisli trollerdir. Daha sonra iki gemi ile ¢ekilen troller ve
en son olarak kapili troller gelistirilmistir. Giiniimiizde kullanilan trolleri Kapili (tek
gemi ile ¢ekilen) troller ve Kapisiz (iki gemi ile ¢ekilen) troller olarak iki gruba
ayrabiliriz. Kapili trollerde agin yatay acilimi kapilar araciligiyla saglanirken, iki
tekneyle cekilen trol aglarinda agin agilimi her iki yandan ¢eken tekneler tarafindan
saglanir. Diger yandan trol aglarin1 yapilar1 yoniinden dip trolleri ve pelajik troller
olarak ta iki gruba ayirabiliriz. Hem dip trolleri, hem de pelajik troller kapili veya
kapisiz olabilir. Diger bir ifadeyle dip trollerinin ve pelajik trollerin hem tek tekneyle
hem de iki tekneyle cekilen tipleri vardir. Trol donanimi; Irgat ve direkler, trol teli,
kapilar, halat ve ag olmak {izere ¢esitli boliimlerden olusur (Anonim, 2007b).

Trol irgati, trol aginin denize atilip ¢ekilmesinde islev goriir. Giiciinii ana ya da
yardimct makineden alir ve tel tamburlari, fenerlikler, fren ve kumanda sistemlerinden

olusur. Trol teli iki adet olan tel tamburlar tizerine sarilmaktadir. Yine iki adet olan
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fenerlikler ise palamar halatinin toplanmasinda kullanilir. Fren ve kumanda sistemleri
sayesinde motordan kayis-kasnak sistemi veya hidrolik pompa araciligiyla alinan giiciin
tel tamburuna ya da fenerliklere aktarilmasi boylece, 1irgatin ¢alistiritlip durdurulmasi
saglanir. Ayrica modern trol teknelerinde ag tamburlar1 ve daha fonksiyonel trol
irgatlart da kullanilmaktadir. Bu tiir irgatlar cogunlukla hidrolik gii¢ ile ¢alisir, bu
nedenle kolayca kumanda edilebilir. Trol telinin toplanmas1 ve tamburlara sarilmasi
daha pratik ve diizgiin bigimde yapilabilir (Anonim, 2007b).

Trol teknesinin direk donanimi ana bom diregine bagl iki matafora ile bir
bumba (seren) dan olusur. Modern trol teknelerinde tekne ki¢ aynasinda agin giiverteye
alimmasini kolaylastirict bir rampa ve iizerinde her iki borday1 bir koprii gibi birbirine
baglayan asma mataforalar bulunur. Kapilar; tek tekne ile c¢ekilen trol aglarinin yatay
ag1z agikligini saglarlar. Trol teli ile palamar halati arasinda yer alir. Farkli trol tipleri
i¢in farkli kapilar kullanilir. Yaygin kapa tipleri klasik dikdortgen, oval, V kap1 ve
stiberkriib kapidir (Anonim, 2007b).

Trol donaniminda kap1 ile ag arasindaki baglanti palamar halati ile saglanir.
Derinlik arttikca daha uzun, s1g sularda ise daha kisa palamar halati kullanilmaktadir.
Modern aglarda palamar halati1 disinda bas halat1 denilen magadan aga kadar uzanan
halatlar bulunurken, klasik aglarda palamar halati ile maga arasinda kalin (birkag kat ve
30 mm kalinliginda) tgliik ya da tligleme halatlar1 bulunur. Bag halatlar1 kanat aglarini
macganin sinirlamasindan kurtararak trol aginin agiz yiiksekliginin artirilmasini saglar.
Ugleme halati ise agin deniz dibinden kalkmasmm engeller. Gaydaroz halati agin
par¢alanmasini engelleme, iiriinle dolan torbadan avlanan iiriinii bolmelere ayirip
bolimler halinde tekneye alma ve torba agzinin baglanmasinda yardimci olur.
Magalardan torbanin arkasina kadar devam eder. Maga agag ya da demirden yapilan ve
bas halatlarini tutan bir ekipmandir. Modern trol aglarinda maga yerine danleno denilen
kiiremsi dengeleyiciler kullanilir (Anonim, 2007b).

Trol aglar1 kanat, omuz, tiinel (boru) ve torba boliimlerinden olusur. Kanat ya da
kol aglart avlanacak su liriinlerini aga yonlendirir. Palamut ag1 olarak ta isimlendirilir.
Genellikle genis goz agikligina sahip aglardan yapilir. Klasik aglarda tek parca diiz
dikdortgen seklinde ya da magaya gelen kismi dar, omuza gelen kismi1 genis bir yamuk
bi¢imindedir. Modern aglarin ¢ogunda iki ya da daha fazla pargalidir. Omuz aglar

kanat aglari ile tiinelin arasinda yer alir. Kursun yakanin gerisindeki omuz boliimiine alt
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omuz ya da karin denilirken, mantar yakanin gerisindeki boliim ise iist omuz olarak
adlandirilir. Dip trollerinde alt omuz iist omuzdan daha geriden baslar. Béylece aga
girmekte olan baliklar kursun yaka ile kars1 karsiya geldikleri ve ag1 gordiikleri an ag
tarafindan sarilmis olur (Anonim, 2007b).

Omuz ile torbayi bir birine baglayan ve agin igerisine giren baliklarin torbaya
yonlenmesini saglayan boliime tiinel denilir. Tiinelin omuz aglarina baglandig1 bolge
genis, torbaya baglandigr bolge ise daha dar oldugu i¢in bu boliim tam bir koni
goriinlimiindedir. Ag gozii agikligi omuzdan dar, torbadan genistir. Klasik aglardaise
omuz, tlinel ve torba boliimleri ayn1 gbz agikligindadir. Torba avlanan iiriiniin biriktigi
boliim olup, en kiigiik goz acikligina sahip bolgedir. Tiinele baglandig:1 boliimden son
ucuna kadar genisligi aynidir. Torbada baliklarin biriktigi son bdéliim, agin deniz
zeminine slrtiinerek aginmasini 6nlemek amaciyla daha kalin iplerden oriilmiis genis

g6zIu bir orti (Katikiila) ile kaplanmistir (Anonim, 2007b).

2.4.2. Trol Agi Cesitleri
2.4.2.1. Dip Trolleri

Ozellikle dip baliklari ve eklembacaklilarin (karides b.)avciliginda
kullanilirlarsa da farkl: tipleri semipelajik ve pelajik baliklarin avciliginda da kullanilir.
Bu aglarin en 6nemli 6zelligi ag ¢cekimi sirasinda agin stirekli olarak deniz tabaniyla
irtibatli olmasidir. istenmeyen durumlar disinda ag zeminden ayrilmaz. Farkli tipte dip

trolii aglar1 vardir (Anonim, 2007b).
2.4.2.1.1. Klasik Dip Trolleri

Ulkemizde de yaygin olarak kullanilan ve Akdeniz iilkelerine 6zgii bir ag
tiiridiir. Bu nedenle Akdeniz tipi kapili klasik dip trolii olarak isimlendirilir. Yapiminda
ag kesim teknigi ve modern yapim kurallar1 uygulanmadig i¢in diisiik verimli bir agdir.
Diger aglara oranla yapim ve kullanim maliyeti yliksek, av giicii diisiik, seciciligi yok
denecek dOlgiide az bir agdir. Tiim Akdeniz {iilkelerinde halen kullanilan en yaygin dip
trolii agidir. Yz yildir kullanilmakta olup, yapimi basittir. Modern aglara gore tek

avantaj1 ag yiprandiginda onariminin kolay olmasidir (Anonim, 2007b).


http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Dip_trolleri&action=edit
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Dip_trolleri&action=edit

15

2.4.2.1.2. Karides Trolleri

Akdeniz iilkelerinde genellikle klasik dip trollerinin kiigiik boyutlular1 karides
avciliginda kullanilmaktadir. Bununla beraber balikg¢ilikta gelismis diger diinya
ilkelerinde karides avciliginda 6zel trol aglar1 kullanilir. Bu aglarin baglica 6zelligi
kiigiik olmalaridir. Genellikle 6-10 metre agiz genisligine, 40-80 cm civarinda agiz
yiiksekligine sahiptir. Kiiclik yapilmalarinin en énemli nedenleri kullanan teknelerin
kiiciikliiglidiir ayrica aga balik girmesini engellemenin de en kolay yolu agin kiigiik
yapilmasidir. Cogu tipinde palamar halati olduk¢a kisadir. Bazi tiplerinde kapilar direk
bas halatlarina baglanir. Kii¢iik aglar olduklar1 i¢in bir tekneyle iki ya da daha fazlas1 bir
arada ¢ekilebilir (Anonim, 2007b).

2.4.2.1.3. Yiiksek Agiz Acan Dip Trolleri

Modern trol aglarinin en ¢ok bilinenlerindendir. Dip baliklarindan pelajik
baliklara kadar pek ¢ok tiiriin avciliginda kullanilir. Tiim diinya denizlerinde ve tiim
tilkeler tarafindan kullanilmakla beraber, lilkemizde yaygin degildir. Segici ve yliksek
verimli bir agdir. Ag1z genisligi 12-20 metre, yiiksekligi 2,5- 8 metre arasinda degisir.
Baz1 yiiksek agiz acan dip trollerinde agiz agikligini artirmak i¢in mantar yaka iizerine

acma ucurtmasi denilen {igiincii bir kap1 kullanilir (Anonim, 2007b).
2.4.2.2. Ortasu Trolleri ve Pelajik Troller

Pelajik troller ortasu trolii adiyla da anilir. Genellikle hamsi, sardalya, uskumru,
ringa ve istavrit gibi pelajik baliklarin aveiliginda kullanilir. Iki tekneyle ve tek tekneyle
kullanilan tipleri vardir. Ortasu trolleri tilkemizde 6zellikle Samsun ve ¢evresinde hamsi
ve c¢aga balig1 avciliginda yogun bir sekilde kullanilmaktadir. Balik¢ilik teknolojisi
gelismis lilkelerde sadece tek tekneyle ¢ekilen ortasu trol aglari kullanilmasina ragmen
tilkemizde 1960 11 yillardan bu yana yapilan ¢alismalar sonunda ancak iki tekneyle
cekilen ortasu trollerinin kullanilmas1 yayginlastirilabilmistir. iki tekneyle cekilen
ortasu trol aglarinda kap1 bulunmaz. Agin yatay yonde (horizontal) agilmasi, ag1 her iki
yandan ¢eken tekneler ile saglanir. Ortasu trolleri ¢ok biiyiik aglardir. A1z genisligi 30-
60 metre, yiiksekligi 10-50 metre olabilir. Cogu ortasu aglarinda kanat ag1 bulunmaz.
Dip trollerinin mantar yakasi kursun yakadan daha onde gelirken ortasu aglarinda her

iki yaka da ¢ogunlukla ayn1 seviyededir (Anonim, 2007b).


http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Ortasu_trolleri_ve_pelajik_troller&action=edit
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Ortasu_trolleri_ve_pelajik_troller&action=edit
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Ortasu_trolleri_ve_pelajik_troller&action=edit
http://tr.wikipedia.org/w/index.php?title=Ortasu_trolleri_ve_pelajik_troller&action=edit
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Trol agim iki tekne ile ¢cekerek genis bir alan taranabilse de genellikle tek bir
geminin ¢ektig1 trol daha popiilerdir. Bunun i¢in yatay bir genislik elde etmeyi agin agiz
yapist saglar. Trol aginin giris kismu degisik 6lcii ve sekillerde ve denizin dibi ile temas
saglamasi i¢in tasarlanmig veya suda belirli bir yiikseklikte kalmasi i¢in dizayn edilmis
olabilir. Her iki durumda da, agin agiz yapisi yatay acilimi saglamak i¢in hidrodinamik
sekli ile bir kanat gibi calisir. Cekici tekne agin diizgilin bir sekilde isler kalmast igin
sabit bir hizda ilerlemelidir. Bu hiz degisir fakat genelde 2.5-4.0 deniz mili araligindadir
(Anonim, 2007b).

Trol aginin dikey acilimi iist tarafin yukar1 dogru suda durmasi ve alt tarafin
agirhigr kullanilarak saglanilir. Alt tarafin yapist dibin sekli ile baglantilidir. Eger suyun
taban yapisi engebeli ise aga gelecek hasar1 6nlemek icin agin taban yapist daha saglam

olmalidir (Anonim, 2007b).
2.5. Maliyet Bilgilerinin Muhasebesi

Isletmede iiretilen mal ve hizmetlerle ilgili olarak ortaya cikan maliyetlerin
belirlenip izlenmesi, etkin bir maliyet muhasebesi sisteminin varlig1 ile miimkiindiir.
Maliyet muhasebesinde, maliyetlerin belirlenmesinde belli ilkeler dogrultusunda degisik
yontem ve teknikler uygulanabilmektedir. Bir isletme, kendi biinyesine uygun maliyet
muhasebesi sistemini kurarak liretmis oldugu mal ve hizmetlerin;

- Birim maliyetlerinin hesaplanmasinda,

- Giderlerin kontroliinde,

- Gelecege yonelik planlarin yapilmasinda,

- Isletme lehine hizli kararlarin alinmasinda, etkili ve giivenilir bilgiler elde
edebilmektedir.

Maliyet muhasebesi denildiginde, genellikle, “ Bir isletmeninliretim
maliyetlerinin Sl¢iilmesi, kontrolii ve rapora baglanmasi islemleri” akla gelmektedir.
Oysa aslinda maliyet, genis bir kavramdir. Isletmede yapilan tiim faaliyetlere iliskin
olarak ortaya ¢ikar. Uretim faaliyetleri kadar, pazarlama faaliyetleri de isletmeler igin
biiyiik 6nem tagir. Bu nedenle maliyetlerin 6l¢iilmesi, kontrolii ve rapora baglanmasi
islemleri yalniz iiretim maliyetlerinidegil, ayn1 zamanda pazarlama maliyetlerini de
kapsar. Konuya bu boyutta baktigimizda maliyet muhasebesisistemi ” Birisletmede
tiretilen mal ve hizmet birimlerinin elde edilmesi ve bunlarin alicilara ulastirilip paraya

cevrilmesi i¢in, isletmenin yaptig1 fedakarligin parasal olciistinii gosteren maliyetlerin
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hangi giderlerden olustugunu belirleyen, sdz konusu giderleri; tiirleri, fonksiyonlar1 ve
gider yerleri bakimindan hesap planindaki smiflandirma dogrultusunda kaydedip
izleyen, bu bilgilerin inceleme ve yorumunun yapilmasina imkén verecek raporlarin
hazirlanmasina ve maliyetlerin kontroliinii amag bilen islemler biitliniidiir.” bi¢iminde
tanimlanmaktadir (Akdogan, 2000).

Tanimdan da anlasilabilecegi lizere, maliyet muhasebesi sisteminin ¢aligma alani
genis tutulmus olup, tanim, hem iiretim hem de pazarlama maliyet muhasebesini
icermektedir. Uretim maliyet muhasebesinin ilgili noktas: iiretim maliyetleri olup, gider
merkezleri, islemler ve mamul maliyetleri ile ilgilenir. Pazarlama maliyet muhasebesi
ise; Pazarlama islevleri, satig bolgeleri, alicilar, iiriinler, siparis hacimleri, satig
elemanlari ile ilgili maliyetlerle ugrasir (Akdogan, 2000).

Gerek iiretim maliyet muhasebesinde gerekse pazarlama maliyet muhasebesinde,
maliyetlerin hesabinda yapilan temel islem ve kullanilan teknikler benzer nitelikte olup,
asagidaki siray1 izlemektedir.

1. Maliyet calismasinin yapilmasindaki amacin tanimi,

2. Isletmenin ¢alisma alanina uygun maliyet merkezlerinin ( gider yerlerinin)
secimi ve ana hesaplarin bu maliyet merkezlerine gore bigimlendirilmesi,

3. Isletme faaliyetleri sonucunda ortaya c¢ikan giderlerin cesitlerine ve
fonksiyonlarma gore belirlenmesi,

4. Maliyet giderlerinin maliyet merkezlerine dagitimi ve maliyet merkezlerinde
maliyetlerin tespiti,

5. Maliyet merkezlerinde toplanan giderlerin toplu olarak belirtilmesi ve mal
veya hizmetler ( mamiil, yar1 mamiil, ara mamiil, yan {iriin, ortak iirlin vb.) arasinda
dagilip, birim maliyetlerinin bulunmasi,

6. Maliyet bilgilerinin raporlanmasi.

Uretim maliyet muhasebesinde maliyet ¢alismasimin amaci;

1. Uretilen mal ve hizmetlerin birim maliyetlerini dl¢gmek,

2. Stoklarin degerlerini hesaplamak,

3. Gelecege yonelik planlarin ( biit¢elerin ) yapilmasina yardim etmek,

4. Giderlerin kontroliinii ve kalite standardini korumak kosulu ile, olanaklar

Olciisiinde maliyetlerin diisiiriilmesini saglayacak yontemleri gelistirmek,
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5. Segenekler arasinda karar vermek durumunda olan ydneticilere maliyetle ilgili
diizenli, etkili ve giivenilir bilgiler vermek, biciminde siralanabilir.

Pazarlama maliyet muhasebesinin temel amaci ise; yukarida belirtilen amaglar
yaninda var olan ve ger¢eklesme olasiligi bulunan pazarlama yoOntemlerinin
karsilastirilmasini yaparak maliyetlerini 6l¢gmek ve bu maliyetlerin kara etkisini analiz
etmek suretiyle karin maksimuma ¢ikarilmasina veya ayni diizeyde korunmasina imkan
verecek satig etkinligini saglamaktir (Akdogan, 2000).

2.5.1. Maliyet Bilgilerinin Raporlanmasi

Isletmede olusan maliyet bilgilerinin belirli amaglar dogrultusunda rapora
baglanarak sunulmasi, sorumluluk muhasebesinin ve dolayisiyla gider kontroliiniin bir
geregidir. isletmede belirli bir maliyet déneminde ortaya ¢ikan giderlerin toplu olarak
gosterilmesi, biitcelenen tutarlarla, fiili tutarlarin karsilastirilmasi, giderlerin zamaninda
kontrol edilmesine olanak verdiginden, Maliyet Muhasebesinde raporlama teknigi
bliyilk 6nem tasimaktadir. Her bir gider merkezinin toplam degisken ve sabit
giderlerinin ve birim maliyetlerinin bilinmesi, ilgili gider yerinin kontrolii agisindan
onemlidir. Diger taraftan liretilen mamullerin her birinin maliyet unsurlarinin ayr1 ayri
belirlenmesi iiriin toplam ve birim maliyeti i¢inde, her bir gider unsurunun degisken ve
sabit gider paymin ayri ayr1 bilinmesi, fiyat belirleme konularinda, stoklarin
degerlendirilmesinde, kara ge¢is analizlerinde 6nem tasimaktadir. Yine gelecegin
Ongoriisiiniin yapilmasinda, biitgenin hazirlanmasinda, her bir gider merkezine iligskin
teknik bilgilerin, fiili tutarlarin bilinmesi gereklidir M aliyet bilgilerinin
raporlanmasinda giderlerin sabit ve degisken olarak ayrimi 6nem tasimaktadir

(Akdogan, 2000) .

2.5.1.1. Sabit ve Degisken Giderler

Giderler, iiretim hacminde meydana gelen degismelerden etkilenip etkilenmeme
durumlarina gore esas itibari ile iige ayrilmaktadir. Bunlar;
1- Sabit Giderler
2- Degisken Giderler
3- Karma Giderler
Bu giderlerin ayirimi, hem maliyet muhasebesi hem de yonetim muhasebesi i¢in

biiyiik bir 6neme sahiptir (Akdogan, 2000) .
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2.5.1.1.1.Sabit Giderler

Sabit giderler, faaliyet hacminde meydana gelen degismelerden etkilenmeyen,
diger bir ifadeyle iiretim artsa da azalsa da ayni kalan giderlerdir. Yonetici giderleri,
amortisman, sigorta, vergiler, kira gibi iiretim miktari ne olursa olsun degismeyen

giderler sabit giderlere 6rnek verilebilir (Akdogan, 2000).

Kisa donemde sabit olan giderler, uzun donemde degisebilir, artar veya
azalabilir. Baz1 giderlerde belirli iiretim hacimlerinde sabit olmakla beraber, bu iiretim
hacminin agilmasiyla yar1 sabit nitelik kazanabilir. Nezaret¢i iicretleri bdyle
giderlerdendir. Toplam sabit giderlerin degismeme 6zelligine karsilik, birim sabit

giderler, iiretim hacmine gore degisiklik gosterir. Uretim arttikga azalir (Akdogan,

2000).

2.5.1.1.2. Degisken Giderler

Uretimde meydana gelen degismelerle orantili olarak degisen giderlerdir. Bu
giderlere, direkt hammadde ile direkt is¢ilik 6rnek verilebilir. Bir takim giderler de, yari
degisken Ozellik gosterebilir. Bunlar, iiretim hacmiyle orantili olarak degil, fakat
tiretimdeki degismelerden etkilenen giderlerdir. Dolayl is¢ilik, dolayli hammadde,
malzeme, onarim-bakim gibi giderler yar1 degisken giderlerden sayilmaktadir

(Akdogan, 2000).

2.5.1.1.3. Karma Giderler

Bu giderler, biinyelerinde, sabit ve degisken giderleri birlikte bulundurduklari
icin karma giderler olarak anilmaktadirlar (Akdogan, 2000).

Yar1 degisken ve yari sabit olarak ikiye ayrilmaktadirlar.

Diger sektorlerde olmasina karsin aveilik sektoriinde karma gider

bulunmadigindan bu ¢alismada yar1 degisken ve yari sabit giderlere yer verilmemistir.
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2.5.1.2. Sabit ve Degisken Giderlerin Saptanmasinda Kullanilan Teknikler

Bu giderlerin belirlenmesinde kullanilan teknikler {i¢ grup altinda toplanabilir.
Bunlar;
1- Miihendislik Teknigi
2- Muhasebe Teknigi
3- Matematik ve Istatistik Teknikleri

2.5.1.2.1. Miihendislik Teknigi

Bu teknikte, giderlerin sabit ve degisken olarak ayrilmasinda, gozlem, deneme,
zaman ve hareket etiitleri gibi miihendislik teknikleri ile yonetici personelin bilgi ve
deneyimlerinden yararlanilir.

Giderlerle tiretim hacmi arasindaki iliskilerin tespit edilmesi amaciyla, teknik,
iki agamal1 olarak uygulanir.

Once, iiretim i¢in gerekli gider kalemleri ile {iretim hacmi arasinda fiziksel
baglantilar kurulur. Daha sonra bu fiziksel baglantilarin para olarak tutarlar1 belirlenir.

Fiziksel baglantinin kurulmasinda, bir birim mamil iiretmek icin gerekli
hammadde, is¢ilik, nezaret¢i, enerji gibi liretim unsurlarinin miktarlari saptanir. Bunlar,
daha sonra, iscilik, saat {icreti, hammadde birim fiyati, nezaretci iicretleri, enerji birim
fiyat1 vb. ile iligkilendirilerek parasal deger kazanur.

Gider fonksiyonunun belirlenmesi, gider iiretim hacmi arasindaki iliskilerin

kurulabilmesine baghidir (Akdogan, 2000).

2.5.1.2.2. Muhasebe Teknigi

Bu teknikte, muhasebe hesap planinda yer alan gider kalemleri sabit ve degisken
olarak bir ayrima tabi tutulur. Bu bilgiler ¢ergcevesinde, gecmis donemlerin gider
hesaplarindaki tutarlar alinir. Sabit ve degisken giderlerin belirlenmesinden sonra gider
fonksiyonu tespit edilir.

Giderlerin ikiye ayrilabilmesi de, giderlerin Onceki ay giderlerine gore
gosterdikleri degisme ylizdelerinin ayni aylarin liretim artis ve azalis yiizdeleri ile

karsilastirilmalari ile miimkiindiir (Akdogan, 2000).
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2.5.1.2.3. Matematik ve Istatistik Teknikleri

Bu tekniklerde, is hacmi ile giderler arasindaki iliskiler, ge¢mis donem

verilerinden istifade edilerek matematik ve istatistik yontemlerle hesaplanmaktadir.

2.5.1.2.3.1. Grafik Teknigi

Bu teknikte, sabit ve degisken giderlerin ayrilmasinda grafikten yararlanilir.
Giderler dikey eksene, is hacmi ise yatay eksene yerlestirilir. Donemlere ait gider ve is
hacimleri bu eksenlerde isaretlenir. Donemler itibari ile, isaret noktalarindan dik ¢ikmak
suretiyle kesisme noktalari tespit edilir. Kesisme noktalarini ortalayan bir dogru ¢izilir.
Dogru iizerinde rastgele secilecek iki nokta arasinda, giderdeki degisme ile is
hacmindeki degisme birbirine oranlanir. Bununla toplam gider fonksiyondaki degisken

deger bulunur (Akdogan, 2000).

2.5.1.2.3.2. En Diisiik ve En Yiiksek Hacimler Teknigi

Gegmis donemde meydana gelmis olan en yiiksek ve en diisiik hacimler ile bu
donemlerde olusan gider tutarlarinin farklari alinarak, oranlanir. Bu oran, dogrunun
egimini ve dolayisiyla birim bagina degisken giderleri gosterecektir. Toplam degisken
giderler, donemlerden birine ait is hacmi ile birim degisken giderin ¢arpilmasindan elde
edilir. O dénemin toplam giderlerinden toplam degisken giderlerin ¢ikarilmasiyla sabit

giderler bulunur (Akdogan, 2000).

2.5.1.2.3.3. Yar1 Ortalamalar Teknigi

Incelenmek istenen dénemlerdeki is hacimleri, diisiik ve yiiksek olmak iizere iki
gruba ayrilir. Bunlara isabet eden giderler aymi sekilde gruplandirilir. Grup
ortalamalarinin farklari birbirine oranlanir. Bu oran, birim degisken gideri verecektir.
Daha sonra birim degisken gider diisiik veya yiiksek hacimler ortalamasina uygulanmak
suretiyle sabit giderler bulunur (Akdogan, 2000).
2.5.1.2.3.4. En Kiiciik Kareler Teknigi

Gider- hacim iligkilerinin incelenmesinde en ¢ok kullanilan ve en objektif olan

bir analiz teknigidir. Dagilim grafiginden yararlanilan bu teknik, biiyiik miktarda
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verilere uygulanabildigi i¢in kullamighdir. Bu teknige en kiigiik kareler teknigi
denilmesinin nedeni dagilim grafigindeki dogrunun iistiindeki ve altindakinoktalarin,
dogruya olan uzakliklarinin karelerinin toplaminin minimum rakami vermesidir.

Bu teknikle, giderlerin degisken payinin, ¢esitli is hacimlerinde degiskenlik
oranini koruyamamasi durumunda gider-hacim iligkileri daha saglikli analiz edilebilir

(Akdogan, 2000).

2.5.2. Maliyet Bilgilerinin Cesitli Yonetim Kararlarinda Kullanilmasi
2.5.2.1. Uretim ve Satis Hacminin Belirlenmesi Kararlar

Yonetim, iiretim hacmini belirlerken; mevcut piyasa kosullarmni goz oniinde
bulundurmak suretiyle tahmin ettigi satis olanaklarima gore hareket eder. Diger bir
deyisle, pazardan alabilecegi pay kadar iiretmek yoluna gider. Bu durumda, tiretim
hacminin saptanmasinda ilk hareket noktasi satis tahminlerinin yapilmasidir. Daha
sonra s0z konusu satis olanaginin isletmeye getirisinin ne olacaginin tahmini ve analizi
gerekir. Eger tahmin edilen satig diizeyinin gergeklesmesi durumunda igletme arzulanan
kar marjini sagliyorsa, yonetim sz konusu satis diizeyini saglayacak iiretim miktarinin
tiretilmesi konusunda karar verecektir. Bazi durumlarda, isletme igin satis olay1 bir
problem olmayabilir, yani firma tiirettigi birimlerin tamamini satma olanagina sahip
olabilir. Bu durumda da, iiretim hacminin belirlenmesinde yine analizlerin yapilip,
arzulanan kar marjim saglayacak satis miktarinin ve tutarinin dolayisiyla lretim
miktarinin saptanmasi gerekir.

Yonetim, bu konularda karar verirken, biiyiik Olciide maliyet hacim-kar
analizlerinden yararlanir. Bunun i¢in, isletmenin hangi satis diizeyinde kara gececegini,
yani basabas noktasinin ne oldugunu, maliyetlerin degisken ve sabit olarak dagilimini,
her satis diizeyinin katki paymin ve katki oraninin ne oldugunu, bilmek isteyecektir. Iste

bu bilgilerin biiyiik bir boliimii muhasebeden saglanir (Akdogan, 2000).

2.5.2.1.1. Basabas Noktasinin Hesaplanmasi

Basabas Noktas1 (BBN), isletmenin kara gectigi noktay1 ifade eder. Bunoktada
kar sifirdir. Basabas Noktasi asildig: takdirde, isletme kara gegmeye baslar. Basabas
Noktast hem miktar hem de tutar olarak hesaplanabilir (Akdogan, 2000).
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Bagsabas Noktasinin hesabinda iiretim birimlerinin birim satig fiyatlari, satis
miktarlari, birim degisken maliyetleri ile igsletmenin toplam sabit maliyetinin bilinmesi
gerekir. Basabas Noktasi, isletme karmin sifir oldugu nokta olduguna gore toplam
gelirlerle, toplam giderlerin birbirine esit oldugu noktadir (Akdogan, 2000).

Yani;

Toplam Gelir = Toplam Gider

Toplam Gelir = Toplam Degisken Giderler + Toplam Sabit Giderler

Basabas Noktasi, katki payr ve katki oran1 kavramlarindan hareket edilerek
formiil yoluyla kolayca hesaplanabilir (Akdogan, 2000).

Basabas Noktas1 miktar olarak hesaplanmak istendiginde su formiilden
yararlanilir;

BBN Miktar1 = Toplam Sabit Giderler / Katki Pay1

Formiildeki Katki1 Pay1; Birim Satis Fiyati ile Birim Degisken Gider arasindaki
farki ifade eder. Satilan her birimin, birim degisken giderleri karsiladiktan sonra sabit
giderleri karsilayan ve kara katkida bulunan kismini gosterir (Akdogan, 2000).

Basabas Noktasi tutar olarak bulunmak istendiginde ise su formiil kullanilir:
BBN Tutar = Toplam Sabit Giderler / Katki Orani

Katk1 Orani, satiglardan saglanan her liranin sabit giderlere ve kara olan katkisini
gostermekte olup, asagidaki formiille bulunur (Akdogan, 2000).

Katk1 Oran1 = (Toplam Net Satislar — Toplam Degisken Gider) / Toplam Net satiglar

2.5.2.1.2. Belirli Bir Kar Marjim Saglayacak Satis ve Uretim Hacminin

Belirlenmesi ve Kar Fonksiyonlarinin Bulunmasi

Basabas Noktasinin bulunmasinda kullanilan formiiller, isletmenin kar

fonksiyonu i¢in de yazilabilir (Akdogan, 2000).

Donem Kar1 = Toplam Gelir- Toplam Maliyet
Toplam Gelir = Fx
Toplam Maliyet = ax + b ise,
Donem Kar1 = Fx — (ax + b ) olur.
Burada, ax = Toplam Degisken Giderler
b = Toplam Sabit Giderleri gostermektedir.
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Isletme herhangi bir iiriiniin iiretimine karar verirken, o iiriiniin karliliginin
yeterli olmasina 6zen gostermek durumundadir. Isletme icin yatirilan paranm elde
edildigi ve kara gecildigi nokta yeterli olmayabilir. Bu, muhasebe agisindan kara
gecmeyi gostermektedir ve muhasebe teknigi acisindan yeterli olabilir. Ancak, isletme
sahibi i¢in gergek kar noktast maliyetin karsilandig1 nokta degil, faiz geliri elde etmek
gibi alternatif yatirimlardan daha fazla olmak iizere, hedeflenen karin elde edildigi ve
tizerine ¢ikildig1 noktadir. Dolayisiyla isletme yonetimince hedef alinan belirli bir kar
diizeyine ulagabilmek icin, ne kadar satig yapilmasi gerektiginin bilinmesi gerekir.
Arzulanan kar saglayacak satis miktar1 ve satig tutar1 asagidaki formiiller yardimai ile
bulunabilir (Akdogan, 2000):

Gerekli Satig Miktar1 = Arzulanan Kar + Toplam sabit Giderler / Katki Pay1
Gerekli Satig Tutar1 = Arzulanan Kar + Toplam Sabit Giderler / Katki Oran1

Hedeflenen kar1 saglamak icin gergeklesmesi gereklisatislarile Bagabas
Noktasindaki satiglar arasindaki fark “Giivenlik Pay1” olarak adlandirilmaktadir. Yine,
Gilivenlik Paymin satislarin ylizdesi olarak ifadesine de “Giivenlik Orani” denilmektedir
(Akdogan, 2000).

Satiglarin Giivenlik Orani kadar azalmasi, isletmede zararlarin baglayacagi

anlamina gelir. Glivenlik Orani ile Katk1 Oraninin ¢arpimui ise isletmenin karlilik marjini

vermektedir (Akdogan, 2000).

Giivenlik Pay1 = Gergeklesmesi Beklenen Satig Tutar1 — BBN Satis Tutari
Giivenlik Oran1 = Giivenlik Pay1 / Ger¢eklesmesi Beklenen Satiglar
Kar = Giivenlik Oran1 X Katk1 Orani

Yonetim gerek yeni bir {iriinlin piyasaya arzinda iiretim kapasitesini ve satig
hacmini belirlerken, gerekse mevcut iiretim kapasitesinin arttirilmasi konusunda karar
verirken, Maliyet- Hacim Kar analizleri sonuglarina gore hareket ederek, her secenegin

net gelirini bulabilir ve isletme amaclarina en uygun karari verebilir (Akdogan, 2000).
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3.LITERATUR OZETi

Panayotou (1982), balik¢1 sayisinin artisi, trol teknelerinin artisi, avdaki degersiz
baliklarin oraninin artmasi ve kiyisal kirlenmenin diislik balik fiyatlariyla birlikte, kiiciik
balik¢ilarin gelirlerini siirekli asagiya cektigini ileriye siirmiis ve av gereg¢lerinin
seciciligi ve ag goz acikligi diizenlemeleriyle avlanma boyu ve dolayisiyla avin
degerinin arttirilmasi, yeni pazarlama kanallarinin arastirilmasi ve talebin yiikseltilmesi,
arastirma bolgesindeki trol aveiligr ve diger ticari balikcilik faaliyetlerinin azaltilarak
kiiciik Olgekli balik¢iliga kaynak yaratilmasi, agik deniz balik¢ilik faaliyetlerinin
azaltilarak avin kiyiya yoneltilmesinin saglanmasi, kii¢lik 6l¢ekli balik¢ilikta liriin
cesitliligine olanak taniyacak teknolojilerin yayginlastirilmas: gibi 6nlemlerin alinmasi
gerekliligini belirtmistir.

Yater (1982), Filipinler’ de, San Miguel Korfezi’ nin en yaygin balik¢ilik sekli
olan uzatma aglariyla balik¢iligin kar-zarar analizini ortaya koydugu calismada, Haziran
1980- Mayis 1981 tarihleri arasinda 6rneklendigi balik¢i teknelerinin yatirim masraflari
ve giinliik balik¢ilik verilerini degerlendirmistir. Uzatma aglar1 balik¢iligi, av sahalari,
mevsimler ve avciligi yapilan tiirler dikkate alinarak tanimlanmistir. Calismada gelirin
boliistimiinde balik¢ilar arasinda uygulanan paycilik sistemi de agiklanmustir.

Hannesson (1985), kiy1 balik¢iligr yonetiminde dikkate alinmasi gereken
ekonomik karakteristikleri, Kibris balik¢ilig1 6rneginde ortaya koymustur. Arastirici,
balikcilikta gelir ve gider unsurlarin1 hesaplamada dikkate alinmasi gereken konulara
aciklik getirmis, teknelere, ana makinaya, irgat ve elektronik cihazlara ait ekonomik
Omiir ve amortisman (asinma pay1) masraflarini belirtmistir. Calismada, balikgilikta
firsat maliyeti kavramina agiklik getirilerek, yatirimin alternatif maliyeti olarak %10
gibi bir oran kullanildig1 ifade edilmektedir.

Unnithan ve ark. (1985), dip trolleri lizerine yaptiklar1 ekonomik analiz
caligmalarinda 23 m uzunlugundaki dip trollerinin diger trollere kiyasla ekonomik
istiinliik sagladigini bulmuslardir.

Meany (1987), etkili bir balik¢ilik yonetiminde balik¢ilik ekonomisinin nemine
ve gerekliligine dikkat ¢ekerek, her tiir ticari balikgilikta potansiyel net kar oldugunu
One siirmiistilir. Arastirici, balikta az bulunurlulugun ve fiyatlarin artis egiliminde olmasi

ve teknolojik gelismelerin balik¢ilik masraflarin1 azaltmasinin potansiyel balik¢ilik
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karinin daima mevcut olmasi sonucunu doguracagini iddia etmistir. Arastiriciya gore,
balik¢ilikta karin azalmasi balik kaynaklarinin da azalmasina neden olacaktir.

Bundy (1989), Orta Atlantik’te farkli yillara ait girdi ve ¢ikt1 verilerini
kullanarak kiy1 balik¢iligiin ekonomik yapisini incelemistir. Ticari balik¢iligin toplam
av miktarinin 1977 ve 1985 yillan i¢in karsilastirildigr calismada toplam iiretim
degerinde % 37’ lik bir azalma oldugu saptanmistir. Bu azalmanin balik¢ilik sektoriinii
oldugu gibi balik¢iliga mal ve hizmet destegi veren diger sektorleri deolumsuz
etkiledigi belirtilmistir.

Hannesson (1989), Kibris balik¢iliginin optimum girdi seviyesini ve net karini
ortaya koymaya yonelik ger¢eklestirdigi calismada, ekonomik optimumun balik¢ilik
glicliniin 6nemli 6l¢ilide azaltilmasi ile saglanabilecegini belirtmistir. Arastirici, Kibris
balik¢iliginda karlilig1 saglamak ve net kar1 maksimize etmek i¢in en uygun teknikleri
tartismistir. Balik¢iliga serbest girisin oldugu durumlarda net karin umulamayacagini,
balik¢iligin mutlaka kontrol edilmesi gerektigini belirtmistir. Calismada, kontrol
onlemleri olarak, bireysel av kotasi, balik¢ilik giiciiniin lisanslandirilmasi ve balik¢ilik
lizerine 0zel bir vergi getirilmesi 6nerilmistir.

Lalende ve Dube (1990), iki yillik bir zaman periyodu (1987-1989) i¢in Kanada-
Quebec kiy1 balik¢iliginin ekonomik analizini yaptiklar1 ¢calismalarinda, Quebec kiy1
balik¢iliginin en tipik 6zelligi olarak devamli bir diisme egiliminden bahsetmislerdir.
Bunun nedeni olarak 11 m uzunlugun altindaki balik¢1 teknelerinin negatif ekonomik
performans1 gosterilmistir. Arastiricilar, balikgilarin gelirinin %17 oraninda azalmasinm
bazi ekonomik hedef tiirlerin av miktarindaki azalmayla agiklamiglardir.

Chhaya veark. (1991), Hindistan’in Gujarat eyaleti kiyilarinda ytriittiikleri
calismalarinda, trol balik¢ili§inin ve uzatma aglar ile yapilan kiiciik dlgekli balik¢iligin
ekonomik analizini yapmislar ve Kiigiik Olcekli Balikgiligin daha diisiik masraf ve daha
yiiksek net gelir saglama 6zelligi ile ekonomik olarak siirdiiriilebilir nitelikte oldugunu
ortaya koymuslardir.

Celikkale ve Ulupmar (1995), girgir takimlarmin ekonomik analizi konulu
calismalarinda, 1989-1990 av sezonu ic¢in 20 m’den biiyiikk av gemisi ve 16 m’den
kiiclik tagiyict gemiden olusan, birinci derecede avi hamsi olan (I.Grup) ve birinci

derecede avi1 orkinos olan (II.Grup) girgir takimlarinin gelir ve gider durumlari ile kar-
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zarar analizlerini arastirmislardir. Calismada anket yontemi uygulanmis ve toplam alti
adet tekneyle anket yapilmistir.

Cruz-Trinidad ve Garces (1996), San Miguel Korfezinde optimal balik¢ilik giicii
yapilanmasini ortaya koymak igin bir dogrusal programlama yaklagimi gelistirmisler ve
balik¢ilik net gelirini hesaplamak icin bazi senaryolar kullanmislardir. Calisma, bir yil
siireyle Temmuz-1992°den Haziran-1993’e San Miguel Korfezi’nde yiiriitiilmiis ve av
araclariin envanteri, ticari ve lokal balik¢ili§in izlenmesi ve avcilik operasyonlarinin
periyodik takibi ile ilgili veriler toplanmistir. Balik¢ilik net geliri, her bir balik¢inin ya
da av aracinin toplam net geliri oldugu i¢in balik¢1 filosunun yapisiyla dogrudan
ilgilidir. Arastirmacilar, net geliri maksimize etmek icin birden ¢ok strateji
secilebilecegini bildirmistir. Cok verimli ¢alisan bir tekne grubu iizerinde konsantre
olmak yada av seviyesini arttirmak i¢in kaynagi tamamiyla somiirmekten bahsetmisler
ancak stokun tamamiyla somiiriilmesinin siirdiiriilebilir bir yaklasim olmayacagmi
belirtmiglerdir. Bu nedenle, bu 6neri gecersiz bulunmus, diger yaklasimin da adilane bir
degerlendirmeyle cliriitiilebilecegi belirtilmistir. Burada ele alinan olasilik, minimum
ticretleri, esitlik ilkesini ve olas1 av ya da izin verilebilir av miktar1 gibi kisitlayicilar1 da
icine alan net gelir maksimizasyonudur.

Unal ve Hossucu (1996), Foca trollerinin ekonomik analizi iizerine yiiriittiikleri
calismada, 1994-1995 yil1 av sezonuna ait trol balik¢iliginin ekonomik faaliyet
sonuglarin1 ortaya koymuslardir. Calismada trol teknelerinin ortalama sermaye
kompozisyonu ¢ikarilmis, kar-zarar analizleri yapilarak gelirin boliisiimii ve ekonomik
rantabilite hesaplanmistir. Arastirma bolgesi trollerinin ortalama ekonomik rantabilitesi
%92,5 olarak tespit edilmis ve faaliyetlerini karli ve basarili isletmeler olarak
stirdlirdiikleri belirtilmistir. Calismanin sonug¢ bdliimiinde, stoklarin optimum kullanimi1
ile emek ve sermayenin rasyonel kullanimi ve karim maksimizasyonu arasinda
kurulacak dengenin balik¢ilik  yOnetiminde c¢okolumlu rol oynayacagi

vurgulanmaktadir.
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4. MATERYAL ve YONTEM
4.1. MATERYAL

Bu calisma Orta Karadeniz Bolgesinde aveilik yapan dort adet trol teknesinin
2004 Eyliil- 2005 Mays tarihleri arasindaki dokuz aylik bir av sezonunu kapsamaktadir.

Bir c¢ok degiskeni igeren biranket soru formu hazirlanarak yi1l boyunca
teknelerin her biriyle en az ayda bir kez 1-2 giinliik periyotlar halinde saha
caligmalarinda bulunulmus ve girdi ¢ikt1 iliskisini ortaya koymada ve tahmininde saha
calismalarindan elde edilen gozlem verilerinden yararlanilmistir.

Klasik isletme analizinin gergeklestirilmesinde ve ekonomik faaliyet
sonuglarmin ortaya cikarilmasinda anket verileri kullanilmis, bunlarin yani sira,

orneklemeye alinan her bir teknenin muhasebe kayitlarindan yararlanilmistir.

4.1.1. Av Sahas1

Arastirmada her ay yapilan saha ¢aligmalari, su iirtinleri avciligini diizenleyen
2004-2006 av donemine ait 36/1 numarali sirkiilerde dip trolii avciligina serbest olan
Karadeniz’de Ordu ili Unye ilgesi Taskana Burnu ile Samsun ili Yakakent Ilgesi,
Cayagzi Burnu arasindaki kalan bolgede ylriitilmiistiir (Sekil 4.1.1). Kumluk ve
camurlu olan bu alanin zemini yer yer midyelik ve kum tag1 bloklarindan olusan kayalik

yapilar icermekte olup genelde trol avciligina uygundur.

Batida Kizilirmak doguda ise Yesilirmak tarafindan beslenen bdlge gerek
demersal tiirler gerekse pelajik ve semipelajik tiirler bakimindan zengin olup birgok tiir
icin go¢ yolu ve duraklama alani konumundadir. Bu nedenle Karadeniz’de kilit nokta
konumunda olan bolge tlilkemiz su {iiriinleri avciligina 6nemli katkilar saglamaktadir.
Dip trolii avciligl av sezonu igerisinde Terme- Samsun arasindaki bolgede ve Samsun

Yakakent arasindaki bolgede yogunluk kazanmaktadir.
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Sekil 4.1.1. Av Sahas1 ( Ozdemir,2006)

4.1.2. Trol Teknelerinde Kullanilan Ag

Arastirma siiresince teknelerin kullandiklar1 trol agiKaradeniz’de ticari
balik¢ilikta kullanilan klasik Akdeniz tipi kapili dip troliidiir. Agin kanat boliimii 100

mm, omuz tiinel ve torba aglar1 40 mm g6z agikligina sahiptir ( Sekil 4.1.2).
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Kursun Yaka

Mat

PE
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| 600 Alt Model
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120
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300 v S S—————

Sekil 4.1.2.Trol ~ Teknelerinde  Kullanilan Yerli Dip Trolu ve Ozellikleri
( Ozdemir,2006)

4.1.3. Arastirmada Kullanilan Trol Teknelerinin Genel Ozellikleri

Arastirma icin kullanilan trol teknelerin isimleri isletmecilerin istegi lizerine
sakl1 tutulmustur. Bu nedenle trol tekneleri, tekne 6zelliklerine gore A, B, C, D tekneleri
olarak isimlendirilmis ve teknelere ait ana nitelikler, ana makine 6zellikleri, personel

sayilar1 ve nitelikleri, teknelerin yakit kapasiteleri ile denizde kalabilme siireleri ve
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teknelerde bulunan alet ve ekipmanlar Cizelge 4.1.3.1, Cizelge 4.1.3.2, Cizelge 4.1.3.3,

Cizelge 4.1.3.4 ve Cizelge 4.1.3.5’de sirasiyla verilmistir.

Cizelge 4.1.3.1. Trol Teknelerinin Ana Nitelikleri

YAPIM
TARIHI

01.03.197

20.12.198

9

9

15.05.1991

15.05.1993

BOYUT
TEKNE TONAJ
ismi BOY
Kiitiik Kiitiik
Tam Boy Kiitiik Eni (m) Derinligi Gros
(m) Boyu (m) (m) Tonitosu Net Tonitosu
A Teknesi
23,44 21,54 6,90 1,70 69,07 20,37
B Teknesi
24,00 22,30 6,50 2,35 92,02 25,62
C Teknesi
27,60 24,72 9,50 2,32 107,00 32,00
D Teknesi
26,10 23,70 7,90 1,90 115,63 29,48
Cizelge 4.1.3.2. Trol Teknelerine Ait Ana Makine Ozellikleri
TEKNE ANA MAKINA
ismi Cinsi  Adedi Yapimci Tipi No Devir
Adedi
A DIZEL 1 IVECO 8281SRM50 79103 1800
Teknesi
B DIZEL 1 IVECO AIFO 8281SRM50/000 860792 1800
Teknesi 41
DIZEL 1 VOLVO PENTA  TMDI100A 140133/212822 2000
C DIZEL 1 VOLVO PENTA TAMDI21C 92267/D/121240259 2000
Teknesi
D DIZEL 1 CATERPILLAR  3406DITA 4TB05204 2100
Teknesi DIZEL 1 VOLVO PENTA TAMDI216 1101005100/12316 2000

Giicil

B-HP
550

550

400
416

446
416

kw

410

410

294
300

332
310
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Cizelge 4.1.3.3. Trol Teknelerine Ait Personel Sayilar

Trol Personel
Tekneleri Sayisi
A Teknesi 7
B Teknesi 7
C Teknesi 7
D Teknesi 9

Cizelge 4.1.3.4. Trol Teknelerinin Yakit Kapasiteleri ve Harcamalari Ile Denizde

I.
Kaptan

1
1
1
1

II.
Kaptan

1

Kalabilme Siireleri

Usta
Makinist Gemici

Gemici

1
1
1

Trol Yakit Tankinin Yakat Tipi Giinliik
Tekneleri Kapasitesi (Ton) Sarfiyat (Ton)
A Teknesi 17 Motorin 1,00
B Teknesi 30 Motorin 2,00
C Teknesi 20 Motorin 0,83
D Teknesi 30 Motorin 1,00

Cizelge 4.1.3.5. Trol Teknelerinde Bulunan Diger Alet ve Ekipmanlar
A Teknesi

Alet ve Ekipmanlar

Su Ustii Radan
Eco-sounder
Sonar

Vhf marine Telsiz
Telefon

GPS

Irgat

Ag

Kap1

Jenerator
Buzhane Makinasi
Buz Makinasi
Soguk Oda
Satallite

1
1

—_— N DN N = = = e

B Teknesi C Teknesi
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
6 5
2 2
2 2
- 1
1 1
1 2

Mico Asci
1 -
1 -
- 1

Tayfa
3

3
5

Denizde Kalabilme

Siiresi (Saat)

1

W W W

1

—_— = N DN N = e e = N

N =

D Teknesi
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4.2. YONTEM
Aragtirmada kullanilan yontemler ana kitlenin tespiti, verilerin toplanmasi,
verilerin degerlendirilmesi sirasinda kullanilan yontemler olmak iizere ii¢ ana baslik

altinda ele alinmustir.

4.2.1. Ana Kitlenin Tespiti I¢in Kullanilan Yéntem

Orta Karadeniz Bolgesinde avcilik yapan plakalandirilmis ve 2004- 2005 av
sezonu igerisinde aktif durumda olan trol teknelerinin sayisini saptamak igin il Tarim
caligmalarina katilma izni alinabilen ve muhasebe kayitlarina ulagsma olanagina gére

secilen dort trol teknesi arastirma kapsamina alinmistir.

4.2.2. Verilerin Toplanmasi Sirasinda Kullanilan Yontem

Bir isletmenin kar-zarar analizini yapmak ya da ekonomik faaliyetlerini ortaya
koymak amaciyla yiiriitilen c¢alismalarda veri toplanirken genelde muhasebe
kayitlarindan yararlanilir. Ancak bu kayitlar vergilendirme amaci i¢in tutuldugundan,
analizde kullanilmadan o©nce gbdzden gegirilerek diizenlenmelidir. Su {iriinleri
sektoriinde bu konuda ¢esitli giicliiklerle karsilasilmaktadir.

Bu calismaya iligskin veriler toplanirken yapilan saha g¢alismalarinda anket
yontemive katilimc1 gozlem yontemi ile elde edilen veriler muhasebe kayitlar ile
karsilastirilmis ve elde edilen veriler ve muhasebe kayitlar1 benzerlik gosterdiginden

dolay1 muhasebe kayitlar1 esas alinmastir.

4.2.3. Verilerin Degerlendirilmesi Sirasinda Kullanilan Yontem
4.2.3.1. Ekonomik Faaliyet Sonuclarim Ortaya Koymada izlenen Yéntem

Incelenen teknelere ait ekonomik faaliyet sonuclar1 hesaplanirken, &ncelikle
gider unsurlari ve gelir unsurlar1 belirlenmistir. Isletme analizi yontemi olarak, klasik
isletme analizi yontemi tercih edilmistir. Bu kapsamda, isletme geliri, isletme masraflar

ve lretim masraflar1 saptanarak net kar hesaplanmistir. Calismanin yiirtitildiigi stire
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icerisinde T.C. Merkez Bankas1 doviz kurlarinda bir av sezonu boyunca ortalama dolar

degeri 1$ USD = 1,397 YTL olarak saptanmustir.

4.2.3.1.1. Gider Unsurlarimin Hesaplanmasinda Kullanilan Yontem

Gider unsurlari, isletme ve iiretim masraflarindan ibarettir. Aras (1988), liretim
masraflarini, bir iirlinlin elde edilmesi i¢in yapilan tiim masraflar olarak tanimlamis ve
isletme masraflar1 ve ise yatirilmis olan sabit kiymetlerin ( net aktifin ) faiz karsiligi
olmak iizere iki ana masraf grubundan meydana geldigini ifade etmistir ( Unal, 2001).

UM =iM + AFK
Formiilde,

UM = Uretim Masraflar1 (YTL)

IM = isletme Masraflar1 (YTL)

AFK = Aktifin Faiz Karsilig1 (YTL) dur.

Calismada AFK olarak reel faiz kullanmilmistir. Tiirkiye’de uygulanan faiz
oranlarinin yiiksek olmasi nedeniyle aynen kabul edilmesi, ¢alismaninsonuglarini
saptirabileceginden bunun yerine, bir¢ok c¢alismada kabul edilen %10 oraninda bir faiz
uygulamasinin dogru olacagi benimsenmistir. Bu yaklasimda balik¢inin av takimini
satip, parasini cari faiz haddinden bankaya yatirmak yerine, mevcut menkul veya
gayrimenkule sahip olmay1 tercih edecegi ve balik¢inin boylesine diisiik faiz oranim
kabullenmeyecegi dngoriilmiistiir ( Unal, 2001).

Calismada kullanilan teknelere ait 6zsermayelerin yillik faizleri,

F=a.n.t formiliinden yararlanilarak hesaplanmistir.
36000
Formiilde;

a = Ana para

n = Vade ( zaman )

t = Faiz orani, %

F = Faiz miktaridir (Parlak,2004)

Isletme masraflar ii¢ ayr1 masraf kaleminin toplamindan olusur. Bunlar, cari
masraflar, is¢ilik masraflar1 ve amortismanlardir.

IM = CM+ICM+A

Formiilde,
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IM =isletme Masraflar1 (YTL)

CM = Cari Masraflar (YTL)

ICM =iscilik Masraflar1 (YTL)

A = Amortisman olarak ifade edilmistir ( Unal, 2001).

Isletmenin cari masraflarina, briit hasila elde etmek icin iscilik masraflar haric,
balik¢inin yapmis oldugu ayni ve nakdi tiim harcamalar dahildir. Bu ¢aligmada ele

alinan cari masraflar su masraf unsurlarindan meydana gelmistir;

- Akaryakit masraflar

- Kumanya masraflari

- Tekne bakim masraflari

- Buz masraflan

- Motor bakim masraflari

- Elektronik cihazlar bakim masraflari
- Palamar masraflari

- Celik halat masraflari

Akaryakit masraflari, av sahasinin limana uzakligi, motor giicii, y1l boyu denizde
calisilan giin say1st ve akaryakitin birim fiyatina bagli olarak degigsmektedir. Bu nedenle
her bir tekne i¢in ayrica hesaplanmasi zorunludur. Ancak av miktarina ve mevsime
bagl olarak degisen buz masraflari, personel sayis1 ve denizde kalma sayisina bagh
olarak degisen kumanya masraflar1 gibi masraf unsurlar1 hemen hemen tiim teknelerde

birbirine yakin degerlere sahiptir.

Akaryakit masraflar1 hesaplanirken yil boyu degisen yakit fiyatlar1 gz onilinde

tutularak ortalama deger belirlenmistir.

Yillik bakim onarim masraflari, balik¢inin beyani ve gerekli durumlarda,

demirbagin maliyet bedelinin (orijinal degerinin) %2’si oraninda hesaplanmigtir

( Unal, 2001).

Iscilik masraflari, tayfalara 6denen iicretler ile reis ve teknede calisan bireylerin
maas karsiligindan olusmaktadir. Orneklemeye alinan trol teknelerinde genel olarak net
karin % 40’min gemi ¢alisanlarina, %60’1mnin ise mal sahibine kaldig1 paycilik sistemi
uygulandigindan, is¢ilik masraflarinin hesaplanmasinda pay esas alinarak hesaplama

yapilmustir ( Unal, 2001).
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Bazi trol teknelerinde kira bedeli mal sahibi tarafindan net kardan kesildikten
sonra, kalan miktar tizerinden %40’ lik pay gemi calisanlarina verilmektedir.
Dolayistyla mal sahibinin %60 ‘lik pay1 artmaktadir. Ancak, bu ¢alismada 6rneklenen

teknelerde kira bedeli uygulanmamaktadir.

Yillik amortisman pay1 hesaplanirken, demirbasin degeri, demirbasin ortalama
tahmini ekonomik Omriine oranlanmistir. Amortisman orant su sekilde formiile

edilebilir;

A=D/n
Formiilde,

A= Yillik amortisman pay1, %

D= Demirbasin amortismana tabi degeri, YTL (Yeni edinim degeri- Hurda
degeri)

n= Demirbasin y1l olarak ortalama ekonomik 6dmriinii veya hizmet siiresini ifade

etmektedir ( Unal, 2001).

4.2.3.1.2. Gelir Unsurlarinin Hesaplanmasinda Kullanilan Yo6ntem

Briit hasila, av kompozisyonuna giren tiirlerin toplam satistutarlarindan
olugmustur. Briit hasila hesaplanirken, tekne sahibi yadatayfalarca tiiketilen tirtinler
dikkate alinmamuis, sadece yil boyunca avciligi yapilan su {iriinlerinin satig tutarlar
dikkate alinmistir. Balikcilar tarafindan tiiketilen su {riinlerini, ekonomik boya
ulagsmamuis ve briit hasilaya dikkate deger bir katki saglamayan, flokaryadan baliklar
olusturmaktadir. Balik¢1 genellikle, pazara sunulmak {izere kasalanmis baliklardan birer
ikiser alarak bu ihtiyacini giderme yolunu secer. Bu amagla tiiketilen baliklar pazara
sunulsa dahi ek bir hasila olusturamayacagi i¢in, briit hasilada ve is¢ilik masraflarinda

yer almamistir. Bu durumda briit hasila su sekilde formiile edilebilir;

BH=UMXF
Formiilde,
BH = Briit hasila (YTL)
UM = Uretim miktar1 ( kg )
F = Fiyat (YTL) olarak ele alinmustir ( Unal, 2001 ).



37

Bu formiilde ele alinan degerler tiir bazinda ve aylik ortalamalar seklinde
uygulanmistir. Y1l boyunca elde edilen veriler lizerinden yapilan hesaplamalar, toplam

briit hasilay1 olusturmustur.

4.2.3.1.3. Net Karin ( Ekonomik Kar ) Hesaplanmasinda Kullamilan Yontem

Trol teknelerinin basarisini en iyi tespit etmeye, av takimlarinin ekonomik
faaliyetleri ile ilgili ger¢cek sonucu Olgmeye yarayan en uygun kriter, net hasiladir.
Isletme analizlerinde &nemli bir basar1 kriteri olarak kabul edilen net hasila, briithasila

ile isletme masraflar1 farkindan meydana gelmektedir.

NH= BH- iIM
Formiilde;
NH = Net hasila (YTL)
BH = Briit hasila (YTL)
IM = Isletme masraflarin1 (YTL) ifade etmektedir.

Briit hasiladan, isletme masraflari yerine iiretim masraflarinin ¢ikarilmasiyla, net

kar hesaplanmaktadir.

NK=BH- UM
Formiilde;
NK= Net kar (YTL)
BH= Briit hasila (YTL)
UM= Uretim Masraflar1 (YTL)

4.2.3.2. Yatirnmin Karhhig Analizinde izlenen Yontem

Karlilik oranlarinin hesaplanmasinda Unal (2001)’den yararlanilmistir. Toplam
yatirim sermayesi ile bunun geliri arasindaki iligkiyi agiklayan karlilik orani, net kara
borg faizlerinin ilavesiyle bulunan degerin yatirim sermayesine oranlanmasiyla bulunur.
Bu orana ekonomik rantabilite denir.

Formiilii sdyledir:
Yatirnm Sermayesi Karlihk Orami = [ ( Net Kar + Bor¢ Faizleri) / ( Yatirnm
Sermayesi) X 100]

Bu oranin yiiksekligi, isletmenin karli yani ekonomik agidan etkin ¢alistigini

gosterir. Ulkemizde ¢ok kullanilan bir basar dl¢iisiidiir.
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Bu ¢alismada ekonomik analizi yapilan trol teknelerinde borglu olan tekne
bulunmadigindan, formiilde yer alan borg faizlerinin degeri sifir olarak alinmis ve buna

gore hesaplama yapilmstir.

4.2.3.3. Maliyet Muhasebesini Ortaya Koymada izlenen Yéntem

Gelecege yonelik planlarin ( biitgelerin ) yapilmasina yardim etmek, segenekler
arasinda karar vermek durumunda olan yoneticilere maliyetle ilgili diizenli, etkili ve
giivenilir bilgiler vermek ve kara gegis noktasini belirlemek amaci ile

BBN = Toplam Sabit Maliyetler / Katki Oran1 formiiliiile Basabas Noktas1
hesaplanmustir.

Formiilde yer alan katk1 orani ise,

Katki Oram = ( Toplam Net Satiglar — Toplam Degisken Gider ) / Toplam Net
Satiglar formiiliiyle hesaplanmustir.

Orneklenen trol teknelerinin yapmis oldugu yatirrmdan, yapilan yatirimin
getirisini 6lgmek ve alternatif maliyetin karsilastiriimasinda kullanmak igin,

Donem Kar1 = Toplam Gelir- Toplam Maliyet formiiliinden yararlanilarak

hesaplanmustir.
4.2.3.4. Maliyet, Hacim ve Kar Analizini Ortaya Koymada izlenen Yontem

Isletme herhangi bir iiriiniin {iretimine karar verirken, o iiriiniin karliligmin
yeterli olmasina 6zen gostermek durumundadir. Dolayisiyla isletme yonetimince hedef
alinan belirli bir kar diizeyine ulasabilmek i¢in, ne kadar satis yapilmasi gerektigi

Gerekli Satis Tutar1 = (Arzulanan Kar + Toplam Sabit Giderler) / Katki Orani
formiilii ile hesaplanmustir.

Satiglarin giivenlik oranm1 kadar azalmasi, isletmede zararlarin baslayacagi
anlamina gelir. Isletmenin karlilik marjin1 bulmak igin,

Giivenlik Pay1 = Gerekli Satis Tutar1 — BBN Satisg Tutar1

Giivenlik Oram = Giivenlik Pay1 / Gerekli Satig Tutar1

formiillerinden yararlanilarak isletmenin giivenlik oran1 ve giivenlik paylari
hesaplanmis ve buna bagli olarak isletmenin kar marj1

Kar = Giivenlik Oram X Katki Orani

formiiliiyle hesaplanmaistir.
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5. BULGULAR
5.1. Ana Kitlenin Tespitine iliskin Bulgular

Orta Karadeniz Bolgesinde avcilik yapan plakalandirilmis ve 2004- 2005 av
sezonu igerisinde aktif durumda olan toplam 182 adet tekne oldugu, bunlardan sadece
trol avciligi yapanlarin 38, trol - girgir aveiligr yapanlarin 140 tane oldugu, 4 tanesinin

ise trol ve girgir teknelerinin yedek tekneleri oldugu belirlenmistir.

5.2. Ekonomik Faaliyet Sonuclarina iliskin Bulgular
5.2.1. Gelir Unsurlarinin Hesaplanmasina iliskin Bulgular

Briit hasila, av kompozisyonuna giren tiirlerin toplam satistutarlarindan
olusmustur ve BH= UM X F formiiliiyle hesaplanmustir. Formiilde, BH = Briit hasila (§)
UM = Uretim miktar1, F = Fiyat ($)’1 gostermektedir ( Unal, 2001 ). Uretim miktari

balik tiirlerine ve avlanma miktarina gore kasa, kg veya adet olarak alinmistir.

5.2.1.1.Teknelerin Yilik Av Miktarina iliskin Bulgular

Bu calismada 6rneklenen tekneler, av sezonu igerisinde hem dip trolii hem de

orta su trolil ile avcilik yapmiglardir.

Teknelerin yillik toplam av miktarlar1 ve avladiklarn tiirlerin yillik ortalama
miktarlar1 hem muhasebe kayitlart hem de saha caligmalar1 sonuglar1 karsilastirilarak
hesaplanmis ve A Teknesi i¢in tiirlere gore yillik toplam av miktarlar1 (kasa olarak),
birim fiyatlar1 ve toplam gelirleri Cizelge 5.2.1.1.1°de, adet olarak satis1 yapilan tiirler
Cizelge 5.2.1.1.2°de verilmis, ayn1 sekilde B Teknesi i¢in Cizelge 5.2.1.1.3°de kasa
olarak satis1 yapilan tiirler ve Cizelge 5.2.1.1.4’de adet olarak satilan tiirler, C Teknesi
icin Cizelge 5.2.1.1.5’de kasa olarak satig1 yapilan tiirler ve Cizelge 5.2.1.1.6’da adet
olarak satilan tiirler, D Teknesi i¢in Cizelge 5.2.1.1.7°de kasa olarak satis1 yapilan tiirler

ve Cizelge 5.2.1.1.8°de adet olarak satilan tiirler gosterilmistir.
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Cizelge 5.2.1.1.1. A Teknesinin Yillik Toplam Av Miktarlar1 ( kasa ), Satis Fiyatlar1 ve
Briit Hasilas1 ( Yillik Toplam Gelir )

Balik Tiirleri Yilhik Toplam Av Birim Fiyati Yillik Toplam
Miktar1 (kasa) (%) Gelir ($)
Hamsi 3985 9,60 38256,00
Kutu Hamsi 14 6,40 89,60
Palamut 8 3,95 31,60
Dokme Hamsi 2300 0,90 2070,00
Cinekop 230 54,00 12 420,00
Istavrit 3056 13,00 39 728,00
Barbunya 223 26,00 5 798,00
Govit 8 12,00 96,00
Mezgit 1456 14,00 20 384,00
Kutu Mezgit 247 28,00 6 916,00
Tirsi 316 6,90 2 180,40
Levrek 3 18,00 54,00
Izmarit 1 9,80 9,80
Karisik 3 27,80 83,40
Toplam 128116,80

Cizelge 5.2.1.1.2. A Teknesinin Yillik Toplam Av Miktarlar1 ( adet ), Satis Fiyatlar1 ve
Briit Hasilas1 ( Yillik Toplam Gelir )

Balik Tiirleri Yillik Toplam Av Birim Fiyati Yillik Toplam
Miktar1 (adet) (%) Gelir ($)
Kalkan 241 28,00 6748,00
Kotek 16 20,40 326,40
Vatoz 231 1,03 237,93
Kopek Bahg: 937 1,35 1 264,95
Toplam 8577,28
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Cizelge 5.2.1.1.3. B Teknesinin Yillik Toplam Av Miktarlari ( kasa ), Satis Fiyatlar1 ve
Briit Hasilas1 ( Yillik Toplam Gelir )

Balik Tiirleri

Hamsi

Kutu Hamsi
Palamut
Sardalya
Dokme Hamsi
Cinekop
Istavrit
Barbunya
Govit
Mezgit

Kutu Mezgit
Tirsi

Levrek
Izmarit
Kanisik

Toplam

Yilhik Toplam Av
Miktar1 (kasa)
4252

28
32
1
1032
310
5863
655
25
1510
270
432

Birim Fiyat1 ( $)

9,60
6,40
3,95
15,00
0,90
54,00
13,00
26,00
12,00
14,00
28,00
6,90
18,00
9,80
27,80

Yilhik Toplam
Gelir ($)
40819,20

179,20
126,40
15,00
928,80

16 740,00
76 219,00
17 030,00
300,00

21 140,00
7 560,00
2 980,80
18,00
29,40
111,20
184 197,00

Cizelge 5.2.1.1.4. B Teknesinin Yillik Toplam Av Miktarlar1 ( adet ), Satis Fiyatlar ve
Briit Hasilas1 ( Yillik Toplam Gelir )

Balik Tiirleri

Kalkan
Kirlangi¢
Kotek

Vatoz
Kopek Bahg

Toplam

Yillik Toplam Av
Miktar1 (adet)
257
2
12
273
1110

Birim Fiyati
(%)
28,00
87,50
20,40
1,03
1,35

Yilhik Toplam
Gelir ($)
7196,00
175,00
244,80
281,19
1498,50
9395,49
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Cizelge 5.2.1.1.5. C Teknesinin Yillik Toplam Av Miktarlar ( kasa ), Satis Fiyatlar1 ve
Briit Hasilas1 ( Yillik Toplam Gelir )
Balik Tiirleri Yilik Toplam Av Birim Fiyati($) Yillhik Toplam Gelir

Miktar1 (kasa) (%)

Hamsi 3950 9,60 37920,00
Kutu Hamsi 10 6,40 64,00
Palamut 11 3,95 43,45
Sardalya - 15,00 -

Dokme Hamsi 2650 0,90 2385,00
Cinekop 236 54,00 12 744,00
Istavrit 4000 13,00 52 000,00
Barbunya 358 26,00 9 308,00
Govit 11 12,00 132,00
Mezgit 1785 14,00 24 990,00
Kutu Mezgit 342 28,00 9 576,00
Tirsi 245 6,90 1 690,50
Levrek 2 18,00 36,00
izmarit - 9,80 -

Kansik 1 27,80 27,80
Toplam 150916,75

Cizelge 5.2.1.1.6. C Teknesinin Yillik Toplam Av Miktarlar1 ( adet ), Satis Fiyatlari ve
Briit Hasilas1 ( Yillik Toplam Gelir )

Balik Tiirleri Yilhik Toplam Av  Birim Fiyat1 ($) Yillik Toplam Gelir
Miktar1 (adet) (%)

Kalkan 230 28,00 6440,00

Kotek 7 20,40 142,80

Pisi 2 21,00 42,00

Vatoz 296 1,03 304,88

Kopek Bahg: 985 1,35 1329,75

Toplam 8259.43
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Cizelge 5.2.1.1.7. D Teknesinin Yillik Toplam Av Miktarlar1 ( kasa ), Satis Fiyatlar1 ve
Briit Hasilas1 ( Yillik Toplam Gelir )

Balik Tiirleri Yilhk Toplam Av
Miktar1 (kasa)

Hamsi 4009
Kutu Hamsi 18
Palamut 13
Dokme Hamsi 2990
Cinekop 243
Istavrit 4944
Barbunya 437
Govit 13
Mezgit 2045
Kutu Mezgit 520
Tirsi 285
Levrek 3
Izmarit 3
Karisik 2
Toplam

Birim Fiyati

(3)
9,60

6,40
3,95
0,90
54,00
13,00
26,00
12,00
14,00
28,00
6,90
18,00
9,80
27,80

Yillik Toplam
Gelir ($)
38486,40

115,20
51,35
2691,00
13122,00
64272,00
11362,00
156,00
28630,00
14560,00
1966,50
54,00
29,40
55,60
175 551,45

Cizelge 5.2.1.1.8. D Teknesinin Yillik Toplam Av Miktarlar ( adet ), Satig Fiyatlar1 ve
Briit Hasilas1 ( Yillik Toplam Gelir )

Balik Tiirleri Yillik Toplam Av
Miktar1 (adet)

Kalkan 301

Kotek 15

Pisi 1

Vatoz 225

Kopek Bahgi 1047

Toplam

Birim Fiyat1

(3)
28,00

20,40
21,00
1,03
1,35

Yillik Toplam
Gelir ($)
8428,00

306,00
21,00
231,75
1413,45
10 400,20
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Calismada orneklenen teknelerin dokme baliktan elde ettikleri gelirler Cizelge
5.2.1.1.9’da verilmistir.

Cizelge 5.2.1.1.9. Teknelerin Dokme Baliktan Elde Ettikleri Yillik Av Miktarlar1 ve
Briit Hasilalar1 (' Yillik Toplam Gelir )

Trol Tekneleri Yilhk Av Miktari Birim Fiyati Yillik Toplam
(kg) (%) Gelir ($)
A Teknesi 1 000 025 0,10 100 002,50
B Teknesi 1233929 0,10 123 392,90
C Teknesi 1102 196 0,10 110 219,60
D Teknesi 1112050 0,10 111 205,00

Elde edilen verilere gore;

Cizelge5.2.1.1.1, Cizelge 5.2.1.1.2 ve Cizelge 5.2.1.1.9’da hesaplanan yillik
toplam gelirler toplanarak A Teknesi i¢in briit hasila

BH= 128 116,80 § + 8 577,28 § +100 002,50 § =236 696,58 §,

BH=178979,16 YTL + 11 982,46 YTL + 139 703,50 YTL =330 665,12 YTL

Cizelge 5.2.1.1.3, Cizelge 5.2.1.1.4 ve Cizelge 5.2.1.1.9’da hesaplanan yillik
toplam gelirler toplanarak B Teknesi i¢in briit hasila

BH= 184 197$ +9 395,49 $ +123 3929 % =316 985,39 $,

BH=257323,2 YTL + 13 125,5 YTL +172 379,8 YTL =442 828,5 YTL

Cizelge 5.2.1.1.5, Cizelge 5.2.1.1.6 ve Cizelge 5.2.1.1.9’da hesaplanan yillik
toplam gelirler toplanarak C Teknesi i¢in briit hasila

BH= 150916,75$ +8259,43 $+110219,6 $ =269 395,78 $,

BH=210830,7 YTL + 11 538,4 YTL + 153 976, 7 YTL = 376 345,8 YTL

Cizelge5.2.1.1.7, Cizelge 5.2.1.1.8 ve Cizelge 5.2.1.1.9’da hesaplanan yillik
toplam gelirler toplanarak D teknesi i¢in briit hasila

BH=175551,45%$+10400,2$ +111205$% =297 156,65 §

BH =2452454YTL + 14 529 YTL + 155 353,4 YTL =415 127,8 YTL

olarak hesaplanmistir ve Cizelge 5.2.1.1.10° da verilmistir
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Cizelge 5.2.1.1.10. Teknelere Ait Yillik Toplam Briit Hasila

Yillik Toplam Gelir ( Kasa )($)

Yillik Toplam Gelir ( Kasa )( YTL)

Yillik Toplam Gelir (Adet) ($)

Yillik Toplam Gelir (Adet) (YTL)

Yillik Toplam Gelir (D6kme Balik) ($)
Yillik Toplam Gelir (D6kme Bahk) (YTL)
Briit Hasila ($)

Briit Hasila ( YTL)

A Teknesi

128 116,80
178 979,16
8577,28
11 982,46
100 002,50
139703,50
236 696, 58

330 665,12

B Teknesi
184 197,00
257 323,20
9395,49
13 125,50
123 392,90
172 379,80
316 985,39

442 828,50

5.2.2. Gider Unsurlarinin Hesaplanmasina Iliskin Bulgular

Gider unsurlarint olusturan isletme

hesaplanmustir.

5.2.2.1. Isletme Masraflarinin Hesaplanmasina iliskin Bulgular

Isletme masraflari,

toplamindan olugsmaktadir.

iscilik masraflari,

5.2.2.1.1. Iscilik Masraflarina iliskin Bulgular

C Teknesi
150916,75
210 830,70
8259,43
11 538,40
110 219,60
153 976,70
269 395,78

376 345,80

ve {lretim masraflar1 ayn

D Teknesi
175 551,45
245 245,40
10 400,20
14 529,00
111 205,00
155 353,40
297 156,65

415 127,80

ayri

cari masraflar ve amortismanin

Trol teknelerinde maash calisan personele bir av sezonunda 6denen toplam

ticretler ve ddenen sigorta masraflar1 Cizelge 5.2.2.1.1° de verilmistir.
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Cizelge 5.2.2.1.1. Trol Teknelerinin Iscilik Masraflar1
Trol I. Kaptanin I1. Kaptanin I. ve II. Kaptan Disindaki

Tekneleri Aldigi Toplam  Aldig1 Toplam  Personel Iscilik Masraflar1  Yillik Toplam

Miktar ($) Miktar ( Net Hasila X 40/100 ) Iscilik
(%) Personel Toplam Yilhk Masraflar
Sayisi Odenen (%)
Miktar($)

A Teknesi 11.500 10.000 5 46 300 67 800

B Teknesi 12 000 - 6 52500 64 500

C Teknesi 12 000 - 6 65 700 77700

D Teknesi 10.000 9.500 7 59400 78 900

Cizelge 5.2.2.1.1.’den goriildiigii gibi teknelerde sadece 1. ve II. Kaptanlar

ticretli olarak calismaktadir ve sigortalarini kendileri 6demektedir.

Teknelerde calisan makinist, usta gemici, gemici, mico, as¢1 ve tayfalar ise
paycilik sistemine gore ¢alismakta olup bir av sezonunda elde edilen karin % 40’1n1
almakta ve bu miktar I. Kaptan, II. Kaptan ve Mal Sahibi disinda ¢alisan personel
arasinda esit olarak paylastirilmaktadir. Bunlar i¢in ayrica sigorta primi
0denmemektedir. Ancak Orneklenen teknelerde, personele 6denen miktar, briit
hasiladan isletme masraflar1 ¢ikarildiktan sonra yani net hasila {izerinden

hesaplanmaktadir.

5.2.2.1.2. Cari Masraflar

Isletmenin cari masraflarina, briit hasila elde etmek icin iscilik masraflar1 harig,
balik¢inin yapmis oldugu ayni ve nakdi tiim harcamalar dahildir. Bu ¢alismada ele
alian cari masraflar su masraf unsurlarindan meydana gelmistir; Akaryakit masraflari,
kumanya masraflari, tekne bakim masraflari, buz masraflari, motor bakim masraflari,
elektronik cihazlar bakim masraflari, palamar masraflari, celik halat masraflar
(Unal,2001).

Cari masraflar hesaplanirken kullanilan teknelerin bir avsezonunda akaryakit

masraflar Cizelge 5.2.2.1.2.1 ve Sekil 5.2.2.1.2.1°de gosterilmistir.
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Cizelge 5.2.2.1.2.1. Teknelerin Aylara Gore Toplam Yakit Masraflari ( $)

Trol

Tekneleri

A Teknesi
B Teknesi
C Teknesi
D Teknesi

10510
i00m
oo
oom
24m
20mn
THD
Tom
a9m
aam
S50
Som
+ 50
+0m
3qm
imn
2am

2omm

Eyliil

4350
9 600
4050
4850

=
4820

9 800
3720
4740

Kasim

Aylara Gore Yakit Masrafi ($)

Arahk

4500 4450

9650 9350

3500 3850

4950 4220

Ocak

3230

7800

2700

3110

Subat

3450
7200
2930
3925

Mart

3150
6930
2925
3150

Nisan

3830
9750
2940
3926

|:| A Teknesi D B Tekneszi D C Tekiez| D [ teknesi

|

il

Mayis

4250
10130
3915
4705

Toplam
&)

36 030
80210
30 530
37576

Sekil 5.2.2.1.2.1. Teknelerin Aylara Gore Akaryakit Tiiketim Masraflari ($ )

Cizelge 5.2.2.1.2.1° de ve Sekil 5.2.2.1.2.1° de goriildiigli gibi, teknelerin bir av
sezonundaki yakit tiikketim masraflari, A teknesinin36 030 $ (50334YTL), B
teknesinin 80210 $ (112 053,3 YTL ),C teknesinin 30 530 $ (42 650,4 YTL ), D

F==im

Ak

el

Laman

Fahal

Hiz=n

L1 NH
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teknesinin 37 576 $ ( 52 494 YTL ) olarak tespit edilmistir. Bulunan bu degerler yil
boyunca degisen yakit fiyatlarinin ortalama degeri ve T.C. Merkez Bankasindan bu

donemde aylik alinan ortalama doviz kuru esas alinarak hesaplanmistir.

Teknelerin akaryakit disindaki cari masraf kalemleri tekne sahiplerinin beyani ve
muhasebe  kayitlarindan  yararlanilarak hesaplanmis ve Cizelge 5.2.2.1.2.2°de

verilmistir.

Cizelge 5.2.2.1.2.2. Teknelere Ait Akaryakit Disindaki Cari Masraf Kalemleri ve Yillik

Toplami
Yillik Cari Masraf Kalemleri

o E 2 -
Trol 2 : e < S = ) Yilhk
v S '=m = & © Toplam

g~ < 5 . ~ =< p
Tekneleri = % & § £Ea i 2z = E‘ Cari

< & o - ; (7 - D E -’ >-_; «
= A 22X g g M(ﬂ;f)ﬂf

= = = = i~ =

= 5 E <
A Teknesi 3 800 1 500 35504 7 800 48 604
B Teknesi 2 500 1350 47 546 8400 59 796
C Teknesi 2 000 1 800 40 409 8200 52 409
D Teknesi 1 800 2400 44 573 10 800 59 573

Cizelge 5.2.2.1.2.2°’de verilen degerlere gore, 2004-2005 av sezonunda
orneklemeye alinan teknelerin akaryakit disindaki yillik cari masraf kalemleri toplami,

A teknesinin 48 6048, B teknesinin 59 7968, C teknesinin 52 409$, D teknesinin
59 5738 olarak tespit edilmistir.

Teknelerin bir av sezonundaki toplam cari masraflari ise Cizelge 5.2.2.1.2.3 de

verilmistir.
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5.2.2.1.2.3. Teknelerin Bir Av Sezonundaki Y1illik Toplam Cari Masraflari

Yillik Akaryakit Yillik Cari Masraf Yillik Toplam Cari
Trol Masraflan Kalemleri Toplami Masraflar
Tekneleri

$ YTL $ YTL $ YTL
A Teknesi 36 030 50334 48 604 67 900 84 634 118 234
B Teknesi 80210 112 053 59 796 83 535 140 006 195 588
C Teknesi 30 530 42 650 52 409 73 215 82 939 115 865
D Teknesi 37 576 52 494 59573 83223 97 149 135717

Cizelge 5.2.2.1.2.3’de goriilecegi gibi, 2004-2005 av sezonunda orneklemeye
alinan teknelerin yillik toplam cari masraflari, A teknesinin 84 634$ (118 234 YTL), B
teknesinin 140 006$ (195 588 YTL), C teknesinin 829398 (115 865 YTL), D
teknesinin 97 149$ (135 717 YTL) olarak tespit edilmistir.

5.2.2.1.3. Teknelere Ait Amortismanlarin Hesaplanmasina iliskin Bulgular

Amortisman hesaplanmasinda her bir teknede bir yildan fazla kullanilan ve
ylpranmaya, asinmaya veya deger azalmasina maruz kalansabit sermaye mallarinin

tiimii dikkate alinmis ve isletme masraflarina dahil edilmistir.

Cizelge 5.2.2.1.3.1° de A teknesinin, Cizelge 5.2.2.1.3.2° de B teknesinin,
Cizelge5.2.2.1.3.3° de C teknesinin ve Cizelge5.2.2.1.3.4> de D teknesinin sahip
oldugu alet ve ekipmanlarin amortismana tabi degerleri ve tahmini ekonomik Omiirleri
belirtilmis ve buna gore A teknesinin yillik toplam amortisman payr 14 783§
(20 652 YTL ), B teknesinin yillik toplam amortisman pay1 20 626$ ( 28 814,5 YTL ),
C teknesinin yillik toplam amortisman pay1 16 194$( 22 623 YTL ) ve D teknesinin
yillik toplam amortisman pay1 34 820 $ (48 643,5 YTL ) olarak tespit edilmistir.
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Cizelge 5.2.2.1.3.1. A Teknesinde Kullanilan Av Arag Geregleri ve Ekipmana Mliskin
Ekonomik Omiir ve Amortisman Paylar1

A Teknesine Ait Demirbasin Ekonomik Omiir  Yilik Amortisman
Ekipmanlar Amortismana Tabi (Y1) Pay1($)
Degeri ($)
Sa¢ Tekne 140 000 30 4 666
Eco-sounder 5000 15 333
Su Ustii Radan 7500 12 625
Satallite ( GPS) 4500 10 450
Telsiz 1 000 15 67
Telefon 700 15 47
Irgat 14 300 20 715
Ana Makine 40 000 20 2 000
Trol Aglan 16 400 4 4100
Kapilar 450 4 113
Arma ve Digerleri 10 000 6 1 667
Toplam 14 783

Cizelge 5.2.2.1.3.2. B Teknesinde Kullanilan Av Ara¢ Geregleri ve Ekipmana iliskin
Ekonomik Omiir ve Amortisman Paylari

B Demirbasin Ekonomik Omiir Yilhik

Ekipmanlar Amortismana Tabi (Y1) Amortisman Pay1
Degeri ($) (%)

Sa¢ Tekne 200 000 35 5714
Eco-sounder 6 000 15 400
Su Ustii Radar 6 000 14 429
Satallite ( GPS) 4500 10 450
Telsiz 1 000 15 67
Telefon 700 15 47
Irgat 15 000 20 750
Ana Makine 50 000 20 2500
Trol Aglan 27000 4 6750
Kapilar 450 4 113
Buzhane Makinesi 3500 12 292
Soguk Oda 10 000 14 714
Arma ve Digerleri 12 000 5 2400
Toplam 20 626
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Cizelge 5.2.2.1.3.3. C Teknesinde Kullanilan Av Arag¢ Geregleri ve Ekipmana Iliskin

C
Ekipmanlar

Sac¢ Tekne
Eco-sounder

Su Ustii Radan
Satallite ( GPS)
Telsiz

Telefon

Irgat

Ana Makine

Trol Aglan
Kapilar

Buzhane Makinesi
Soguk Oda

Arma ve Digerleri
Toplam

Demirbasin
Amortismana Tabi
Degeri (3)

140 000

5000
3000
5800
1100
700
14 500
40 000
15 600
450
3 000
5500
11 000

Ekonomik Omiir ve Amortisman Paylari

Ekonomik Omiir
(Yil)

35
15
12
10
15
15
20
20
3

12
13
5

Yilhk
Amortisman Pay1
(%)

4 000

333
250
580
73
47
725
2000
5200
113
250
423
2200
16 194

Cizelge 5.2.2.1.3.4. D Teknesinde Kullanilan Av Arag Geregleri ve Ekipmana iliskin

D
Ekipmanlar

Sa¢ Tekne
Eco-sounder

Su Ustii Radar
Sonar

Satallite ( GPS)
Telsiz

Telefon

Irgat

Ana Makine

Trol Aglan
Kapilar

Soguk Oda
Buzhane Makinesi
Arma ve Digerleri
Toplam

Demirbasin

Amortismana Tabi

Degeri ($)
200 000

6 000
6 000
108 000
8 000
1 000
800
12 500
&1 000
27000
450
5000
3500
13 000

Ekonomik Omiir ve Amortisman Paylar
Ekonomik Omiir

(Y1)

36
15
12
10
10
15
14
20
20
3
4
12
13
6

Yilhk
Amortisman Pay1
($)

5555

400
500
10 800
800
67
57
625
4050
9000
113
417
269
2167
34 820
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5.2.2.1.4. Isletme Masraflarinin Degerlendirilmesi

Iscilik masraflar, cari masraflar ve amortismanin toplanmasi ile bulunan isletme

masraflari degerleri Cizelge 5.2.2.1.4’ de verilmistir.

Cizelge 5.2.2.1.4. Teknelere Ait Yillik Isletme Masraflar:
Trol Yilik Toplam  Yilhk Toplam Yilhk Toplam
Tekneleri Iscilik Masrafi Cari Masraflar  Amortisman
($) ($) Paylar1 ($)
A Teknesi 67 800 84 634 14 783
B Teknesi 64 500 140 006 20 626
C Teknesi 77 700 82 939 16 194
D Teknesi 78 900 97 149 34 820

Yillik Toplam
Isletme
Masraflar: ($)
167 217
225132
176 833
210 869

Cizelge 5.2.2.1.4’de verilen degerlere gore, 2004-2005 av sezonunda A
Teknesinin 167 217$ ( 233 602 YTL ), B Teknesinin 225 132 $ ( 314 509,4 YTL ), C
Teknesinin 176 833 $ ( 247 036 YTL ), D Teknesinin 210 8698 ( 294 584 YTL )

isletme masrafi yapmis oldugu tespit edilmistir.

5.2.2.2. Aktifin Faiz Karsihg:

Calismada kullanilan teknelere ait 6zsermayelerin yillik faizleri

F=a.n.t formiilinden yararlanilarak hesaplanmis ve Cizelge 5.2.2.2 ‘de verilmistir.

36000

Cizelge 5.2.2.2. Teknelere Ait Aktifin Faiz Karsilig1 Degerleri

Trol Tekneleri Teknelerin Degeri ($) Faiz Oram (%) Yillik Faiz (§)
A Teknesi 250 000 10 25000
B Teknesi 350 000 10 35000
C Teknesi 270 000 10 27 000
D Teknesi 400 000 10 40 000

Mal sahiplerinin,

teknebedellerini % 10 oranindan yillik faize yatirmalari

durumunda A teknesinin yi1lsonunda 25 000$ (34 925YTL), B teknesinin 35 000$
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(48 895YTL ), C teknesinin 27 000$ (37 719YTL), D teknesininise 40 000$ (55
880YTL) faiz geliri elde edecekleri ongoriilmiistiir.

5.2.2.3. Uretim Masraflarinin Hesaplanmasina Iliskin Bulgular

Daha 6nce belirtildigi gibi liretim masraflari, isletme masraflar1 ve ise yatirilmig
olan sabit krymetlerin ( aktifin ) faiz karsilig1 olmak tizere iki ana masraf grubundan

meydana gelir.

Buna gore, iretim masraflari, isletme masraflarina aktifin faiz karsiliginin

eklenmesi ile bulunmus ve bulunan degerler Cizelge 5.2.2.3” de verilmistir.

Cizelge 5.2.2.3. Teknelerin Uretim Masraflari

Trol Tekneleri isletme Aktifin Faiz Uretim
Masraflar ($) Karsihigi ($) Masraflar ($)

A Teknesi 167 217 25000 192 217

B Teknesi 225132 35 000 260 132

C Teknesi 176 833 27 000 203 833

D Teknesi 210 869 40 000 250 869

Cizelge5.2.2.3° de verilen degerlere gore,2004-2005 av sezonunda, A
teknesinin 192217$ ( 268 527YTL ), B teknesinin 260 132$ ( 363 404 YTL ), C
teknesinin 203 833$ ( 284 755YTL ), D teknesinin 250 869$ ( 350 464YTL ) iiretim

masrafi yaptig1 saptanmigtir.

5.2.3. Net Hasilamin Hesaplanmasina iliskin Bulgular

Net hasila, teknelerin gelir unsurlar1 yani briit hasilalarindan, isletme
masraflarinin  ¢ikarilmasi ile hesaplanmis ve bulunandegerler Cizelge 5.2.3° de

verilmistir.
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Cizelge 5.2.3. Trol Teknelerinin Net Hasilas1
Trol Tekneleri  Briit Hasila ($)  Isletme Masraflari ($) Net Hasila ($)

A Teknesi 236 696,58 167 217 69 479,58
B Teknesi 316 985,39 225132 91 853,39
C Teknesi 269 395,78 176 833 92 562,78
D Teknesi 297 156,65 210 869 86 287,65

Cizelge 5.2.3° de gorildiigi gibi, 2004-2005 av sezonunda, A teknesinin 69
479,588 ( 97 063YTL ), B teknesinin 91 853,39$ ( 128 319 YTL ), C teknesinin 92
562,788% (129 310 YTL ), D teknesinin 86 287,65% ( 120 544YTL ) net hasilaya sahip

oldugu belirlenmistir.

5.2.4. Net Karm (Ekonomik Karin) Hesaplanmasina iliskin Bulgular

Orneklenen teknelerin briit hasilasindan iiretim masraflarmnin ¢ikarilmasr ile net

kar hesaplanmis ve sonuglar1 Cizelge 5.2.4° de verilmistir.

Cizelge 5.2.4. Trol Teknelerinin Net Kar1

Trol Tekneleri  Briit Hasilla (§)  Uretim Masraflari ($) Net Kar ($)
A Teknesi 236 696,58 192 217 44 479,6
B Teknesi 316 985,39 260 132 56 8534
C Teknesi 269 395,78 203 833 65 562,8
D Teknesi 297 156,65 250 869 46 287,7

Cizelge 5.2.4° de verilen degerlere gore, 2004-2005 av sezonunda, A teknesinin
44 479,68 ( 62 138 YTL ) , B teknesinin 56 853,48 ( 79 424 YTL ), C teknesinin
65 562,88 (91 591 YTL ), D teknesinin 46 287,7$ ( 64 664 YTL ) net kar elde ettigi
tespit edilmistir.
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5.2.5. Yatirnmin Karhihgi Analizi

Yatirimin karlilig1 analizinde kullanilan formiil,
Yatirom Sermayesi Karlhihik Orami = [ ( Net Kar + Bor¢ Faizleri) / ( Yatirim
Sermayesi) X 100]seklinde olup degerler hesaplanarak Cizelge 5.2.5.’de verilmistir

Bu calismada ekonomik analizi yapilan trol teknelerinde borglu olan tekne

bulunmadigindan, borg faizlerinin degeri sifir kabul edilerek hesaplama yapilmistir.

Cizelge 5.2.5. Trol Teknelerinin Yatirim Sermayesi Karlilik Oranlari

Yatirim
Trol Tekneleri  Net Kar + Borg Yatirim Sermayesi) Sermayesinin
Faizleri (%) (8)) Ekonomik
Karhlik Oran1 %
A Teknesi 44 479,6 250 000 17,8
B Teknesi 56 8534 350 000 16,2
C Teknesi 65 562,8 270 000 243
D Teknesi 46 287,7 400 000 11,6

Cizelge 5.2.5.°de goriilecegi gibi 2004-2005 av  sezonu iginde
A teknesinin yaklasik % 18, B teknesinin % 16, C teknesinin % 24, D teknesinin % 12

yatirim sermayesi karlilik oranina sahip oldugu tespit edilmistir.

5.3. Maliyet Muhasebesine iliskin Bulgular
5.3.1. A Teknesine Ait Maliyet Muhasebesi

5.3.1.1. A Teknesine Ait Maliyet Bilgileri

A teknesine ait sabit ve degisken giderler ile briit hasila degerleri Cizelge

5.3.1.1° de verilmistir.
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Cizelge 5.3.1.1. A Teknesine Ait Sabit Giderler, Degisken Giderler ve Briit Hasila

A Teknesi Tutar $ Tutar YTL
I. Kaptan 11 500 16 066
II. Kaptan 10 000 13970
i:’ Tekne Bakim Onarim 3800 5309
% Motor ve Elektronik Cihazlar 1500 2 096
‘:§ Bakim Onarim
“ Amortisman 14 783 20 652
Toplam 41 583 58 093
=  Personele % 40°dan Diisen Pay 46 300 64 681
E Akaryakit 36 030 50334
.(2 Buz, Nakliye, Kasa ve Komisyon 35504 49 599
% Kumanya 7 800 10 897
Eﬂ Toplam 125 634 175511
Briit Hasila ( Toplam Net Gelir ) 236 696,58 330 665,12

Bagabas Noktasi (BBN) = Toplam Sabit Maliyetler / Katki Orani formiilii ile
hesaplanmistir(Sekil 5.3.1.1 ve 5.3.1.2).

Katki Oran1 = ( Toplam Net Satislar — Toplam Degisken Gider ) / Toplam Net
Satislar, olarak belirlenir. Buna gore,

Katki Oran1 = (236 696,58 $ - 125 6345) / 236 696,58 $

=0,4692
BBN =41 583 $/0,4692
=88 625%
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5.3.1.2. A Teknesine Ait Muhasebe Kari

Donem Kar1 = Toplam Gelir- Toplam Maliyet formiiliinden yararlanilarak
hesaplanmistir. Formiilde toplam maliyet, de§isken giderler ve sabit giderlerin
toplamindan olugmaktadir. Buna gore,

Toplam Maliyet = Toplam Degisken Giderler + Toplam Sabit Giderler

=125 6348 +41583%
=167 217$

Donem Kar1 =236 696, 58$ - 167 217$

=69 479,58%

Kar Oran1 = Dénem Kar1 / Toplam Maliyetler formiilii ile hesaplanmigtir. Buna
gore,

Kar Oran1 = 69 479,58% / 167 217$

=0,42
5.3.1.3. A Teknesine Ait Maliyet, Hacim ve Kar Analizine Iliskin Bulgular

Isletme herhangi bir {iriiniin {iretimine karar verirken, o {iriiniin karliliginin
yeterli olmasina 6zen gostermek durumundadir. Dolayisiyla isletme yonetimince hedef
alman belirli bir kar diizeyine ulagabilmek i¢in gerekli satis tutari,

Gerekli Satis Tutar1 = Arzulanan Kar + Toplam Sabit Giderler / Katki Orani
formiili ile hesaplanmistir. Formiilde, Arzulanan karolarak, tekne sahibinin beyani
lizerine isletmenin esas sermayesi olan 250 000§ tizerinden % 50 kar esas alinmustir.
Buna gore,

Gerekli Satis Tutar1 = ( Arzulanan Kar + Toplam Sabit Giderler) / Katki Oram

= (125 000$ + 41 583%)/0,4692
=355036%

Isletmenin karlilik marjin1 bulmak igin, Kar = Giivenlik Oram1 X Katk1 Orani
formiiliinden yararlanilmistir. Giivenlik Orani, Giivenlik Paymin Gergeklesmesi
Beklenen Satiglar ( Gerekli Satis Tutar1 )’a orani ile Giivenlik Payi ise, Gergeklesmesi
Beklenen Satis Tutarindan BBN Satig Tutarinin ¢ikarilmasi ile bulunmustur. Buna gore,

Giivenlik Pay1 = Gergeklesmesi Beklenen Satig Tutar1 — BBN Satis Tutari

=355036% - 88 625%
=266411%
Giivenlik Oran1 = Giivenlik Pay1 / Ger¢eklesmesi Beklenen Satiglar



59

=266411$/355036%
=0,75
Kar = Giivenlik Oran1 X Katk1 Oran1
=0,75 X 0,4692
=0,35
5.3.2. B Teknesine Ait Maliyet Muhasebesi
5.3.2.1. B Teknesine Ait Maliyet Bilgileri
B teknesine ait maliyet muhasebesi i¢in gerekli sabit ve degisken giderler ile

briit hasila degerleri Cizelge 5.3.2.1° de gosterilmistir

Cizelge 5.3.2.1. B Teknesine Ait Sabit Giderler, Degisken Giderler ve Briit Hasila

Degerleri
B Teknesi Tutar $ Tutar YTL
I. Kaptan 12 000 16 754
3 II. Kaptan - -
:“,E Tekne Bakim Onarim 2500 3493
g Motor ve Elektronik Cihazlar 1350 1 886
S Amortisman 20 626 28 815
Toplam 36 476 50 948
Personele % 40’dan Diisen 52 500 73 343
£ 5 Akaryakit 80210 112 053
;% é Buz, Nakliye, Kasa ve 47 546 66 422
2 O Kumanya 8 400 11735
Toplam 188 656 263 553
Briit Hasila ( Toplam Net Gelir ) 316 985,39 442 828,5

Basabas Noktasi BBN = Toplam Sabit Maliyetler / Katki Oram1 formiili ile
hesaplanmistir (Sekil 5.3.2.1 ve 5.3.2.2).

Katki Oran1 = ( Toplam Net Satislar — Toplam Degisken Gider ) / Toplam Net
Satislar, seklinde bulunur. Buna gore,

Katki Oran1 = (316 985,39 $ - 188 656S) / 316 985,39%

=0,4048
BBN =36476$/0,4048
=90 109%
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5.3.2.2. B Teknesine Ait Muhasebe Kar1

Donem Kar1 = Toplam Gelir- Toplam Maliyet formiiliinden yararlanilarak
hesaplanmistir. Formiilde toplam maliyet, de§isken giderler ve sabit giderlerin
toplamindan olugmaktadir. Buna gore,

Toplam Maliyet = Toplam Degisken Giderler + Toplam Sabit Giderler

=188 656% + 36 476%
=225132%
Donem Kar1 =316 985,39 - 225 132$
=91 853,39%

Kar Oran1 = Dénem Kar1 / Toplam Maliyetler formiilii ile hesaplanmigtir. Buna
gore,

Kar Oran1 =91 853,39 $ /225 132$

=0,41

5.3.2.3. B Teknesine Ait Maliyet, Hacim ve Kar Analizine iliskin Bulgular

Gerekli Satis Tutar1 = Arzulanan Kar + Toplam Sabit Giderler / Katki Oram
formiilii ile hesaplanmustir. isletmenin esas sermayesi olan 350 000$ iizerinden % 50
kar hedeflenerek,

Gerekli Satis Tutar1 = ( Arzulanan Kar + Toplam Sabit Giderler) / Katki Orani1

= (1750008 +36 476% )/ 0,4048
=522 421%
Isletmenin karlilik marjin1 bulmak igin,
Giivenlik Pay1 = Gergeklesmesi Beklenen Satig Tutar1 — BBN Satis Tutari
=522421% - 90 109$
=432 312%
Giivenlik Oran1 = Giivenlik Pay1 / Ger¢eklesmesi Beklenen Satiglar
=432 3128 /522 421%
=0,83
Kar = Giivenlik Oran1 X Katk1 Oran1
=0,83 X 0,4048
=0,33
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5.3.3. C Teknesine Ait Maliyet Muhasebesi
5.3.3.1. C Teknesine Ait Maliyet Bilgileri

C teknesinin sabit ve degisken giderleri ile briit hasila miktar1 Cizelge 5.3.3.1° de

verilmistir.

Cizelge 5.3.3.1. C Teknesine Ait Sabit Giderler, Degisken Giderler ve Briit Hasila

C Teknesi Tutar $ Tutar YTL
I. Kaptan 12 000 16 764
I1. Kaptan - -
% Tekne Bakim Onarim 2000 2794
g Motor ve Elektronik Cihazlar 1 800 2515
‘% Bakim Onarim
“ Amortisman 16 194 22 623
Toplam 31994 44 696
= Personele % 40’dan Diisen Pay 65 700 91 783
;;3 Akaryakat 30530 42 650
2 Buz, Nakliye, Kasa ve Komisyon 40 409 56 451
)
%  Kumanya 8200 11455
g’n Toplam 144 839 202 339
Briit Hasila ( Toplam Net Gelir ) 269395,78 376 345,8

Cizelge 5.3.3.1° deki degerlerden yararlanilarak

Basabas Noktasi BBN = Toplam Sabit Maliyetler / Katki Oram1 formiili ile
hesaplanmistir (Sekil 5.3.3.1 ve 5.3.3.2).

Katki Oran1 = ( Toplam Net Satislar — Toplam Degisken Gider ) / Toplam Net
Satiglar, seklindeki formiille,

Katki Oran1 = (269 395,78 $ - 144 839%) / 269 395,78$

=0,4623
BBN =31994%/0,4623
=69 2068
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5.3.3.1. C Teknesine Ait Muhasebe Kari
Donem Kar1 = Toplam Gelir- Toplam Maliyet formiiliinden yararlanilarak
hesaplanmistir. Formiilde toplam maliyet, de§isken giderler ve sabit giderlerin
toplamindan olugmaktadir. Buna gore,
Toplam Maliyet = Toplam Degisken Giderler + Toplam Sabit Giderler
=144 839§ + 31 994§
=176 833%
Do6nem Kar1 =269 395,78% - 176 833$
=92 563%
Ekonomik anlamda reel faiz orani ile karsilagtirmak amaciyla kar orant,
Doénem karmin Toplam Maliyetlere boliinmesiyle hesaplanmistir. Buna gore,
Kar Oran1 =92 563% / 176 833$
= 0,52 bulunmustur.
5.3.3.3. C Teknesine Ait Maliyet, Hacim ve Kar Analizine Iliskin Bulgular
Gerekli Satis Tutar1 = Arzulanan Kar + Toplam Sabit Giderler / Katki Oram
formiilii ile hesaplanmistir. Arzulanan karolarak, isletmenin esas sermayesi olan
270 000$ tizerinden % 50 amaglandigi belirtilmektedir. Buna gore,
Gerekli Satig Tutar1 = ( Arzulanan Kar + Toplam Sabit Giderler) / Katki Orani1
= (1350008 + 319948 )/0,4623
=361 224%’ dir.
Isletmenin karlilik marjin1 bulmak igin,
Giivenlik Pay1 = Ger¢eklesmesi Beklenen Satig Tutar1 — BBN Satis Tutari
=361 224§ - 69 206$
=292 018$%
Giivenlik Oran1 = Giivenlik Pay1 / Ger¢eklesmesi Beklenen Satiglar
=292 018% /361 224§
=0,81
Kar = Giivenlik Oran1 X Katk1 Oran1
=0,81X0,4623
=0,37
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5.3.4. D Teknesine Ait Maliyet Muhasebesi
5.3.4. 1. D Teknesine Ait Maliyet Bilgileri

Cizelge 5.3.4.1. D Teknesine Ait Sabit Giderler, Degisken Giderler ve Briit Hasila

D Teknesi Tutar $ Tutar YTL

I. Kaptan 10 000 13970

II. Kaptan 9500 13272
% Tekne Bakim Onarim 1 800 2515
g Motor ve Elektronik Cihazlar 2 400 3353
‘% Bakim Onarim
“ Amortisman 34 820 48 644

Toplam 58 520 81 754
= Personele % 40’dan Diisen Pay 59 400 82 982
é Akaryakat 37576 52494
2 Buz, Nakliye, Kasa ve Komisyon 44 573 62 268
£ Kumanya 10 800 15 088
2’0 Toplam 152 349 212 832
Briit Hasila ( Toplam Net Gelir ) 297 156,65 415 127,8

D teknesine ait Sabit Giderler, Degisken Giderler ve Briit Hasila Cizelge 5.3.4.1° de
verilmistir.

Bagabas Noktas1t BBN = Toplam Sabit Maliyetler / Katki Oran1 formiilii ile
hesaplanmistir (Sekil 5.3.4.1 ve 5.3.4.2).

Katki Oran1 = ( Toplam Net Satislar — Toplam Degisken Gider ) / Toplam Net
Satiglar, degerine esittir. Buna gore,

Katki Oran1 = (297 156,65 $ - 152 349%) / 297 156,65%

=0,4873
BBN =58 520% / 0,4873
=120 090%
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5.3.4.2. D Teknesine Ait Muhasebe Kar1

Doénem Kar1 = Toplam Gelir- Toplam Maliyet formiiliinden yararlanilarak
hesaplanmistir. Formiilde toplam maliyet, de§isken giderler ve sabit giderlerin
toplamindan olugmaktadir. Buna gore,

Toplam Maliyet = Toplam Degisken Giderler + Toplam Sabit Giderler

=152 349% + 58 5208
=210 869%
Doénem Kar1 =297 156,65% - 210 869%
= 86 288%

Iktisadi anlamda reel faiz oran1 ile karsilastirmak amaciyla kar orani,
Kar Oran1 = Doénem Kar1 / Toplam Maliyetler formiilii ile hesaplanmistir. Buna
gore,
Kar Orani = 86 288% /210 869%
= 0,41 olarak bulunur.
5.3.4.3. D Teknesine Ait Maliyet, Hacim ve Kar Analizine Iliskin Bulgular
Gerekli Satig Tutar1 = Arzulanan Kar + Toplam Sabit Giderler / Katki Orani
formiilii ile hesaplanmistir. Formiilde, Arzulanan kar, tekne sahibinin beyani iizerine
isletmenin esas sermayesi olan 400 000§ {izerinden % 50 olarak alinmigtir. Buna gore,
Gerekli Satig Tutar1 = ( Arzulanan Kar + Toplam Sabit Giderler) / Katki Oran
= (200 000$ + 58 520% )/ 0,4873
=530515%
Isletmenin karlilik marjim1 bulmak igin,
Giivenlik Pay1 = Gergeklesmesi Beklenen Satig Tutar1 — BBN Satis Tutari
=530 515% - 120 090$
=410 425%
Giivenlik Oran1 = Giivenlik Pay1 / Gergeklesmesi Beklenen Satiglar
=410425% /530 515%
=0,77
Kar = Giivenlik Oran1 X Katki Orani
=0,77 X 0,4873
=0,37
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6. SONUC ve ONERILER

Bu caligmada, Orta Karadeniz Bolgesinde trol teknelerinin ekonomik analizlerini
yapmak amaciyla bolgede trol avciligi yapan tekneler icerisinden dort trol teknesi
secilmistir. Yapilan yatinmin karliligi ii¢ sekilde incelenmistir. Bunlardan ilki
Muhasebe Karliligi (Dénem Kar1) olup, bunda basit¢e avlanan tiim balik satislarindan
elde edilen toplam gelirle, avcilik i¢in yapilan giderlerin (maliyetin) farki esas alinmis,
bulunan karin toplam maliyete boliinmesi ile 6rnegin A teknesinde % 42’ lik bir kar
bulunmustur. ikinci degerlendirme Ekonomik Karlilik esasina gore yapilmis olup, bu
degerlendirmede giderlere yatirnmin elde edebilecegi faiz geliri de eklenmistir. Ciinki
yatirim sahibi hi¢ yatirnm yapmasa, bankaya yatirsa, sermayesinden bir faiz geliri elde
edecektir. Yatirnmcinin beklentisi, bu faizden daha fazla bir getiri saglamaktir. Bu
yontemle hesaplanan karm, minimum degerinin % 0 olmasi gerekir. Ornegin A
teknesinde bu kar oran1 % 18 bulunmustur. Ugiincii kar hesaplama ydntemi, isletmenin
maksimum iiretim kapasitesine gore yapilan Maliyet, Hacim ve Kar analizidir.
Yatirimci en fazla kari maksimum kapasiteyle ¢alisan isletmeden elde edebilir ve bunun
iizerine de ¢ikilamaz. Basabas Noktas1 (Minimum Isletme Kapasitesi) ile maksimum
isletme kapasitesi arasindaki fark ne kadar fazla olursa, isletmenin rekabet giicii o denli
fazla olmakta, maksimum kapasiteyle calismaya yaklasildik¢a kar artmaktadir. Ancak
balik avciliginda bir maksimum kapasite yoktur.

Balik avciliginda, av miktar1 dogaya baglidir. Yani ne kadar balik avlanacagi
onceden bilinemedigi gibi av kompozisyonu yani avin hangi baliklardan olusacagi ve
avin parasal getirisi de Onceden belirlenemez. Avciligin bu 6zel yapisi nedeniyle
yatirimcinin yapilan yatirima karsilik hedefledigi kar1 esas almaktan bagka ¢ikar yol
olmamaktadir. Bu ¢aligmada yatirimcinin yatirim tutari iizerinden hedefledigi kar % 50
olarak alinmis ve buna gore beklenen satis tutar1 hesaplanarak kar marji bulunmus,
bulunan bu kar marj1 ile, muhasebe kar ile karsilastirilmistir. Yine bu karsilastirma
sonucunda, Ornegin A teknesinde hedeflenen satis tutarina gore % 35 kar elde
edilebilecegi (Kar Marj1) bulunmustur. Muhasebe kar1 ile hedeflenen satis tutarina gore
hesaplanan kar marjinin karsilagtirilmasinda da, muhasebe kariin bundan daha biiyiik
oldugu tespit edilmistir. Buna gdre avcilik sektoriine yapilan yatirnrmlarin Muhasebe ve

Ekonomik karliliginin yiiksek oldugu tespit edilmistir. Dogaya bagimli 6zel isletme
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yapist nedeniyle balik¢ilikta maksimum kapasite ve maksimum gelir kavramlar1 da
belirsizdir.

B teknesinin, 2004-2005 av sezonu igerisinde toplam 316 985, 40 §$ briit
hasilaya, 260 132 $ toplam yillik gidere sahip oldugu ve 56 853,408 ekonomik kar elde
ettigi tespit edilmistir. Bunlara baglh olarak yapilan, yatirirm sermayesi karlilik oram
hesaplanmasi sonucunda ise yaklasik %16’lik karlilik oranina sahip oldugu, Maliyet,
Hacim ve Kar analizi sonucunda hedeflenen kar iizerinden % 33 kar elde edilebilecegi
hesaplanmustir.

Elde edilen fiili muhasebe verileri sonucunda, isletmenin 91 853,39$ muhasebe
kar1 (Donem Kar1) elde ettigi ve %41°lik kar oranina sahip oldugu tespit edilmistir.

B teknesinin fazla yakit harcamasina karsilik az kar elde etmesi, o yila 6zgii
birtakim olumsuzluklardan ileri gelebilir. Bu nedenle tekne boyu-kar, motor giicii-kar,
arasinda regresyon analizlerinde regresyon olmadigi ¢ikmistir. Ancak birkag yillik (ayni
teknelerle) veriye dayandirilabilen bir calisma sonucu bu teknelerde tekne boyu-kar,
motor giicii-kar arasinda bir regresyon oldugunu tespit etmek olasidir.

Orneklenen teknelerden C teknesinin ayn1 av donemi igerisinde 269 395,80$
briit hasilaya sahip oldugu, toplam yillik giderinin ise 203 833$ oldugu ve 65 562,80 $
ekonomik kar elde ettigi saptanmistir. Bunlara bagli olarak yapilan, yatirim sermayesi
karlilik orani hesaplanmasi sonucunda ise yaklasik %24’liikk karlilik oranina sahip
oldugu tespit edilmistir.

C Teknesi i¢in yapilan, Maliyet, Hacim ve Kar analizi sonucunda hedeflenen
kar lizerinden % 37 kar elde edilebilecegi hesaplanmistir.

Elde edilen fiili muhasebe verileri sonucunda, isletmenin 92 563$ muhasebe kari
(Donem Kari) elde ettigi ve %52’lik kar oranina sahip oldugu tespit edilmistir.

D teknesinin, 2004-2005 av sezonu igerisinde toplam 297 156,65$ briit hasilaya,
250 869 $ toplam yillik gideri oldugu bunlara bagli olarak yapilan ekonomik analiz
sonuclarina gore 46 287,708 ekonomik kar elde ettigi, yatirim sermayesi karlilik
oraninin ise yaklasik % 12 oldugu belirlenmistir.

D Teknesi i¢in yapilan, Maliyet, Hacim ve Kar analizi sonucunda hedeflenen
kar lizerinden % 37 kar elde edilebilecegi hesaplanmistir.

Fiili muhasebe verileri sonucunda, isletmenin 86 288% muhasebe kar1 (Dénem

Kan) elde ettigi ve %41°lik kar oranina sahip oldugu tespit edilmistir.
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Yapilan analiz sonuglarina gore, teknelerin (A Teknesi, B Teknesi, C Teknesi,D
Teknesi) sirasiyla muhasebe karlar1 % 42, % 41, % 52, % 41 olarak gerceklesmis,
yapilan ekonomik analiz sonuglarina gore teknelerin ekonomik karlar ise, sirasiyla
%18, % 16, % 24, % 12 olarak ger¢eklesmistir. Sonug olarak, yapilan yatirimlarin hem
hedeflenen (beklenen)karin hem de ekonomik karin iizerinde karsagladig1 tespit
edilmistir.

Ancak, su iiriinleri avciligi yapan teknelerin elde edebilecekleri kar, su {iriinleri
tiretiminden tiikketimine kadar gecen siire icerisinde bazi degiskenlerebagli
olabilmektedir. Bunlar baslica,

- Av sahasi,

- Balik tiirii ve ekonomik degeri,

- Av miktari,

- Personel deneyimi ve sayisi,

- Tekne kapasitesi, motor beygir giicii ve denizde kalabilme siiresi,

- Teknelerde bulunan alet ve ekipmanlar ve nitelikleri,

- Hava kosullari,

- Akaryakat tiiketimi ve akaryakit fiyatlarmin yil icindeki degisimi,

- Nakliye ve pazarlanma olanaklar1 olarak siralanabilir.

Su friinleri avcili1 yapacak isletmecilerin, yatirim yapmadan once isletmenin
kar yada zarar etmesine neden olabilecek nitelikte olan bu degiskenleri goz onilinde
bulundurmalar1 gereklidir. Yine de balik avciliginin ve bu konudaki yatirimlarin
stiregelmesinin nedenlerinden biri, dikkate alinan bu etkenlerin genellikle olumlu
oldugu ve dolayisiyla beklenenin iizerinde satis tutar1 ve kar saglanmasi olabilir. Diger
neden ise balik¢iligin babadan ogula gegcen bir meslek olmasi, kimi balikgilarin
avciliktan baska bir is kolunu bilmemesi, kimi balik¢ilarin bunu bir tutku olarak
degerlendirmesidir. Genelde, av miktarinin azalmasina karsilik talebin ayni1 kalmasi,
hatta artmasi ve bunun sonucu olarak fiyatin artis1 da toplam geliri ve kar1 belli bir
diizeyden asag1 diisiirmeyen bir etken olmaktadir.

Avrupa Birligi silirecinde {iilkemizde avciliga kota getirilmesi s6z konusu
oldugunda, kuskusuz tekne basina av miktari, dolayisiyla maksimum kapasite belirli
olacagindan, bu tip ekonomik analizlerin daha gergek¢i temellere dayandinilmasi

mumkin olacaktir.
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